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SENOR PRESIDENTE (Martin Tierno).- Habiendo nimero, esta abierta la reunion.

La Comision de Transporte, Comunicaciones y Obras Publicas da la bienvenida al
sefor ministro de Transporte y Obras Publicas, Victor Rossi, y al sefior director nacional
de Vialidad, Leonardo Cola.

La Comisidn, en sesidén extraordinaria, a solicitud del sefior ministro y su equipo,
sesiona a fin de conocer la presentacion de la rendicién de cuentas 2017 respecto a la
vialidad nacional y la ejecucion de obras.

Mientras aprontan la presentacion que van a realizar, si algun diputado tiene algun
reclamo o quiere felicitar al Ministerio por la actuacién que ha tenido en algunas rutas
nacionales, puede hacerlo.

SENOR AYALA (Mario).- Agradecemos la presencia del sefior ministro en esta
Comisién.

La verdad es que la Ruta N° 30 tiene tramos recién culminados y a pocos dias ya
se estan haciendo reparaciones y bacheos en algunas partes. Ademas, se esta llevando
a cabo la reparacion de parte de la Ruta N° 4 que, en la comparecencia anterior del sefior
ministro, habiamos planteado que no habia durado tres meses y ya se habia empezado a

levantar la pequefia y fina capa de bitumen que habian colocado. Nos preocupa la calidad
del trabajo que se esta llevando adelante.

Sabemos que se hizo la licitacion por el tramo de Ruta N° 30 hasta Bella Unién.
Tenemos entendido que se hicieron los estudios pertinentes y esta pronta la adjudicacion
de estos tramos, pero queremos saber si hay fecha de inicio de obra y cuanto se ha
avanzado en esto. Ademas, si hay fecha de inicio de obra para los puentes que se van a
realizar en el tramo de Artigas hacia Bella Union sobre el arroyo Tres Cruces, el arroyo
Cuaro y Zanja de la Comisaria, que serian los tres puntes planificados.

También hemos planteado la preocupacion en cuanto al mantenimiento de los
puentes, no solo el Puente Internacional de la Concordia sino los otros puentes de las
rutas que estan en el departamento de Artigas. Hace mas de un afo los estuve
recorriendo con un ingeniero civil y me sehalaba que seria bueno que se realizara un
mantenimiento o una inspeccién de estos puentes para ver en qué condiciones se
encuentran; se ven hierros y eso demuestra un proceso de deterioro.

Otra inquietud que deseo manifestar es si la entrada sobre el bypass y Ruta N° 30
se va a realizar de hormigén o esta previsto hacerla de carpeta asfaltica o algun otro
sistema similar.

SENOR RiOS FERREIRA (Silvio).- Estamos sumamente satisfechos porque, en
cierta forma, el departamento estd con una recuperacion vial muy importante en sus
principales carreteras. En la clasica Ruta N° 30 que ha iluminado nuestro accionar desde
el comienzo de la legislatura estamos teniendo resultados altamente positivos. La Ruta N°
30, en el tramo que va desde Buena Union hasta el departamento de Artigas, esta
transitable; de los 130 kildmetros, 110 kildbmetros ya tienen bitumen hecho y cerca de
Artigas lo que estaria faltando en el ultimo tramo de 15 kilémetros para llegar a Artigas
seria la sefalizacién, lo demas esta todo bien. Inclusive, por lo que me he enterado, los
puentes -que son los que existian anteriormente- van a ser alisados por parte de otra
empresa.

Ademas, hemos ido a ver el recapado que se esta haciendo en la Ruta N° 3, que
va de Bella Unién a Salto. El trabajo se comenzé por Bella Unidn; en las entradas a la
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ciudad, que son zonas muy importantes, se hicieron los tréboles correspondientes e,
inclusive, se ha agregado algun semaforo.

Y en la Ruta N°4, en el tramo que viene desde Paso Campamento, hay 50
kilbmetros que fueron licitados. A la empresa Traxpalco le fueron adjudicados 28
kilbmetros, de los cuales 12 kildbmetros ya estan bituminizados, mientras que los demas
ya estan abiertos y se esta trabajando fuerte. Y la empresa, Incoci- Cujo, a la cual se
adjudicaron los otros 22 kilémetros, ya inicio, también, los trabajos. Por lo tanto, estamos
muy satisfechos con todo eso.

El sector que viene con mas lentitud es el que mas dificultades tiene, que es el
situado entre Masoller y la Bajada de Pena, que le fue adjudicado a la empresa Ramoén
Alvarez. Aun no se bituminizd, pero me parece que la base esta hecha. No entiendo
mucho de eso, pero puedo decirles que nuevamente comencé a venir a Montevideo por
la Ruta N° 30.

Por otra parte, tal como se habia planteado, el Ministerio de Transporte hizo la
licitacion para el balizamiento del aeropuerto de Artigas y la Dinacia ya recibi6 el trabajo
finalizado. Nosotros recorrimos la pista de aterrizaje, y hay algunas zonas que estan
filtradas. La sociedad civil que esta trabajando en eso nos dijo que habria que caprichar y
terminar con un recapado. Aprovechamos la presencia del ministro para entregarle la
solicitud respectiva.

Por ultimo, en una media hora previa, hice una solicitud al Ministerio de Transporte.
Entre Tacuarembd6 y Paso de los Toros hay muchos lugares donde hay eucaliptos que
son muy viejos y pueden generar accidentes ante fuertes vientos y tormentas. En un
momento en que se esta haciendo un despliegue tan importante en vialidad en todo el
pais, quizas, seria bueno hacer un llamado a licitacién para que alguna empresa haga los
cortes de esos arboles que significan un peligro para los que transitan por la carretera.

También quiero recordar el planteo del sefior diputado Mario Ayala respecto al
Puente de la Concordia. El dia de la creciente tuvieron que concurrir las autoridades de
Vialidad, porque habia temor de que corriera peligro. Los técnicos lo revisaron y dijeron
que no habia problema, pero cuando vienen las crecientes, el Puente se mueve todo. Por
lo tanto, también solicitamos que eso se revea.

SENOR OLAIZOLA (Juan José).- Mas alla de consideraciones que haremos mas
adelante, después de que el ministro y el director de Vialidad nos presenten el trabajo que
trajeron en el dia de hoy para la Comisién, quiero plantear algunas inquietudes concretas.

En la Ruta N° 7, hay una obra que se esta terminando, entre Casupa y Reboledo;
también hay una obra a cargo de la empresa Meriter, entre Reboledo y Batlle; pero el
tramo que sigue después de Batlle, que pasa por las localidades de Valentines, Cerro
Chato, Santa Clara, estd en muy mal estado. Se han hecho algunos bacheos, pero ahi
hay un tema de fondo. Entonces, queremos saber cuales son las previsiones, si hay
obras para hacer en esa zona, que es una fuente permanente de reclamos por parte de
los vecinos y de los transportistas que recorren esa Ruta Nacional tan importante.

En la Ruta N° 90, el tramo Paysandu- Guichdn esta bastante mal, especialmente
entre los kildbmetros 68 y 87. La semana pasada, hicimos un pedido de informes al
Ministerio. Queremos saber cual es la situacion y cuales son las previsiones para esa
zona en particular, en el litoral del pais.

Asimismo, quiero plantear un tema que nos preocupa, que seguramente después
trataremos con mas detenimiento. En la Ruta N° 3, entre San José y Flores, se ha hecho
una obra que demord en entregarse. Queremos saber si finalmente se entregd. Ademas,
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vecinos de la zona nos trasmitieron algunos problemas: en la ruta recién hecha se ven
agrietamientos, deformaciones; inclusive, han saltado algunos pedazos de ruta.
Queremos saber cual es la evaluacion que hace el Ministerio de esa obra, que fue hecha
recientemente, cuales son los controles de calidad que se hicieron y si se han tomado
medidas para subsanar esta situacion.

SENOR OLIVERA (Nicolas).- Quiero hacer algunos planteos muy concretos.

Hay un tramo de la Ruta N° 90 -como muy bien dijo el colega Olaizola de mi
querido Partido Nacional-, que es la interseccion entre la Ruta N° 25 y la ciudad de
Guichon -las termas-, que esta muy deteriorado. Ahi pasan muchos camiones que vienen
del este del departamento con madera. Cada poco tiempo hay siniestros ahi y seria
importante que, con algun puchito de dinero que le quede, sefior ministro, pudiera
destinar algun carifo ahi.

El otro tema que quiero plantear es sobre la Ruta N° 26, casi tan nombrada con la
Ruta N° 30. Sabemos que se estan haciendo obras, pero ya vivimos una experiencia en
la que el Ministerio invirti6 mucho dinero en distintos tramos que se hicieron, muchos de
los cuales los hizo la empresa Ramén C. Alvarez, que fueron de muy baja calidad. De
hecho, se genera una suerte de calesita, por la que se hace la obra, se deteriora, poco
antes de la entrega definitiva, se hace un recapadito, se entrega, esta todo bien, pero al
poco tiempo, es un desastre.

Entonces, pediria al Ministerio que le ponga un poquito de celo a algunas
empresas que estan trabajando, porque en las obras que estan trabajando hoy, ya hay
deterioro respecto de lo que se esta haciendo. Obviamente, la empresa debera entregar
en condiciones -se debera hacer la recepcion provisoria y después la definitiva- y hay
cosas que cuando se van haciendo, uno no ve que esta pasando abajo, mas alla de que
se puedan hacer cateos, etcétera.

Es asi que habria que poner un poco de carifio al control de calidad de la obra
porque sabemos que se estd haciendo un gran esfuerzo en inversién por parte del
Ministerio, en caso de la Ruta N° 26, que sigue cobrando vidas, lamentablemente, y que
quizas no va tan rapido como quisiéramos, pero, bueno, son los tiempos de las obras.

Y lo ultimo tiene que ver con un pedido de informes que cursamos hace un tiempo,
vinculado al puente que hizo el Ministerio -no en su gestion, creo que fue en la del
ministro pasado- en la Ruta N° 4, que esta en la zona de Guichdn, y pasa por el Queguay,
paso Andrés Pérez.

Usted sabe, ministro, que habia un puente que se inundaba. Entonces, el
Ministerio hizo otro puente, pero se sigue inundando. La inquietud es por qué se invirtio
tanto dinero en algo que no solucion6 el problema y deja aislados a sus habitantes.
Estamos hablando de la Ruta N° 4, que conecta, entre otras cosas, el vivero de UPM con
la Ruta N° 90. No sabemos por qué el Ministerio decidio gastar tanto dinero en un puente
gue mantiene la misma cota o nivel, por lo que se sigue inundando, dejando aisladas a
las dos partes de la Ruta. Es por eso que hicimos un pedido de informes que agradeceria
gue en algun momento usted pueda revisar, haciéndonos llegar la respuesta.

Gracias.

SENOR LAFLUF HEBEICH (Omar).- Quiero referirme a dos temas. Uno de ellos -lo
plantemos cuando fuimos con la Comision de Transporte- es el mantenimiento de la
transitabilidad que se debe exigir a la empresa de una obra en ejecucién, lo que no se
nos contestd por parte de la regional y del ministro.
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El segundo tema, que me preocupa bastante y sucede en todas las rutas o en la
mayoria, es la falta de sefalizacion cuando se esta haciendo la obra. Nos ha tocado
quedar en media calzada sin aviso en ninguna de las dos puntas, con un camioén que
viene y otro vehiculo que va. Inclusive, hace unos dias, en el tramo que se esta haciendo
en la Ruta N° 24, hubo que echar a todos los camiones para un lado para que pudieran
pasar los otros.

Esos son los planteos que queria hacer a nivel general.

Por otra parte, en Rio Negro estamos conformes con las obras que se estan
haciendo.

En la Ruta N° 24, entre la Ruta N° 2 y Tres Bocas, se estan levantando tramos
bastante grandes y se les esta poniendo hierro, principalmente en las curvas y en los
paso a nivel o cerca de ellos, que se ve que es cuando el camién mas se afirma. Esto lo
digo para tenerlo en cuenta en el nuevo tramo que se esta haciendo entre Tres Bocas y la
Ruta N° 3, que la verdad es que esta quedando muy bien.

Lo otro que se esta haciendo es la N° 25, de Young hacia Algorta, que también
esta impecable, y la Ruta N° 20, hasta pueblo Grecco.

Nos quedaria, sefior ministro, un pedacito que es departamental -pero bien se
podria hacer una ampliacion del convenio de la Ruta N° 25, entre Menafra y Paso de la
Cruz-, que es de 8 kildbmetros, y otro pedacito de la Ruta N° 25, entre Tres Bocas y
Young.

Muchas gracias.

SENOR PRESIDENTE.- Sefior diputado: lo veo interesado en que la Intendencia
pueda tener buena camineria departamental. ;Se la quiere pasar al Ministerio de
Transporte y Obras Publicas? Ojala que el ministro pueda responder favorablemente.

SENOR ASTI (Alfredo).- Antes que nada, queremos reconocer -porque es lo que
corresponde- todo lo que se ha hecho en este Ministerio y en los anteriores, empezando
por aquella recesion en la Ruta N° 1 para conectar el puente, lo que, vergonzosamente
estuvo esperando no sé cuantos afnos que alguien tomara cartas en el asunto. El ministro
Rossi, en cuanto ingresé en el Ministerio, en el afio 2005, soluciono6 eso. Y hay que tener
en cuenta todo lo que se ha hecho en un periodo en el que el nivel de actividad y, por lo
tanto, de transito de las rutas, ha ido en aumento. Obviamente, con las dificultades del
caso, se ha ido respondiendo y realmente hay muchas rutas que han mejorado
sensiblemente su situacion, pese a ese incremento del transito.

Mi pregunta es, dentro de los plantes, ¢cuando se terminaria la doble via de la
Ruta N° 1, llegando o saliendo de Colonia? Ese es el tramo que falta de doble via, para
completar lo que teniamos, que es la doble via conectada en el rio Santa Lucia.

SENOR AYALA (Mario).- Queria trasladar un planteo del diputado Trobo.

Es una consulta sobre el tramo de la Ruta N° 14 que va entre la Ruta N°6 y la
Ruta N° 7, que esta bastante deteriorado.

SENOR PRESIDENTE.- Le va a contestar el ministro, sefior diputado, pero creo que
eso es de jurisdiccion departamental, por lo que le corresponderia a la Intendencia de
Florida.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Me parece una
instancia util esta reunién que coordinamos con la Comisién. A pesar de que la hicimos
un dia fuera de los horarios regulares de funcionamiento, ustedes se hicieron un lugar
para mantener este intercambio.
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Este repaso que se ha hecho, poniendo la pelota en movimiento, nos resulta de
mucha utilidad; inclusive, para compartir comentarios, para profundizar en otros, para
tener mayor conocimiento de la realidad.

Se ha trabajado mucho por parte del Ministerio en este periodo para ponernos a
tono. Sabemos que los problemas no estan todos resueltos, ni mucho menos. Ademas,
sabemos que nunca se van a resolver todos, pero si se logré6 avanzar y absorber
situaciones criticas, mas complicadas, y poner en marcha, por un lado, un proceso de
recuperacion y, por otro, el mantenimiento, que de aca para adelante tendra que ser
permanente. El pais ha aumentado su produccion, su carga, y va a seguir haciéndolo, por
lo que va a continuar aumentando la exigencia sobre algunas rutas, que tendran que
seguir transformandose.

El director va a hacer un planteo acerca de como estamos trabajando y hacia
donde vamos; ese plan de obras es una etapa con cierta proyeccién para ir avanzando.
De todos modos, siempre hay situaciones que merecen comentarse.

Voy a responder algunas interrogantes que se hicieron en esta primera ronda y
luego el director Cola hara un repaso general sobre lo que estamos haciendo en todo el
pais. Estamos trabajando en toda la red. En la primaria, tenemos un altisimo porcentaje
de rutas en buen o muy buen estado ya. En la red secundaria estamos dando batalla para
seguir incrementando el porcentaje de rutas en buen y muy buen estado. Y en la red
terciaria es en la que hay mayores retrasos, pero son caminos. Salvo algunos caminos,
que son rutas terciarias, que se han visto sorprendidos por algun emprendimiento que ha
aumentado la demanda, los demas tienen un pavimento de un nivel inferior, con
resistencia inferior, pero llegado el momento vamos a darle respuesta.

Hoy en dia, la Ruta N° 14, hasta Sarandi del Yi, tiene un primer tramo que es ruta
nacional, pero de alli en adelante tiene mayoritariamente jurisdiccién departamental. Nos
proponemos

——ya esta en marcha-, a través de la PPP N° 3, la reconstruccion de la ruta,
pasando por Trinidad, terminando en Sarandi del Yi, y construyendo el puente comun a
las Rutas N° 14 y N° 6, que ya estd adjudicado. Hay una empresa preparando el famoso
cierre financiero para iniciar las obras.

En cuanto al otro tramo, que incluye el que mencionaba el diputado, ya esta hecho
el llamado y se recepcionaron cinco ofertas que estan siendo evaluadas para ir a la
adjudicacién definitiva. Con eso no solo vamos a transformar toda esa ruta en ruta
nacional, sino que vamos a transformar la Ruta N° 14, dando respuesta a los
requerimientos del nuevo tiempo, asegurando una conexién transversal entre Rocha y
Mercedes; de oeste a oeste. Estos proyectos tienen asegurado un mantenimiento que
oscila en los veinte afos. Es decir que no solo se va a hacer la ruta de nuevo, se van a
reforzar los puentes y se van a hacer algunos nuevos, como el de Sarandi del Yi, sino
que se va a asegurar su mantenimiento por veinte afos. Estamos avanzando hacia una
transformacion para el futuro. Es una obra que no va a estar terminada en este periodo,
pero los trabajos van a estar iniciados, garantizando este proceso para el futuro del pais.

En el caso de la Ruta N° 1, estamos a punto de poner en funcionamiento el puente
nuevo, llamado “puente blanco”, que esta practicamente terminado. La demora se debe a
una linea eléctrica. Como hubo que levantar bastante el terraplén, porque el puente
nuevo es mucho mas alto -debido al estudio que se hizo en materia hidraulica-, inclusive
que el puente paralelo que lo acompafa, la conexion de UTE quedd muy cerca, pero se
va a resolver en pocos dias y vamos a tener restablecida la doble via en Rosario. Esa
conexion va a resolver este punto critico y luego las empresas van a ir a trabajar en la
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instalacion del obrador para hacer un puente doble en la Ruta N° 1 a la altura de
Riachuelo, que es el punto mas peligroso que tiene actualmente esa ruta. Los puentes se
van a hacer dobles, con un sistema para el futuro. Si bien vamos siguiendo el
mantenimiento de la Ruta N° 1 en toda su extension, y hay obras previstas, y se esta
mejorando en algunos tramos la calidad de la obra, no nos estamos planteando como
prioridad la culminacion de la doble via de Tararias a Colonia. Podria ser un objetivo
terminar la doble via, pero hay otras demandas que hemos priorizado. Desde el punto de
vista turistico, el acceso a Colonia, después de Tararias, tal como esta, es muy
pintoresco. Hemos previsto medidas para embellecerlo, como la iluminacién y la
resolucion de los puntos peligrosos. El transporte de carga se canaliza por otras rutas,
que algunas se estan terminando, como es el caso de la Ruta N° 22 en Tarariras, hasta la
Ruta N° 21. Esta pendiente otra PPP, que ya fue adjudicada, y que va a dar respuesta a
los corredores de carga de la region. Lo que se ha trabajado en la zona de Colonia a
Soriano, mas estas PPP -una esta en funcionamiento y la otra en el cierre financiero-, va
a significar un nivel de mejoras y servicios muy importantes para las rutas de Colonia.

Tomamos nota de alguna de las observaciones que nos hicieron sobre las Rutas
Nos. 20 y 25; sabemos que hay un tramo en el que se esta trabajando y que se esta
haciendo la ruta de nuevo, con una base cementada totalmente nueva. La ruta
practicamente habia sido borrada vy, reitero, se esta haciendo una nueva.

Sabemos -creo que el sefor diputado Lafluf hizo mencion- que hay algunos tramos
a los que vamos a ir procurando atender y dar respuesta en la medida en que tengamos
los recursos y se vayan culminando otros.

En cuanto a la Ruta N° 24, hay un tramo que esta muy bien y hay otro, que esta en
obra y se encuentra totalmente levantado. Con la empresa discutimos la estrategia que
eligié, que fue la de levantar todo lo que estaba por hacerse e iniciar con el hormigén. Y el
hormigén que esta instalando es de muy buena calidad y lo esta haciendo en una forma
muy rapida. Pero ¢qué es lo que sucede? Que decidié actuar en un tramo demasiado
extenso, y como en este pais llueve -lo cierto es que la lluvia nos dio bastante alce-, lo
cierto es que nosotros y la empresa lo pasamos feisimo.

La empresa la pasoé feo, tal vez, porque fue sorprendida por las consecuencias del
tramo levantado, que sigue teniendo una importante circulacion de camiones.

Esto no pas6 desapercibido; hemos discutido el tema y se han aplicado algunas
sanciones. El tema sigue en discusion para que no se vean sorprendidos por esa
situacion, que son dificultades que generan las obras, pero que en la medida de lo posible
hay que prever para evitar algunos momentos criticos como los que hubo los dias de
lluvia, reitero, en el tramo que se esta construyendo. La obra esta bien, pero hubo
complicaciones en algunos tramos en los que no habia obra.

No sé si el director ubica el puente Andrés Pérez, pero sin duda me van a ayudar a
localizarlo exactamente para poder brindar una opinion cierta.

En cuanto a la pérdida de vidas por accidentes, créanme que esos problemas no
tienen que ver con la ingenieria ni el estado de la ruta, sino con otro asunto que no nos
resulta indiferente. Hasta podria dar ejemplos de mayor cantidad de accidentes, y mas
graves, cuando las rutas estan mejor.

Tener una licencia de conducir significa que la persona debe saber discernir y
actuar en consecuencia si la ruta esta mal, si el puente es angosto o si hay dificultades
para circular. No es excusa la existencia de un pozo en una ruta para que una persona
circule a 150 kilbmetros por hora, como sucede en muchos de los accidentes con destino
fatal. Eso no es por el pozo, porque cuando este no existe hay situaciones que son
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dolorosas debido a la gravedad del accidente. Reitero que no es un problema de
ingenieria.

Pido disculpas a la Comision; sé que lo relacionado a la vida no es un tema
especifico del ministerio ni del dia de hoy, pero si en todo el pais no nos ponemos todos
de acuerdo que debemos trabajar para generar conciencia de que debemos cuidar
nuestra vida, estaremos liquidados. No podemos seguir buscando excusas para que la
culpa la tenga otro. Yo puedo hacerme cargo de todas las muertes que hay en toda la red
vial del pais, pero aun asi no terminaremos con todos los fallecimientos. EI numero de
muertos se puede disminuir mucho, porque en mas del 90% se genera por errores
humanos y por irresponsabilidad en la conduccion.

Estoy absolutamente convencido de que siempre estamos buscando lo que falté o
quién tiene la culpa, pero aca cada uno se tiene que cuidar porque es la mejor manera de
evitar estos problemas.

En cada una de las obras se mencionaban las de Ramoén Alvarez, su estilo y
algunas situaciones conflictivas, pero nosotros no estamos en las noticias y discusiones
de conflictos publicos o de otro tipo. En cada ruta nosotros contamos con técnicos,
ingenieros y ayudantes de ingenieros, tratando de asegurar que las rutas que se
construyen se hagan con los trabajos correspondientes, por lo que se paga. A veces hay
situaciones en las que a las mejores empresas, a las mas responsables, se les puede
generar alguna dificultad.

Hace pocos dias visitamos Lascano pues, de algun modo, fuimos a hacer un
balance con los vecinos de ese lugar sobre la situacidon de las rutas. Estabamos
convencidos de que mucho se habia mejorado respecto de la situacién que hubo poco
tiempo atras. En Lascano, un tramo de la Ruta N° 15 que se estaba construyendo
-concretamente, donde confluyen las Rutas Nos. 15 y 19; una zona baja, que se inunda
mucho y es sometida al peso de la carga arrocera y demas-, habia algo menos de 300
metros que se habian destruido. Ese trabajo lo hizo la misma empresa que hizo media
Ruta N° 19 -que la recorri y puedo decir que es un billar, que esta impecable- y el otro
tramo de la Ruta N° 15, que esta bien en todo su recorrido menos esa zona.

En esa reunion estuvo el ingeniero, quien daba su explicacion. Lo cierto es que a la
empresa Colier, que es la que hizo el trabajo, nos gustaria evaluar su responsabilidad en
el trabajo, en el cumplimiento, en los horarios y en la calidad del mantenimiento. Como
decia, a esa empresa se le produjo ese problema, y fue la que tuvo que dar explicaciones
en la reuniéon con los vecinos porque se le generé cierta situacién. Cualquiera puede
tener un problema, pero eso no significa que uno pague por un trabajo y después, a los
pocos dias, deba hacerlo de nuevo. Por estos motivos es que hay técnicos siguiendo este
trabajo.

En cuanto a la Ruta N° 3, antes de llegar a Trinidad, es un nuevo procedimiento
que se puso en marcha y que en su momento, con relacion al asfalto modificado que se
utilizaba, generdé una respuesta que no fue adecuada. Pero es en un solo tramo. El
problema fue enfocado inmediatamente. En la medida en que se exprese alguna
irregularidad de ese tipo, se ira haciendo la reparacion requerida. La empresa que hizo
esta obra es importante: Hernandez y Gonzalez. En general, tiene un rendimiento alto.
Sin embargo, estamos controlando permanentemente. La misma empresa ha tenido
alguna otra dificultad en algun otro lugar, y también ha sido multada y obligada a repetir la
obra, etcétera. En los mas de 9.000 kilbmetros que hay en todo el pais, cada vez que se
hacen trabajos hay un control y un seguimiento.
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Esto incluye a los puentes. Para la tranquilidad general, aseguro que los puentes
tienen un sistema de inspeccidn mas o menos anual. El objetivo es hacer una inspeccion
anual a cada puente. En casos especiales, que aparecen -hace poco, terminamos con La
Coronilla y hoy estamos hablando del puente de Rosario; aparecen situaciones
imprevistas por distintas condiciones-, hacemos inspecciones especiales. Con el Puente
Internacional de la Concordia aparecié esa preocupacion. En el momento de las
inundaciones, algunos vecinos hicieron llegar la preocupacion de que notaban
vibraciones que no eran normales como consecuencia de la subida, y se mando la
inspeccion. De esto hace relativamente poco tiempo. El resultado de esa inspeccion, que
fue repetida inmediatamente después de que la inundacion se retirara -muchas veces,
con el agua alta no se puede ver-, fue bueno y da absoluta tranquilidad. Eso no quiere
decir que no haya que hacer una tarea, un mantenimiento, un arreglo; eso es otra cosa.
Pero los puentes estan controlados en el pais. Incluso, en uno de los puentes con los que
habia algun problema porque tenia limitacién en la carga y nos preocupaba -el ultimo
puente que tenia restriccion en la Ruta N° 8- ya se iniciaron las obras. El pais tiene que ir
culminando los corredores para que garanticen que esa mayor carga pueda transportarse
de punta a punta de las rutas con cierta continuidad, cosa que no es asi. Recién lo
estamos logrando. Ahora, nos queda el puente sobre el arroyo Cufapiru, en la Ruta N° 5,
que no es de jurisdiccion nacional. Ya hablamos con el intendente y desde el Ministerio
de Transporte y Obras Publicas vamos a abordar el refuerzo y ensanche. Con eso
estariamos culminando todo el corredor de la Ruta N° 5, a efectos de que puedan pasar
la carga que quieran. Eso también esta pasando en la Ruta N° 8 con el puente en el que
estamos trabajando en el rio Olimar.

Por otra parte, en Artigas también se hizo el ultimo tramo de la Ruta N° 3. La obra
es bastante interesante. Se tomaron algunas medidas de seguridad, como la instalacién
de peaje y el alumbrado. Pudimos hacer una rotonda de ingreso que no sé si esta
terminada porque tuvimos un lio barbaro para recuperar el predio y hacer la rotonda. Esta
en marcha. También estamos atendiendo la observacion que nos hicieron respecto a que
el puente ferroviario que se utiliza mucho para peatones podria tener algun elemento
peligroso. Lo hemos hecho revisar para ver si efectivamente es asi. No es el puente
carretero, pero esta pegado ahi y a veces la gente hace cosas.

Ademas, inauguraremos la Ruta N° 30 en el ingreso a Artigas; espero que nos
puedan acompafiar antes de terminar el afo. Hay tres tramos muy avanzados hasta
Artigas y hay otro tramo donde se esta poniendo el famoso colchdn de piedra, entre la
bajada de Pena y Masoller. Ahi se esta extendiendo la piedra e imprimando, unos de los
trabajos mas horribles que causa mayor cantidad de perjuicios a los que pasan por ahi.
Faltan aproximadamente entre 10 y 11 kildbmetros.

Asimismo, ya casi se ha resuelto el recapado hasta la bajada de Pena. La bajada
tendra una reparacién; aunque esta relativamente bien, hay algunas zonas donde se
produjeron algunas filtraciones. El arreglo esta comprometido.

Después de Masoller, habra un bacheo general en una zona que hasta La Coqueta
esta en buenas condiciones y de ahi en adelante estan Traxpalco e Incoci- Cujo; la obra,
practicamente, estd terminada. Faltan algunas medidas de emprolijamiento,
sefalamiento, etcétera. Por ahi, llegamos hasta el arroyo Chiflero.

En la presentacion nos referiremos a todo el resto de la Ruta N° 30. Hay obras
pendientes, en proceso de adjudicacién e inicio. En Artigas se van a asustar cuando vean
lo que significa la obra del terraplén del puente Cuaré y la obra del terraplén del puente
Tres Cruces. Es una bruta obra; asi sale. Ya estan previstas; algunas ya se iniciaron. En
los proximos meses las van a ver en pleno desarrollo. Primero, se van a hacer los
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puentes y, después, vendra la recuperacion de toda la red. En primer lugar, los puentes
van a exigir un terraplén bastante extendido -se hace ruta nueva- y, en segundo término,
es dificil, sin arreglar los puentes, ir arreglando algunos tramos de rutas. El arreglo de la
Ruta N° 30 esta planteado y tiene las respuestas adjudicadas.

Este es un primer repaso. Ahora comenzaremos la presentacion.

SENOR AYALA BARRIOS (Mario).- Me queda la duda, sefior ministro, referente a
los arreglos que no han durado, en algunos casos, mas de tres o cuatro meses.

Eso da la sensacion a la gente que transita por alli de que se esta tirando el dinero
en una obra que no cumple con sus objetivos. Reitero: en algunos casos, no habian
pasado mas de tres o cuatro meses y en algunos tramos de la Ruta N °4 se levantaba el
bitumen cuando se transitaba alli en los meses de verano.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Recién hacia
referencia a determinadas situaciones que se dan en obras importantes, que son parte de
ellas y que se resuelven, pero el trabajo que se hace esta bien hecho; es controlado y
serio.

Seguramente, usted se refiere a una experiencia que hubo en la Ruta N ° 4, que
significé -lo podra explicar mejor el director Cola- la colocacién de toda una carpeta que
fue un riesgo y que fracasé. De todos modos, eso no tiene que ver con los arreglos. Esa
fue una experiencia con determinado material; puedo sefialar otros ejemplos en ese
sentido.

Por suerte, las empresas estan permanentemente incorporando tecnologias y
materiales; inclusive, se estan utilizando muchos asfaltos modificados, porque se busca
evitar los ondulamientos que se producen. Se hace una ruta nueva y se producen
ondulamientos, no porque el piso ceda, sino porque se desplaza el asfalto, razén por la
cual -reitero- las empresas estan permanentemente haciendo experimentos con distintos
materiales.

Hace relativamente poco tiempo, se hizo un complemento en la Ruta N° 5 y resultd
que los vehiculos tenian dificultades al frenar, patinaban, porque el material no cumplia
con las condiciones necesarias. Se suspendio el experimento -nos llevamos un susto
barbaro- ; la empresa sustituyd el material por otro.

Por su parte, en la Ruta N° 4, una empresa en particular -no voy a dar el nombre;
luego lo explicara el director Cola- hizo una experiencia que no resulté buena, porque el
material no se consolidaba y se levantaba, pero fue solo en un tramo. Nosotros sabemos
que en esa ruta, mas alla de que ha habido un esfuerzo y se han aprovechado los
contratos de las obras de la Ruta N° 30, hacia Artigas, se ha venido mejorando toda la
situacion, aunque todavia falta mucho.

Reitero que lo que menciona el sefior diputado fue una prueba que se hizo, que no
funciond y quedd un tramo con resultados que, efectivamente, hubo que lamentar. No fue
algo de lo que la Direccion Nacional de Vialidad no haya tenido conocimiento.

SENOR COLA (Leonardo).- En lo relativo a la Ruta N° 4, queremos decir que en
ese momento habia dos cuadrillas haciendo tratamiento: la de la empresa Osusa -que es
la que el sefior ministro no quiso nombrar-, y la cuadrilla de Salto, de Vialidad. En ese
tramo, puntualmente, lo que pas6 fue que la cuadrilla de Salto estaba haciendo un
recargo con un tratamiento. Lliegamos a hacer el recargo, se compacto, se imprimé y se
nos prendié fuego el camion regador. Entonces, la ruta quedoé solo imprimada. Quienes
conocen del tema vial saben que una imprimacion dura poco y nada; es lo basico para
hacer el tratamiento bituminoso encima. En veinte dias la ruta se demolid, lo que produjo
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alarma general; inclusive, generd alguna acusacion contra la empresa que, no estaba
trabajando; estaba a pocos de kilémetros ahi. Eso fue enteramente responsabilidad de la
regional de Vialidad y nuestra, en definitiva, pero después se soluciono.

A veces, estamos muy al filo de los recursos y, si se nos rompe una maquina o un
camidn, las obras se retrasan. Esos veinte o treinta dias que se corrieron los plazos en la
Ruta N° 4 fueron suficientes para que la ruta quedara molida y pareciera que aquel era un
trabajo tirado.

Hoy por hoy, en Ruta N°4 tenemos dos empresas trabajando. Practicamente,
vamos a llegar hasta Biassini y recuperaremos el tiempo. Estamos ensanchando la ruta y
haciendo un doble tratamiento, con el mismo esquema que aplicamos en Ruta N° 30,
desde Artigas hacia el este. O sea que estamos haciendo un trabajo sostenible en el
tiempo. La empresa Osusa todavia esta haciendo trabajo y parte de ensanche y
tratamiento, y esta trabajando bien. Por ello, creo vamos a dominar la Ruta N° 4 en este
periodo, al igual que a la Ruta N° 30.

Hay otro tema sobre el que quisiera hacer alguna puntualizacién, porque son
recurrentes las quejas con respecto a los puentes, cuando hay inundaciones. Nosotros
tenemos aproximadamente unos ochocientos puentes en jurisdiccion nacional, que tienen
varias formas de inspeccion, pero, fundamentalmente, estas son responsabilidad directa
del ingeniero regional que, por cercania, conoce cada uno de los puentes y sus
patologias. También contamos con un departamento de estructuras, centralizado en
Montevideo que, sistematicamente, inspecciona los puentes y tiene una vision general de
cada uno.

Cada vez que hay inundacion, la gente dice que el puente vibra. Los puentes
vibran; estan apoyados sobre neopreno; no son rigidos. Con las inundaciones -mas si
llega el agua al tablero- el puente se mueve, al igual que si pasa transito pesado por
encima.

La otra causa de alarma son las juntas de los puentes, que en una inundacién
muchas veces desaparecen. Entonces, parece que hubiera fisuras transversales en el
puente. En realidad, todos los puentes tienen fisuras de dilatacion y lo que pasa es que el
material bituminoso que se pone en esas juntas desaparece y hay que colocarlo de
nuevo. Eso nos pasoé con el puente del Cebollati: en una inundacién de hace dos afos,
saltaron las juntas y fue un caos. En realidad, no se trataba de una rajadura del puente;
eran las juntas de dilatacion

Quiero dar la tranquilidad de que los puentes estan monitoreados. Si bien las
inundaciones dos por tres nos descalzan pilares o nos llevan un cuarto de cono,
identificamos el problema inmediatamente y no damos paso hasta que estamos seguros
de que el puente es utilizable. Como ejemplo podemos decir que eso pasé con el puente
de Rosario. Ustedes habran visto que el puente Blanco después de las inundaciones no
se usé mas; se clausuro, se cortd el terraplén; teniamos la verificacion de que algun pilar
habia quedado colgado del puente, sin apoyo. Por eso no se usa. Hay un departamento
técnico con un montén de gente especializada y estamos permanentemente tratando de
dar seguridad al usuario.

Quisiera hacer una pequefia aclaracion acerca de la calidad de las obras. Nosotros
hacemos varios tipos de obras, de acuerdo con el tipo de ruta y el momento en que esta.
Ustedes habran visto que en varias rutas nacionales estamos haciendo bacheos
contratados. El bacheo contratado es, claramente, una obra de mantenimiento.

Cuando hacemos tratamiento bituminoso, esas rutas tienen un afio y medio de
garantia a partir de la recepcion provisoria y no tienen la definitiva hasta que estan en
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perfectas condiciones. En muchos casos, hay un proceso de asentamiento de las rutas,
en el que, a veces, entre un 1% y un 2% de ellas falla. El proceso de construccién de la
ruta es artesanal y depende hasta de la temperatura ambiente, del tipo de piedra o frente
de cantera que tengamos, y del tipo de bitumen y del tanque de bitumen que Ancap nos
esté proveyendo. Entonces, no siempre una misma ruta tiene una calidad homogénea,
pero si adecuada; si no, no se le recibe la ruta a la empresa.

En mezcla asfaltica y en hormigon, la garantia es de tres afos. Es decir que la ruta
se pone a punto, se entrega, se le da la provisoria y durante tres afios debe estar en
perfectas condiciones, sin problemas de gravedad. Esto no quiere decir que su vida util
sea de tres afos, pero ese plazo es el que nos garantiza que el trabajo se asent6 y que
no tiene patologias que acorten la duracién prevista.

En cuanto a las empresas, debo decir que nosotros las controlamos a todas por
igual. Si bien sabemos que algunas trabajan mejor que otras, nuestra obligacion es hacer
un control y no confiarnos en ninguno de los trabajos de ninguna de las empresas. Hay
un staff permanente de ayudantes e ingenieros que estdn encima de cada una de las
obras durante la construccidn y no solo durante la recepcion. Inclusive, en la recepcion de
la obra no participa quien actudé durante la construccion de la ruta, sino un equipo
diferente; es decir que se hace una especie de auditoria de obra.

Mas alla de eso, con buena o mala fortuna, algunas obras fallan mas que otras y
otras no tienen ninguna falla. Quizas podria poner el ejemplo de la Ruta N° 3. Alli tuvimos
alguna falla en el ultimo tramo de la ruta, sobre Trinidad, producto de que la tecnologia
que se probo alli es nueva, pero eso no va a quitar vida util a la ruta, por lo que la
inversion del Estado va a estar garantizada igual. Tenemos un tramo anterior que quedo
en muy buenas condiciones, hecho con carpeta asfaltica tradicional.

Aclaro que sobre Trinidad solo un tramo dio problemas, no la totalidad. Fijense qué
tramo dio problemas: el que se hizo a partir de abril. ;Cual fue el problema que
identificamos? Un problema de compactacion, porque a partir de abril las temperaturas
bajan muchisimo y la compactacién de la carpeta o de las bases se hace mucho mas
dificultosa. Entonces, hoy por hoy, tenemos identificado qué control debemos hacer
cuando se emplea ese tipo de tecnologia nueva.

SENOR OLAIZOLA (Juan José).- Qued6 pendiente una de las preguntas que
habia hecho al sefior ministro, relativa al estado de la Ruta N° 7, entre Batlle y Ordéfez y
Santa Clara, y a si hay obras previstas alli.

Como el sefior director nacional de Vialidad se refirié al tema de los puentes,
quisiera decir que hay 103 puentes previstos en el plan de obras que se presentd en el
afo 2016. El tema es que 69 estan dentro del esquema de PPP, 31 en la 6rbita de la
Corporacion Vial del Uruguay y 3 en la concesion de la rutas N° 5 y N° 8. Quiere decir que
casi un 70% de las obras previstas en puentes estan el plan de PPP que viene muy
retrasado; la Unica que esta funcionando, que es la PPP 0, no tiene ningun puente.
Entonces, ¢qué prevision hay con respecto a esos puentes? ;Se van a hacer? ;Se van a
cambiar? ;Se van hacer en otro ambito? ;Qué esta haciendo el Ministerio para que se
puedan ejecutar las obras de puentes que se habian planificado a comienzo del periodo?

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Primer asunto: la
PPP 2124 -a la que nosotros le llamamos 0- tiene puentes; tal vez no sea la PPP que
tenga mas puentes, pero los tiene e, inclusive, algunos estan en plena obra en este
momento.

En segundo término, nosotros mantenemos los proyectos que estan previstos en
las PPP -mas alla de que los plazos de las PPP son otra historia-, asi como las obras de
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los llamados. Nuestra voluntad es avanzar todo lo posible y que en el futuro sigan
desarrollandose los proyectos que estan en marcha. Inclusive hoy se estan presentando
las ofertas de la PPP 7.

En tercer lugar, puedo decir que, ademas, hay un nuevo paquete de puentes para
los que si estamos estructurando una propuesta de financiamiento, y tiene que ver con
las obras de reforzamiento de puentes como consecuencia del contrato con UPM, que
incluye algunos puentes importantes, como el que esta sobre el Rio Negro, en la zona de
San Gregorio, respecto al que estamos armando una propuesta de financiamiento, ya que
es un tema que no puede resolver solo el Ministerio de Transporte y Obras Publicas. En
cuanto esté elaborado ese plan de obras lo haremos llegar para que conozcan sus
detalles, aunque podemos compartir sus lineamientos generales.

Por otra parte, tengo anotado el tema de la Ruta N° 7, pero dije que iba a hacer
solamente algunos comentarios, porque de lo contrario reiteraria el contenido de la
exposicion. Hace pocos dias, estuvimos en Casupd, donde hicimos una presentacion
para la que invitamos a todos los alcaldes de la zona e informamos acerca del plan que
nos habiamos comprometido a presentar algunos meses antes, cuando visitamos Joseé
Batlle y Ordofiez. De ese plan hay algunos aspectos que ya se han concretado y algunas
obras que ya se han iniciado, porque la aspiracion es mejorar el estado de la Ruta N° 7
hasta la Ruta N° 26, que incluye varias obras que seguramente mencionara el director
Cola, que estan en distintos momentos.

SENOR COLA (Leonardo).- La idea es mostrarles un pantallazo detallado de lo se
hizo entre 2015y 2017 y, a partir de eso, analizar lo que se haria en 2018.

No voy a ir obra por obra porque, si lo hiciera, la exposicion seria muy arida; voy a
nombrar las obras principales y pido que me interrumpan cuando lo deseen, para hacer
las consultas del caso y lograr que la presentacion sea interactiva.

Hoy, los corredores internacionales definidos en el pais son: la Ruta N° 1, un tramo
de la Ruta N° 2, Ruta N° 3, Ruta N°5, Ruta N° 8, Ruta N° 18 y Ruta N° 9; la unica
transversal es la Ruta N° 11. En el mapa esta marcado en qué espacio de esas rutas
-practicamente, es el cien por ciento- esta contratado un mantenimiento. Esto se hace a
través de la CVU y es una inversién importante del pais para mantener estas rutas en
condiciones.

A partir de este mantenimiento, hay una serie de obras en esos corredores que,
generalmente, se hacen con la modalidad de mantenimiento crema, que son
mantenimientos con obras de rehabilitacion.

Lo que esta marcado en rojo son las obras que se han hecho hasta ahora dentro
de los corredores. La mas importante es la del tramo de la Ruta N° 2, rehabilitado en su
totalidad en este periodo, desde Fray Bentos a Cardona e, inclusive, el ingreso a la
ciudad de Fray Bentos. En ese tramo hay obras importantes, como el pasaje urbano de
Santa Catalina y de José Enrique Rodo, que se hizo en hormigon; tenia una patologia
practicamente endémica de ahuellamiento -estaban muy deformado-, por lo que
decidimos cambiar de sistema. Se hizo con un hormigdn de 22 centimetros, un estandar
para rutas de alto transito.

Otro punto a destacar es la rotonda de Mercedes, ubicada en un lugar complicado
de cruce. También esté hecha en hormigdn y tiene dos funciones: primero, enlentecer la
velocidad del transito entrante a Mercedes y, segundo, distribuir el transito de ingreso a la
ciudad, con una rotonda comoda y segura.
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Hoy por hoy, estamos trabajando en el complemento del corredor, en la Ruta
N° 23, y se esta terminando una rehabilitacion desde Ruta N° 11, de 30 kildbmetros de
Ruta N° 23, con una técnica de reciclado y de carpeta asfaltica.

En la Ruta N° 3 se hicieron dos tramos importantes de mas de unos 70 kilébmetros,
a partir de unos 15 kildmetros de San José hasta Trinidad. Son dos tramos de obra con
dos técnicas diferentes de construccion: una tradicional, de carpeta asfaltica, y otra de
reciclado con carpeta, hasta la ciudad de Trinidad.

El afo pasado iniciamos el tramo siguiente de Ruta N° 3, de 53 kilébmetros, que
histéricamente también ha tenido problemas de ahuellamiento. Era ese tramo de ruta que
estaba zanjeado. Permanentemente habia que hacerle un mantenimiento, fresarlo y
bajarle el nivel de profundidad a esos ahuellamientos. A fines del afio pasado, se inicio
una obra de rehabilitacion de los 53 kilometros. Es un tramo adecuado para hacer white-
topping -hormigén adherido, fibrado- sobre la carpeta asfaltica que existe. Eso va a llevar
un afo y medio mas de obra, pero realmente va a resolver un problema endémico

Historicamente, quizas ese sea el peor tramo de la Ruta N° 3.

Al norte de la Ruta N° 3 también hay una serie de trabajos puntuales que se han
hecho. Destaco que, en Artigas, en los ultimos kildmetros sobre Bella Unidén, se hizo la
rehabilitacion de la ruta con carpeta asfaltica; son unos 25 kildmetros en total. También se
hizo la rehabilitacidon del pasaje urbano a Bella Union; es un tramo de ruta al que hacia
mas de cuarenta afos que no se le hacia nada.

Con relacion a la Ruta N° 5, lo que tenemos de obra es un recapado; en este
periodo, hemos trabajado fuertemente en la concesion al sur del peaje Mendoza. Se
hicieron varios recapados, varios bacheos, y se esta trabajando en un bacheo desde
Progreso hacia Canelones, que va a empezar préximamente. Tenemos algunos
proyectos por delante; después se los contaré.

El sefior ministro me acota que esta la rotonda del empalme de la Ruta N° 81 con
la Ruta N° 5. En la ciudad de Canelones, desde la Ruta N° 11, en Santa Lucia, hasta la
Ruta N° 5, se hizo un bypss de transito pesado, en hormigon; no es white- topping, sino
obra tradicional, de 22 centimetros de espesor.

En 2016 también se inauguré el intercambiador entre la Ruta N° 5 y la Ruta N° 48,
que es una obra muy importante.

Basicamente, lo que hoy tiene la ruta son varias obras de iluminacidn y de puentes.
Quizas el cambio sustantivo que tenga la ruta sea el ensanche y el refuerzo para 48
toneladas de 7 puentes que existian y que se fueron recuperando.

En la actualidad, el octavo puente, construido al costado, paralelo al Cuiapiru -en
zona municipal-, completaria el cien por ciento del corredor para transito pesado.

Pasamos a la Ruta N° 8. Increiblemente, el corredor no corresponde a esa ruta,
porque en la interseccidén con un tramo de la Ruta N° 17 con el resto de la Ruta N° 18 se
completa hasta llegar a la frontera. Nosotros apuntamos a consolidar el corredor
internacional de la propia Ruta N° 8, y ya hay varias obras terminadas. Entre Treinta y
Tres y Melo hay una recuperacion total, con rehabilitacién de la ruta y ensanche, y
algunas rectificaciones geométricas de la ruta en todo el tramo. Ademas, estamos
trabajando -las obras se iniciaron el afilo pasado- en los accesos norte a Melo y en los
accesos a Acegua. Trabajamos desde Acegua al sur, en un tramo bastante importante,
de casi 17 kildbmetros, en recuperacion con diferente estandar al que se hizo entre Treinta
y Tres y Melo -el transito alli es bastante menor-, pero con la idea de completar la
totalidad de la Ruta N° 8 hasta la frontera en este periodo.
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A su vez, en el sur estamos trabajando en la Ruta N° 8, haciendo terceras sendas
desde Minas al norte, con la empresa Techint.

Quiero aclarar que en Mariscala -me lo acota el sefior ministro- realmente tenemos
un problema. Esta ubicada en una loma quebrada, con muy poca visibilidad, por lo que
vamos a hacer una rotonda en su ingreso y a tratar de canalizar la totalidad de sus calles
por esa rotonda. Recién esta en proyecto, pero se va a hacer en este periodo. Se trata de
una calle auxiliar que ya existe y de una rotonda de distribucién en la salida suroeste de
Mariscala.

Al sur de Minas, practicamente se reconformé la totalidad de la ruta hasta el
empalme de Ruta N° 9, en algunos casos, con bacheo en hormigén; en otros casos, con
recapado.

El tramo mas hacia Ruta N° 9, hacia el suroeste, se recap6

En el tramo hacia Minas se puso a punto el homigdn, con una inversion bastante
importante.

Se hizo la rotonda de la Ruta N° 8 y de la Ruta N° 9. Se hizo una rotonda cerrada
en un empalme que era bastante complicado de transitar y se esta trabajando en el tramo
Ruta N° 11, hacia el sur de Pando, en la duplicacién de ruta al doble de ancho. Hoy
estamos bastante avanzados. Tenemos como fecha de finalizacién noviembre de este
ano. Si nos ayuda el clima, vamos a inaugurar en fecha.

En cuanto a la Ruta N° 9, tenemos un trabajo importante hecho entre la ciudad de
San Carlos y la ciudad de Rocha. En esa Ruta, se recaparon varios tramos y se hicieron
mas de 11 kilbmetros de doble via. Fue quizas la segunda experiencia, pero la primera
masiva en una ruta de doble via. Ya existian terceras vias en algun tramo de Ruta N° 3.
Ahi trabajamos con la empresa Techint, apuntando a agilizar el tramo, a dar mas
seguridad. Se trabajoé reconfigurando los dos empalmes de salida de San Carlos, el de
Ruta N° 39 y el de San Carlos al este. Se hicieron rotondas cerradas. El empalme de San
Carlos al este se reconfigur6 totalmente. Se reconfiguré el empalme de Ruta N° 104 -es
el siguiente, que esta ahi a unos 1.500 metros al este de San Carlos- también con una
configuracion de rotonda cerrada. Se mejoré el empalme de entrada El Caracol. En
definitiva, cuando se inauguré el puente circular, la salida por ese empalme, que era
practicamente inexistente, se empez6 a incrementar, basicamente, con el transito de
vehiculos livianos -por ahi no pasan camiones- ; entonces se hizo un empalme adecuado,
con una media rotonda partida -una “cebollita”, le decimos nosotros-, que permitiéo que los
vehiculos que fueran a ingresar al empalme desde el Chuy no tuviesen que esperar en el
medio de la ruta como lo hacian habitualmente. El resto de las rotondas de la Ruta N° 9
se han cerrado provisoriamente y se van a mantener asi al futuro.

En Ruta N° 11, hoy no hay mucha obra. Hay algunas pequefias obras de recapado
y se esta haciendo un mantenimiento de una ruta que esta aun en vida util. Hoy estamos
adjudicando un contrato nuevo de mantenimiento con obras iniciales, que va a implicar
algunos recapados mayores en algunas zonas donde la zona ya se esta empezando a
huellar -esta recibiendo muchisimo transito, basicamente, de camiones de palo- vy
resolver algunas rotondas que se tenia previsto mejorar hacia algun tiempo y que se
estaba esperando esta renovacion de contratos con obras iniciales que se va a empezar
a trabajar en estos dias.

SENOR PENA (Adrian).- Como saben, el tema de las rotondas es delicado en la
Ruta N° 11, en particular, la rotonda con la Ruta N° 6, donde recientemente hubo un
accidente con dos personas fallecidas y dos en estado de gravedad. Hubo alli una
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movilizacion de vecinos, de la supongo estaran al tanto las autoridades del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas.

De todas las rotondas que van de Santa Lucia en adelante, esa es la unica en la
que esta permitido el cruce. Supongo que en estas obras que acaban de mencionar esta
incluida.

La pregunta es si esta prevista esa rotonda de las Rutas N° 6 y N° 11 y, si es asi,
qué tiempo se calcula para su finalizacién, ya que ahi el momento mas complicado es el
de la temporada estival. Queremos saber si llegaremos a esa fecha con la obra
finiquitada. Si esto no estuviese previsto o hasta que llegara a culminarse la obra, me
gustaria saber si no se puede hacer lo mismo que en otras rotondas. Oportunamente, se
hizo en la rotonda de Canelones. Después se hizo en la rotonda de las Rutas N° 8 y N° 9,
por ejemplo, donde se establecia el giro obligatorio y, de ese modo, se disminuia la
velocidad y bajaba el riesgo de accidentes de manera notoria.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Por cierto, el
director Cola dara todos los detalles que tengamos, pero quiero decir que conocemos el
problema de las Rutas N° 6 y N° 11.

Creo que en esta reunion de trabajo vale la pena compartir la informacion que
tenemos.

El tema de las rotondas y de los cruces y el tipo de cruce es un asunto de siempre
de la vialidad. La vialidad siempre tuvo planteados estos asuntos.

Hubo todo un tiempo en el que habia una insistencia -que se reflejaba después en
las obras- en cuanto a que los cruces de rutas debian tener estas caracteristicas que hoy
les llamamos “rotondas abiertas”. Estas polémicas se dieron ya hace muchos afnos en el
pais y predomind lo que era la opinion, sostenida por técnicos, por especialistas, que
argumentaban las ventajas de establecer las rutas principales, las preferencias y
determinada forma de regulacion.

Aca en el Uruguay y en el mundo los hechos siguen aconteciendo y se fue
modificando esa conviccion que llevdo a que la red del pais, aun en las rutas mas
importantes, tuviera rotondas abiertas, cruces abiertos. Fue ganando terreno -y nosotros,
de alguna manera, fuimos testigos en el primer periodo, entre el 2005 y el 2010- la idea
que tiene, inclusive, alguna fuente de referencia en el mundo, que explica por qué hay
que ir hacia las rotondas cerradas.

Esta definicién, que es un proceso de conocimiento y de experiencia acumulada,
es mas facil darla en la teoria que después en la practica, porque en la practica significa
que hay que reestructurar todas las obras que durante afios y afios se hicieron abiertas,
con cruce abierto, y transformarlas en rotondas cerradas. |Entonces, vamos recorriendo
ese camino porque hoy en dia pocos discuten el tema; se impone la modalidad de la
rotonda cerrada. Vamos avanzando en la medida en que hay una obra, un
mantenimiento, algunos cruces por su importancia, pero es una inversion adicional que
tenemos que ir regulando.

No tenemos duda de que debemos transformar todos los cruces importantes, en
rotonda cerrada. Todavia quedan muchas rotondas abiertas en rutas importantes. El
cerramiento provisorio, el “mientras tanto”, hay que hacerlo en acuerdo con la policia de
transito. Aunque parezca mentira, eso hay que controlarlo porque siempre hay algun
bromista, algun abombado que se le ocurre hacer un chiste con algun sefialamiento.
Ademas, al principio hay que ayudar porque si no la gente se ve sorprendida, por eso es
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importante la presencia de policia de transito. Esto se va haciendo gradualmente. De un
dia para el otro, no se pueden cerrar todas las rotondas con sefalamiento.

Quiero destacar que la policia de transito ha sido un factor muy importante; son
muy diligentes, muy interesados en avanzar lo mas rapidamente posible, tanto en los
cerramientos provisorios como en la obra de ingenieria.

SENOR COLA (Leonardo).- Puntualmente esa rotonda tiene un proyecto que es del
afno 2016. Estaba previsto incluirlo en el presupuesto de este afio, en un programa de
rotondas que vislumbramos que alcanzaremos el objetivo y que esta por encima de los
cincuenta empalmes reconfigurados en este periodo.

Esa rotonda, puntualmente, tiene una visibilidad hacia un lado de unos 1.600
metros y, hacia el otro, superior a los 800 metros. Las condiciones de disefio en un
empalme implican que la visibilidad no pueda ser menor a los 250 metros. Entonces, no
es una rotonda que estuviera mal disenada para las velocidades con las que hoy se
maneja; ustedes saben que esas velocidades no tienen que ver con las velocidades de
disefio que se indican en los carteles de la ruta porque la gente se mueve mas rapido.
Podemos decir que tiene una visibilidad adecuada hacia los dos lados.

Nosotros somos muy concientes del tema seguridad vial y de lo que implica hacer
rutas que perdonen los errores. Cuando ocurre un accidente, nosotros pedimos el parte
para saber exactamente cual fue el problema. Si uno se tira en cualquier empalme o
cruce del pais, sin mirar hacia un lado, lo que venga se lo va a llevar puesto. Hay un tema
de comportamiento que no hay rotonda que lo resuelva. Tendriamos que hacer rotondas
en todos los cruces del pais. En este caso, la rotonda se priorizé para este afio porque
resolvimos problemas, de los que llaman “puntos negros” en la jerga de seguridad vial,
que tenian mucha mas incidencia previamente a esta rotonda en particular. Sabemos que
la rotonda hay que cerrarla, pero quien cruza la ruta distraido, lo va a hacer en esa
rotonda o en el cruce siguiente; reitero, es un tema de comportamiento.

Hoy hablabamos del tema del estado de las rutas. No puede ser que en una ruta
que tiene pozos, se circule a 100 kilbmetros por hora. Sin embargo, hemos verificado
accidentes por un tema de velocidad en rutas que no estan en muy buen estado; nos
pas6é en Ruta N° 30, en Ruta N° 26, la gente tiene que ser conciente, es un tema de
comportamiento.

En el dia de ayer estaban los topografos midiendo en el cruce. Se estaba
trabajando en el cruce de Ruta N° 6 y antes de fin de afio se va a concretar. Es |la obra
inicial que tiene la empresa que esta siendo adjudicada para ese tramo, la empresa
Serviam S.A, que es la misma que hacia el mantenimiento anterior. Seguramente sea un
trabajo de dos meses o dos meses y medio. Por qué no se cerr6? Porque no todas las
rotondas se pueden cerrar con conos. Esa rotonda tiene transito pesado,
fundamentalmente por la Ruta N° 11 y los camiones no pueden girar; no se puede
configurar una rotonda con balizas por un tema de giro de los camiones. Este tema lo
hemos visto con Policia Caminera, hemos resuelto en los casos que se podia resolver
con balizas a la espera de que se haga la obra, pero en esa en particular no habia forma,
ya que era mas peligroso hacerlo que dejarlo como esta.

(Ocupa la Presidencia el sefior representante Juan José Olaizola)

En cuanto a las rutas primarias, tenemos mantenimiento contratado en la Ruta N°
27 que lo estamos transformando en obra; en la Ruta N° 26 tenemos un mantenimiento
que cayo el afio pasado y que también lo transformamos en obra. Ustedes sabran que el
afo pasado se hicieron algunos tramos de obra sobre Paysandu y sobre Tacuarembd,
empezando a cerrar el tramo de la Ruta N° 26 que tiene unos 200 kildbmetros. Se
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comenzo6 con una intervencidon de 16 kildbmetros sobre Paysandu hecha por la empresa
Colier S.A, se esta continuando con otros 42 o 44 kilbmetros realizados por la empresa
Pietroboni que empez6é a mediados del afio pasado con el mismo tipo de obra, es un
recargo, es un ensanche y es una carpeta asfaltica de 8 centimetros. Luego hay un tramo
siguiente, de aproximadamente 90 kildbmetros, que se licitd en dos oportunidades y lo
gand la misma empresa y esta arrancando en el mes de junio. La empresa se esta
mudando ahi; este trabajo sera también con carpeta asfaltica con reciclado. Luego hay un
tramo sobre Tacuarembd en el que se esta trabajando desde hace un afio. Se ha
completado buena parte del tramo, se termindé el pavimento de la rotonda sobre
Republica Argentina, al costado de la ciudad de Tacuarembd y, aunque le falta pintura, se
va a entregar, a mas tardar, en dos meses.

(Ocupa la Presidencia el sefior representantes Martin Tierno)

Hacia el este, cruzando la Ruta N° 5, tenemos un tramo de unos 30 kilébmetros,
construido por la empresa Colier, que fue entregado a principios de 2016. Es el tramo que
estd mejor en la Ruta N° 26.

Después, tenemos un tramo importante, que corresponde en su totalidad a Cerro
Largo, que tiene un contrato de mantenimiento que se termina en octubre. Y tenemos
expectativas de ir adelante con otro contrato de mantenimiento y con obras iniciales, para
trabajar en algunos puntos de la Ruta N° 26 que ya no admiten un mantenimiento con
bacheo o tapado de pozos, como estamos haciendo hoy.

Hablamos de red primaria, hablamos de la Ruta N° 8, que la queremos consolidar
también como una extension del corredor internacional. Las obras entre Melo y Treinta y
Tres fueron inauguradas hace pocos meses; obras en el norte de Melo. Hoy estamos
trabajando en Acegu4, terminamos la salida de Melo norte.

Al dia de hoy, tenemos fundamentalmente un trabajo que se esta haciendo en el
sur, en Colonia, en el limite con San José, en Ruta N° 2, entre Rosario y la Ruta N° 1,
también apuntando a consolidar la Ruta N° 2 como corredor internacional, ya que mueve
muchisimos argentinos en temporada. Si bien mueve poca carga pesada, mueve
muchisimo turismo, y no tenia sentido que, entre Rosario y Cardona, no estuviera en las
mismas condiciones que al norte de Cardona. Esa Ruta se ensanchd, pasé de tener una
plataforma de 6,5 metros a una de 9 metros; se retiraron mas de 6.500 arboles. Era una
ruta peligrosa, porque estaba muy entubada y, ante cualquier problema, el conductor que
tuviera que despistar no tenia facilidad de salida. Se estan retirando algunos arboles mas.
Una vez que esta configurada la ruta, uno ve que se pueden hacer algunas pequenas
mejoras en seguridad.

Hoy por hoy, esa obra esta a cargo de dos empresas. Sobre Cardona esta la
empresa Cujé y, en el sur, la empresa Tracoviax. Es una obra de ensanche, recargo,
carpeta asfaltica, ensanche de dos puentes importantes -esta ultima obra ya esta
terminada-, y ademas, tiene un trabajo muy importante sobre Cardona de desmonte. Se
modificd la altimetria de la ruta, que tenia muchas subidas y bajadas, que era algo
bastante facil de resolver moviendo mucho material. Entonces, se hizo una ruta mas
segura, con mucho mas visibilidad, mucho mas ancha y sin los arboles en los laterales.
Es una obra importante en el corredor primario, que tiene por delante aproximadamente
siete u ocho meses mas.

También tenemos obras de iluminacion, algunos puentes; si quieren, después los
vemos punto a punto.

SENOR OLAIZOLA (Juan José).- ;Me podria decir cuales son los puentes que va
a tener la obra de PPP de las Rutas N° 21 y N° 247
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SENOR COLA (Leonardo).- Hoy por hoy, estd a punto de finalizarse el puente
nuevo sobre Sauce, a 1,5 kildbmetros de Nueva Palmira, en el nuevo bypass; se puede
visitar la obra. Después, tiene refuerzos de varios puentes hoy existentes. En definitiva,
tiene un trabajo importante de puentes y también de un puente nuevo.

SENOR OLAIZOLA (Juan José).- Le agradecemos la aclaracién que acaba de
realizar, porque en el plan presentado al Parlamento en 2016, entre las obras de PPP en
puentes, no figuraba ninguna en esa ruta.

SENOR COLA (Leonardo).-Le agradezco la correccion, sefior diputado.
Realmente, era imposible hacer el bypass sin ese puente; o sea que, indudablemente,
nos lo comimos del listado de obra.

SENOR LAFLUF HEBEICH (Omar).- Tengo una consulta sobre la rotonda cerrada
de La Vibora. Tal vez el problema es -como se explicd aca- que los camiones tienen un
radio de vuelta muy grande.

SENOR COLA (Leonardo).- Al respecto no tenemos nada previsto en el plan 2018,
pero tomamos nota y analizaremos el punto.

En cuanto a la red secundaria, basicamente, hay dos contratos de mantenimiento
importantes, que son los de las rutas de Florida norte y Florida sur, que se estaran
relicitando en estos proximos meses. Son rutas complicadas, viejas, que nos implican un
esfuerzo de mantenimiento bastante importante.

Respecto a rutas secundarias, tenemos como destaque la Ruta N° 12. El afo
pasado culminamos un proceso de construccion de 42 kildbmetros de hormigdén en Ruta
N° 12, en el acceso a la papelera Montes del Plata. Se trata de una ruta que tiene un
importante flujo de transito pesado. Esa ruta se culmind en el empalme de las Rutas
N° 12 y N° 55, y se continué por ampliacion, para resolver el bypass de la ciudad de
Ombues, que son unos 6.000 metros mas.

Esa es una obra finalizada el afio pasado, con 48 kildmetros finales de hormigén de
21 centimetros y la rotonda del empalme de las Rutas N° 12 y N° 55. Eso quizas sea lo
mas destacado en obras secundarias.

Estuvimos trabajando fuertemente en la Ruta N° 25; hace casi un afio que se esta
trabajando desde Young hacia Menafra. El objetivo con este contrato es llegar a la Ruta
N° 90 y recuperar la totalidad del tramo, ensanchando la Ruta. Estamos dejando una ruta
de mayor calidad, ensanchandola un metro y medio y poniéndole una base cementada
con portland para darle mayor durabilidad y resistencia al transito pesado. Estamos
haciendo un tratamiento que esta quedando en muy buenas condiciones.

En la Ruta N° 90, entre la Ruta N° 25 y Guichoén, hay dos temas. En los proximos
dias empieza un contrato de bacheo. Es una empresa contratada que va a hacer un
bacheo importante desde Ruta N° 25 hacia Guichéon. Acabamos de terminar el proyecto
de la totalidad de la Ruta N° 90. Posiblemente lo hagamos en dos etapas. La primera
seria el tramo Ruta N° 25- Guichén y la segunda seria Ruta N° 25 al oeste.

Lo importante de esto es que ya hay una empresa trabajando y recuperando el
tramo con un bacheo y que la obra no va a durar tres afios. Es una obra de bacheo
mayor, de mantenimiento. Es una obra importante por la superficie de tratamiento que se
va a hacer, pero no es una obra definitiva. Entonces, es uno de los ejemplos de obras de
los que hablabamos recién. Es una obra que si en un ano o afio y medio no vamos a la
ruta con un proyecto definitivo, nos van a decir: “Aca se hizo, pero se rompi6 al otro dia
de hecho”. Es una obra que va a durar un afio o afo y medio, esperando la obra
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definitiva, cuya licitacion y adjudicacién va a demorar varios meses. En definitiva, la Ruta
N° 90 esta considerada para dentro de este periodo.

Estaba en peor estado la Ruta N° 25; realmente llegé a 2016 en muy mal estado,
mas sobre la ciudad de Young. Estaba realmente destruida. Las lluvias de 2016
liquidaron la poca vida util que le quedaba a ese tramo de ruta.

Como rutas secundarias, es importante lo que se hizo a nivel de las rutas de
Rocha. El ministro hoy hablaba de la Ruta N° 14, lo que estaba resuelto hasta Sarandi del
Yi en su parte oeste. Sin embargo, hay un tramo entre la Ruta N° 6 y la N° 8, que es una
ruta municipal. Aspiramos a hacer una obra de desarrollo en una ruta nueva porque, en
algunos tramos, es un trillo. Y desde Ruta N° 8 hacia el sur, llevamos dos afios de trabajo,
recuperando una ruta que estaba en muy mal estado. Hoy por hoy se puede circular por
la totalidad de la ruta y llegar a Lascano en buenas condiciones, sin toparnos con pozos
en el camino. Se recuperd la zona de paso Averias, que es una zona que, histéricamente,
en cada creciente, se llevaba el agua. Se hizo una solucién de base cementada, con
protecciones de terraplén de piedra a los costados, que, insisto, es suficiente para
mantener un estandar correcto de circulacién, en espera de la obra definitiva, que sera
cuando la PPP se adjudique.

A partir de Lascano, en rutas secundarias, se recupero la Ruta N° 5, la Ruta N° 15
hasta Cebollati, en dos tramos. La recuperacion fue total entre Lascano y el empalme de
Ruta N° 19 y parcial en unos diez kilbmetros de ruta en mal estado desde Ruta N° 19
hacia Cebollati.

De la Ruta N° 15 hasta San Luis, se recuperoé la Ruta N° 19, a la altura del bafiado.
Es una zona bastante inundable y se recuperd la faja, se mejoraron los canales que tenia
al costado, se hizo una base cementada y un tratamiento doble que ha dado buen
resultado.

Y, dentro de este periodo, aspiramos a hacer alguna obra mas en el resto de la
Ruta N° 19 que, en general, esta en buen estado.

Volvemos a Lascano. De Lascano a Velazquez se hicieron algunas obras de
mantenimiento mayor con la idea de llegar a Velazquez recuperando la totalidad de los
tramos de esa ruta. Se hizo la planta urbana de Velazquez, que se esta terminando en
estos dias. Se hizo un trabajo muy importante en conjunto con la Intendencia. Era una
zona que tenia problemas de inundacion. Se hicieron drenes, se levanto la ruta con un
recargo y se esta haciendo un tratamiento.

Se hizo la rotonda entre Ruta N° 15 y N° 13. Es un empalme importante, con un
viejo disefo, por el que las rutas entraban a esviaje. Hoy por hoy, es una rotonda cerrada
importante en tamafo y con una visibilidad también muy importante.

Se recupero la Ruta N° 13 desde Ruta N° 15 hasta Ruta N° 8, completa; ciento por
ciento recuperada. Y desde Aigua hacia el sur se recuperé la Ruta N° 39, también otro
tramo importante. Son 72 kildmetros de Ruta N° 39, desde Aigua, Ruta N° 13, hasta Ruta
N° 9.

En Ruta N°9 se hizo la rotonda cerrada del empalme, que es el acceso oeste
hacia la ciudad de San Carlos.

Basicamente en el norte, como ruta secundaria, estamos trabajando en la Ruta
N° 27. Hoy por hoy, desde la Ruta N° 5 hasta la Ruta N° 28 esta toda la ruta en obra. Se
hizo carpeta asfaltica y ensanche hasta Lagos del Norte, con una rotonda de ingreso. Si
conocen la zona, Lagos del Norte es uno de los balnearios de Rivera, que tiene
muchisima afluencia de publico en verano y entendimos que habia necesidad de
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jerarquizar ese punto y dar una rotonda de ingreso, maxime teniendo en cuenta que la
Ruta N° 27 tiene un movimiento importante de camiones.

En la Ruta N° 27 tenemos previsto trabajar sobre los puentes que estan en ese
tramo, que son angostos. Estamos haciendo un proyecto de ensanche que esperamos
realizar en 2019.

Es importante la recuperacion de unos 40 kilbmetros de la Ruta N° 45. Esa ruta
estd aun en obra, pero en un 90% realizada. Es una obra de ensanche, de recargo y
carpeta asfaltica. Es una obra importante porque se trata de una ruta con movimiento
lechero, a la que hacia mas de cuarenta afios que no se le hacia nada y hoy esta
recuperada casi en su totalidad. Esa ruta en particular es un ejemplo de obra en la que
hay algunos puntos donde la ruta falld, pero son menores, menos de 100 metros de
bacheo. Hoy el ministro hablaba de las fallas en la Ruta N° 15. Eran 180 metros
cuadrados que, en 70.000 metros es practicamente nada, pero quiza cuando uno circula
es lo que ve, es el pocito que cada tanto hay, pero no quiere decir que falle toda la ruta.
Puntualmente, son lugares que fallan y que estan dentro de la garantia y la empresa lo
vuelve a reparar definitivamente.

En la Ruta N° 45 tenemos la misma situacion; hay 100 metros cuadrados que se
estan estudiando, porque creemos que fue una falla de la base. Se hara la sustitucion, el
bacheo y se reparara.

SENOR PRESIDENTE.- Respecto a la Ruta N° 22, en el tramo de Tarariras, se
habia generado una pequefia polémica entre el alcalde y el ministro. Ese tramo es de
jurisdiccidon municipal pero sé que el Ministerio asumié las obras; no sé si ya se estan
realizando, se terminaron o estan en vias de desarrollo.

SENOR COLA (Leonardo).- Basicamente, en Tarariras se recupero la totalidad de
la Ruta N° 50. Hoy estamos trabajando sobre Tarariras, haciendo algunos tramos sobre la
ciudad en carpeta asfaltica, porque hay movimiento de camiones, debido a que hay algun
silo en la entrada y una empresa lactea.

En la Ruta N° 22, resolvimos extender el contrato en 1.900 metros de zona urbana.
Eso es jurisdiccion municipal y esta practicamente terminado. La obra se nos atraso
porque en 200 metros nos encontramos con un cano de OSE por el medio de la calle, no
por las veredas, por lo que todas las casas estaban conectadas a un cafio que habia que
retirar. Ahi hubo un atraso porque hubo que hacer una obra importante con OSE que
implicé la rotura de las veredas recién hechas por la alcaldia, pero se resolvié muy bien y
creo que todas las partes estan conformes. Yo no tuve quejas del alcalde.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.-Vale la pena
aprovechar la reunion para hacer un comentario sobre ese aspecto.

Efectivamente, como dice el presidente, yo me enojé con el alcalde, pero no
porque él reclamara que se arreglara la Ruta N°22 en el tramo de jurisdiccion
departamental, de competencia del municipio. Me enojé porque hizo valoraciones
publicas en cuanto a que habia privilegios y no se sabia por qué habiamos arreglado la
ruta en la zona de Rodé y de Santa Catalina, cuando también pasaba por una planta
urbana. Recientemente, se habia hecho la obra del hormigdn y el lomo de burro y habia
quedado muy bien; a los lugarefios le vino muy bien. Me parecié incorrecto que se
reivindicaran de esa manera las cosas. Hay jurisdicciones, y no solo tienen que ver con
quién toma las decisiones y de quién es la responsabilidad; también tienen que ver con
los recursos. En este momento, tenemos una jurisdiccion y recursos adjudicados para el
mantenimiento de las rutas nacionales que estan perfectamente identificadas. Hay otros
recursos que se canalizan a través de otros mecanismos, como OPP, el fondo de
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desarrollo y los programas especiales para la camineria departamental y rural, que se
administran conjuntamente con las intendencias y, en su caso, con los municipios, a
efectos de realizar ese tipo de obras. No se trata de que el ministro resuelva segun la
cara del cliente. Si yo gasto dinero fuera de mi jurisdiccion después no voy a poder dar
respuesta a los muchisimos requerimientos que tenemos en la jurisdiccion nacional. Eso
no quiere decir que no sea una practica de mutua conveniencia -ademas de sentido
comun- que cada vez que tenemos la posibilidad de concretar una obra, mas alla de si es
jurisdiccion departamental o no, lo hagamos, y hasta disfrutamos de resolver el problema.
Se hizo en Solis de Mataojo y en otros lugares, en acuerdo con los intendentes o los
alcaldes. El que viene circulando por una ruta no anda preguntando si es jurisdiccion
departamental o nacional; solo ve si la ruta esta bien o mal. Muchas veces se aprovecha
la obra que esta en marcha y se hace ese proyecto adicional. Hay muchos casos asi. Se
hizo todo el pasaje de Trinidad, que es una bruta obra, a pesar de que es jurisdiccidon
departamental. Pero no ibamos a parar a los que circulaban por la Ruta N°14 para decirle
que estaba mal porque era jurisdiccién departamental. Entonces, resolvimos hacerlo con
el intendente, con el propio proyecto de ese tramo que culminé en Trinidad y que tenia
esas rajaduras, que ya fueron superadas. Quedd muy bien ese pasaje, que es bien dificil.
Siempre estamos dispuestos a hacer eso.

Eso fue lo que sucedio en la Ruta N° 22. Se hizo buena parte del tramo, pero para
finalizar hubo que esperar que se cambiara el cafio de OSE; eso demoré las obras y
todavia faltan unos pocos metros de carpeta. De acuerdo con la informacién que tengo,
ya se resolvid lo del cafo, la base y el contrapiso; lo Unico que falta es culminar la
carpeta. Espero que cuando se inaugure el puente de Rosario se pueda dar por
terminada la obra en la Ruta N° 22. Comprendo que el alcalde trate de revolverse como
puede y de sacar de todos lados, pero yo no podia dejar de poner el pedazo de hormigon
en Rodo para que él no se enojara. Tenemos que tratar de hacer las dos cosas.

SENOR AYALA (Mario).- Ya que estamos hablando de camineria departamental,
me gustaria saber si hay alguna determinacion en cuanto a la ruta que va de Baltasar
Brum a Tomas Gomensoro, ya que en el gobierno anterior se comprometieron a hacerla
de bitumen y quedd por el camino.

Tal vez sea similar a casos que ha mencionado. Quisiéramos saber si eso esta
siendo contemplado o analizado por parte del Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

SENOR PENA (Adrian).- Cuando el sefior ministro comenzé hablar sobre la Ruta
N° 12 debi retirarme de sala por algunos minutos.

Quisiera saber en qué situacién se encuentra la Ruta N° 12 entre Tala y Ombues
de Bentancor, pues sabemos que fue algo complicado y que la obra se paré hacia fin de
afo. Lo cierto es que se tomdé mucho tiempo antes de retomarse las obras, que la ruta
quedo en condiciones muy peligrosas -no le voy a decir que hubo accidentes, porque
seguramente haya sido por imprudencia de la gente-, y que mucha gente la esta evitando
porque hoy presenta mucho transito de camiones y se estan afectando otras rutas.

Quisiéramos saber cuales son los tiempos de culminacién de la obra.

A su vez, en la reunion con los alcaldes en Florida y en Casupa, se hablé de la
Ruta N° 7, y quisiéramos saber cual es la situacion de la parte vial del puente que esta a
la altura del kildmetro 38, que viene algo demorado. No sé si hay algo previsto o si es de
rapida solucion, porque aqui también esta peligroso.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Ese es un ejemplo
de las cosas que no corresponden.
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Con relacién a la ruta que une Gomensoro y Baltasar Brum, fue un grupo de
vecinos y el propio intendente de Artigas -lo hablé con él y, por lo tanto, puedo
compartirlo- quienes reivindicaban la realizacion de wuna ruta de jurisdiccion
departamental. Es decir, los vecinos y el propio intendente reivindicaban lo que él debia
hacer. Y sali6 el reclamo, la foto y demas!

Independientemente de la existencia o0 no de un compromiso anterior, la
jurisdiccion es departamental. Y el unico tramo en el que se hizo una carpeta, la hicimos
nosotros en el periodo anterior, con la idea de tratar de ayudar siempre que se pueda.

Pero si eso se transformd en un motivo de reclamo ante quien no correspondia,
hincamos los talones. Creo saber que la intendencia estaria trabajando sobre el lugar, y
me parece muy bien. Reitero que las cosas tienen que ser con la buena disposicién de
ayudarnos a resolver los problemas que nos ganan siempre.

SENOR AYALA (Mario).- El reclamo de la gente a la que usted se refiere fue
porque en los dos puntos de inicio de la ruta -desde Gomensoro a Baltasar Brum y
viceversa- habia carteles del Ministerio de Transporte y Obras Publicas que anunciaban
que se iba a bituminizar ese tramo. Los carteles no los pusieron los vecinos ni la
intendencia.

Eso era lo que figuraba, a tal punto que al dia siguiente de la ultima vez que usted
estuvo aqui -o de la anterior-, se retiraron los carteles. Recuerdo que de alguna manera
quien habla le planted esa inquietud de los vecinos.

Entiendo perfectamente que no se trata de una ruta nacional, pero como habia un
compromiso, se colocaron carteles y se bituminizé un tramo, los vecinos lo tomaron como
un incumplimiento por parte del ministerio.

SENOR RiOS FERREIRA (Silvio).- La verdad es que se hizo un tramo en el afio
2005 y luego en el afio 2010 hubo una promesa respecto a que se haria y, si no recuerdo
mal, se concretaron 15 kildémetros y faltan 20 kildmetros. Es mas, se hizo el piso, pero no
se coloco el bitumen.

Creo que escuché que la intendencia, luego de ese entredicho, hablé con la
Corporacion Nacional para el Desarrollo. No sé si esta trabajando; no pasé por ese lugar.

También hubo un proyecto que se presentd al Ejército para que el batallon de
ingenieros trabajara en esa ruta, pero no fue procedente y se liquidé la idea.

Lo cierto es que después de que se elimind el ferrocarril, la gente de Baltasar
Brum, que esta en el centro del departamento, ha sustituido la locomocion por las lineas
de dmnibus. Creo que es una comunidad muy porfiada y que ha logrado crecer; nosotros
creiamos que eso era algo que se podria perder definitivamente y que esa boca de salida
era importante.

Continuamos a la espera de algun acuerdo, pues para la realidad vial del
departamento eso quedaria como un parche. De pronto hay que buscar alguna salida a
esa situacion.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- El pueblo Cabellos
es una preciosa localidad que conoci en mi infancia cuando iba a vacacionar. Es decir, lo
conozco bien y tengo bueno sentimientos respecto de él.

Cuando en el primer periodo de gobierno -afno 2006 o 2007- comprometimos
realizar un tramo de riego asfaltico, lo hicimos. La idea era que periodo a periodo se fuera
sumando y que entre todos lo hiciéramos.
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Lo que pasé en el siguiente periodo, entre 2010 y 2015, con relacioén a si colocaron
los carteles y cumplieron o no, es otro problema. Lo cierto es que ha transcurrido el
periodo de 2015 hacia adelante y que se hicieron movilizaciones en momentos en que
habia situaciones muy criticas en la red vial nacional y se produjeron los dos temporales
en el mes de abril que arrasaron con todo; a algunos les parecié que era una buena
oportunidad para hacer una reivindicacién publica y armar bochinche en vez de venir a
conversar para ver si podiamos seguir colaborando.

Entonces, como las fotos ponen de manifiesto que en la reunién habia autoridades
y no solo vecinos, que lo haga quien lo tiene que hacer. jQué voy a hacer yo!

Ya no estoy enojado, pero en su momento me parecié que esa situacion no fue
constructiva y que fue desleal la forma en que se encaré el tema. Pero seguimos con el
resto de la historia.

SENOR COLA (Leonardo).- La obra de la Ruta N° 12 se hizo en conjunto con la de
la Ruta N° 108. Se inici6 en la Ruta N° 108 -este proyecto fue el que se terminé en
primera instancia- y, después, sobre la mitad de esa ejecucidén, se empezaron a hacer
algunas tareas preparatorias en la Ruta N° 12. Actualmente, se termin¢ la totalidad de la
obra de la Ruta N° 108 y se esta trabajando en la Ruta N° 12; esta obra no se termino.
Fuimos varias veces a hablar con los vecinos. Generamos mucho contacto. Tenian una
presion muy grande por el movimiento de camiones; se trataba de una ruta angosta, en
muy mal estado. En los afios 2015 y 2016 esa ruta quedd inmantenible. No teniamos un
contrato de mantenimiento; lo haciamos con recursos propios. Habia mucha presion para
la regional. Hoy, el tema esta dominado. Se esta trabajando. Se hicieron ensanches de
alcantarillas. Esta quedando una ruta de 7,2 metros, de ancho reglamentario.

El sefior ministro nombré el incidente del ombu. Como frutilla de la torta, habia que
hacer un empalme entre la Ruta N° 12 y la Ruta N° 108. Se trataba de un empalme de
disefio antiguo, en curva. Hicimos el proyecto y lo mandamos a los vecinos. El proyecto
implicaba mover o sacar dos pequefios ombues que hay en el triangulo central de la ruta.
Eso gener6 alarma publica porque esos ombues eran los de Bentancur, lo que
desconociamos totalmente. Lo que hicimos fue reestructurar la rotonda. No quedo ideal,
sino estirada, pero cumple con todas las normas. Esquivamos 2 metros los ombues de
Bentancur, por lo que estamos en paz con los vecinos. Haremos alguna bicisenda a la
altura de la escuela; estamos retirando arboles -esto no estaba en el proyecto- para
mejorar la visibilidad en algun punto. Como nos fuimos relacionando con los vecinos,
hicimos un proyecto mucho mas a medida para la zona. El proceso ha sido bueno.
Nuestra idea es terminar este afo con el empalme vy la ruta.

En cuanto a la Ruta N° 7, el puente de Sauce se generd a partir de un grupo de
licitaciones que sacamos sobre fines de 2016. Esa licitacion salié junto con una licitacion
de mantenimiento. Se adjudicaron por separado. El puente tenia unos 500 metros de
acceso, lo que implicaba hacerlos en carpeta asfaltica. Si licitAbamos eso junto con el
puente, el metro cuadrado de los 500 metros de acceso salia una fortuna porque la
empresa tenia que dedicar una planta para producir; practicamente, dos jornadas de
trabajo. Entonces, licitamos los accesos en mezcla con el contrato de mantenimiento.
Licitamos la plataforma de acceso, todo el terraplén, y lo preservamos con un riego. No
es una obra definitiva, sino que es un riego asfaltico que esta preservando la tosca a la
espera de que la empresa Hernandez y Gonzalez haga la carpeta asfaltica del puente.
Como siempre ocurre, por la ley de Murphy, las licitaciones no salieron juntas. Una sali
mucho mas rapido que la otra y una vez que se le adjudicé a la empresa, esta no podia
empezar en los tiempos estipulados. Esta obra se replanific6 unos meses para adelante y
nos quedamos con un acceso y un riego asfaltico.
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Ese acceso se hara en dos meses. Estamos en el frio del invierno, que es el peor
momento para hacer una carpeta asfaltica. Mientras tanto, lo mantenemos con un bacheo
basico. Entiendo que terminar un puente nuevo de esas caracteristicas -bastante
importante-, con accesos en ese estado, es penoso, pero la situacién se dio asi.
Tapamos los pozos y les pedimos que circulen lo mas lento posible porque la obra no
esta terminada.

La Ruta N° 7 tiene varios ensanches de puentes. Estamos trabajando fuerte,
practicamente en toda la ruta, hasta Fraile Muerto, ensanchando alcantarillas y puentes.
No nos fuimos de ahi. En los proximos meses, todo esto va a quedar en buen estado.
Lamentablemente, se termind el puente antes que el acceso.

En la Ruta N° 20 se hizo un trabajo importante; me refiero a unos 40 kilémetros de
ruta, al este de la Ruta N° 3. Este tramo de ruta, histéricamente estaba en tosca. El
proyecto tenia practicamente cincuenta afios de hecho. Si uno transitaba por la ruta, veia
al costado las alcantarillas armadas, enterradas entre el pasto y la tierra. Ahi se hizo una
técnica de ensanche y recargo con estabilizado granulométrico, con piedra caliza. Quedd
muy bien; ha dado mucho resultado. La base de la ruta quedé como una piedra.
Actualmente, se esta terminando el tratamiento.

La proxima etapa es completar la finalizacion de la Ruta N° 20 en el empalme con
la Ruta N° 4 hacia la Ruta N° 5. Me refiero a ese pasaje de la Ruta N° 20 a la represa de
Baygorria; ya pasamos Grecco y ya esta el tratamiento dentro de Grecco. La base de la
ruta ha quedado en tan buen estado que hemos tenido varias quejas de los vecinos por la
velocidad en que circulan los camiones, no en el tratamiento, sino en la base estabilizada.
De hecho, ayer mandamos una inspeccién a la zona a pedir que los camiones bajen la
velocidad. La base quedd asombrosamente bien.

Nos falta el tramo de la Ruta N° 4, entre Grecco y la represa de Baygorria.

SENOR LAFLUF HEBEICH (Omar).- ;Se va a hacer la ruta de Grecco a Baygorria
y de aca a Ruta N° 57

SENOR COLA (Leonardo).- De Baygorria a Ruta N°5 es el mejor tramo que
tenemos hoy de la Ruta N° 4. La proxima etapa es de Grecco a Baygorria que, sin dudas,
hay que hacerla. Ese tramo esta en tosca, por decirlo de alguna manera.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Ahi lo que se esta
estimando son las condiciones del puente; no esta totalmente definido si el puente actual
tiene la resistencia necesaria o si tenemos que pensar en reforzarlo o, eventualmente,
hacer uno nuevo.

En eso se esta trabajando y va a definir cdmo vamos a terminar el tramo entre
Baygorria y Grecco.

SENOR RIOS (Silvio).- Realmente, se ha movilizado todo el pais

Me gustaria saber si tienen la informacion del monto que ha significado toda la
movilizacion, el mejoramiento de toda la red vial del pais, porque el Estado uruguayo
siempre esta en una situaciéon de interdiccién y de conflicto. Se dice que es un Estado
muy caro y pienso que una entrega de esta naturaleza debe tener un costo muy
importante. Quisiera tener una idea aproximada de cuanto se ha invertido.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Estas cifras las
vamos a rendir dentro de unos dias.

En el aflo 2017 se ejecutd algo mas de US$ 480.000.000 y cercano a los
US$ 1.000.000.000, con unos afios 2015 y 2016 de los cuales ustedes ya recibieron los
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comentarios sobre las dificultades de arranque en 2015 y en 2016 tuvimos problemas de
lo que se rompid y lo que no se pudo hacer. Estamos conformes con el trabajo realizado
en el afio 2017 y se ejecutd algo mas de US$ 480.000.000 y nos proponemos repetirlo en
2018 vy, si es posible, superar levemente esta cifra. Aspiramos a ejecutar alrededor de
US$ 500.000.000 en el afio en curso.

SENOR COLA (Leonardo).- Para terminar con este pantallazo en la red secundaria,
quiero mencionar que se esta culminando la Ruta N° 60. Se terminé la Ruta N° 60 desde
Pan de Azucar hacia Minas en su totalidad. También se traté de un ensanche de
plataforma con tratamiento bituminoso y es otra ruta la que existe hoy. Estamos haciendo
un empalme practicamente a la entrada del puente Minas Viejo que estaremos
culminando en los proximos meses y por lo que nos contaron esta era una demanda que
venia desde hace mas de veinte afos, con tres procesos licitatorios frustrados. Hoy el
puente Minas Viejo es una realidad y no es inundable. Eso llevo a la rectificacion de un
tramo de ruta con un angulo de 90 grados y a la realizacion de un empalme muy
peligroso.

Otra obra que quizas valga la pena nombrar es la de la Ruta N° 16, desde la
ciudad de Castillos hacia Aguas Dulces; se recuperé en su totalidad ese tramo. Esta ruta
es muy transitada en temporada. Asimismo, se hizo el puente de Paso de los Adobes,
que en una primera instancia se habia hecho el calculo para hacer una alcantarilla mas
grande que la existente. Termind siendo un puente de 60 metros, una estructura grande.
Para que fuera no inundable hubo que hacer una estructura mas grande que la
proyectada y es un puente que hoy por hoy estan terminando las defensas -eso lo hizo la
empresa Techint, la misma que hizo el puente sobre el canal Andreoni- y ha resultado en
una obra de muy buena calidad en un tramo de ruta que se ha recuperado en su
totalidad, que se ha ensanchado levemente y que, realmente, ha cambiado
sustancialmente su calidad.

Hoy estamos trabajando en la Ruta N° 10 hacia La Paloma. Estamos casi a la
altura de Oceania del Polonio recuperando tramos de una ruta con mucho transito estival
y que hacia, quizas, una treintena de afios que no se hacia nada. En la primera etapa del
periodo, cuando nosotros llegamos se estaban culminando las obras desde Ruta N° 15
hasta La Pedrera y seguimos recuperando el circuito en su totalidad. Hicimos la rotonda
de Aguas Dulces, muy reclamada por los vecinos. Era un empalme antiguo también, el de
siempre, con el triangulo en el centro. Se hizo esa rotonda y ahora esta previsto
iluminarla. Ahora estamos viendo alternativas para mejorar el pasaje de la ruta por
Valizas y estamos haciendo proyectos para hacer la rotonda de La Pedrera. Esta rotonda
es complicada de resolver, es en curva, bajada, con un problema de altimetria importante
y creemos que seria la frutilla de la torta para la recuperacion de esa zona.

Luego veremos lo que se esta haciendo sobre la Ruta N° 15, que se esta
empezando ahora.

SENOR CARRASCO (Andrés).- Buenos dias. Agradezco la presencia del sefior
ministro y del director.

Queria preguntar, como representante de Maldonado, sobre el cruce peligroso de
la salida de Piriapolis en la Ruta N° 37 en la interseccion con la ruta interbalnearia. Justo
coincidié con que se hizo la rotonda en la ciudad de Pan de Azucar y generd bastantes
molestias a su gente cuando se prohibe el cruce directo que antes hacian por la ruta. En
definitiva, no soluciona el problema de fondo, porque hoy esta cortado el cruce de Pan de
Azucar a Piriapolis, pero el retorno lo tienen que seguir cruzando en la ruta interbalnearia.
Entonces, cada vez a fines de temporada se produce un punto de conflicto importante.
¢ Tienen previsto hacer alguna obra sobre la interbalneraria?
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La otra pregunta que queria realizar es sobre la Ruta N° 104, que esta en
mantenimiento pero no tiene obra prevista y el estado es bastante malo. Es una ruta en
tratamiento, que conecta la Ruta N° 9 con la Ruta N° 10, pasando San Carlos. Alli se
estan haciendo bacheos, pero no soporta el transito de verano y no tiene previstas obras
importantes a ejecutar cuando entendemos que deberia.

La otra consulta es acerca del puente de Valizas. Se esta haciendo la Ruta N° 10 y
el arroyo Valizas presenta en cada temporada dificultades de cruce, ya que es un puente
muy angosto. Se suma que la gente también va a pescar alli. Entonces, se juntan una
serie de cosas que hacen complicado el pasaje cuando se cruzan dos autos.

SENOR COLA (Leonardo).- En el arroyo Valizas hace quizas un afio o un afio y
medio que estamos haciendo un estudio sobre qué tipo de solucion aplicar en ese
puente, atento a que es un lugar bastante complicado para trabajar. Es complicado
respecto al tema ambiental y sabemos que vamos a tener un via crucis con los permisos
ambientales, dependiendo de lo que queramos hacer.

Por otro lado, hace quizas un par de afnos hubo un choque en el medio del puente
a pleno dia. A nosotros realmente nos asombro, pero indudablemente, fue fruto de la
impericia de alguno de los conductores o de los dos, porque la visibilidad es bastante
buena. El tema nos preocupd por la gente que esta arriba del puente pescando.
Entonces, en lo que pensamos -y en lo que fuimos avanzando- fue en hacer un proyecto
de un puente peatonal para sacar a la gente de arriba del puente, y no en un puente en
doble via. Entendemos que el paraje tampoco tiene tanto transito que amerite priorizar un
puente en doble via, aunque si -reitero- sacar a la gente de arriba del puente porque
parece increible que se choquen ahi pero se chocaron en el medio de él. La senalizacion
es clarisima: quien viene desde La Paloma tiene que esperar y dar sentido a quien viene
del Chuy; esta pintado el pavimento, hay carteles y es un puente donde pasa un émnibus
justo, por lo que tirarse en el puente viendo que viene alguien del otro lado es de locos, y
meterse en él viendo que del lado de La Paloma entr6 alguien, también lo es. Entonces,
repito que nosotros estamos pensando en resolver el problema de la gente que camina
sobre el puente pero no tenemos previsto para este presupuesto hacer un puente en
doble calzada.

Con respecto a la Ruta N° 104 puedo decir que esta dentro del contrato de
mantenimiento de zona balnearia. Nosotros con ese contrato resolvimos algunas obras
importantes. Entendemos que hoy por hoy se hace muy dificultoso mantener la Ruta
N° 104 con bacheo pero la empresa la esta manteniendo asi; inclusive, se hicieron
algunos tramos de reciclado que han quedado muy bien. Al principio del contrato lo
primero que se hizo fue desembarcar en la Ruta N° 104 y hacer algo porque estaba muy
mal, pero dentro de este contrato no esta previsto mas que hacerle un mantenimiento
permanente. Indudablemente, se trata de una ruta en la que a futuro hay que pensar en
hacer algo pero reitero que no esta previsto en este contrato.

Por otra parte, el cruce de la Ruta N° 37 es todo un tema. Hace dos afos, a partir
de las demandas permanentes de seguridad en ese cruce colocamos un radar.
Utilizamos la misma tecnologia que estaba probada, homologada e instalada en
Montevideo y pusimos un radar en la senda mas, es decir en la progresiva que sube
hacia Punta del Este, por una razén: ese tramo es de 60 kildmetros por hora pero tiene
poca visibilidad; si uno ingresa a él sobre los 110 kilbmetros por hora -entiendan lo que
estoy diciendo: practicamente al doble de la velocidad permitida para el tramo- tiene
apenas 5 segundos para frenar si ve algun vehiculo cruzando en la rotonda. Entonces, en
atencion a que la velocidad era el tema fundamental asociado a la accidentologia de ese
cruce, pusimos un radar. En los ultimos dos afos no ha habido accidentes; el radar nos
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dio muy buen resultado. Por otra parte, empezamos a trabajar en un proyecto. En una
primera instancia habiamos pensado en pasar la Ruta N° 37 por abajo porque nos
parecia una solucién ideal hasta que nos encontramos con el oleoducto y comprobamos
que no se trata de cortar el cano y pasarlo por abajo o por arriba del tunel, porque tiene
una pendiente y posiblemente habria que haberlo levantado 5 kilbmetros para rectificarla;
es algo muy parecido a las vias de ferrocarril. Lo que valia la obra del oleoducto era mas
de lo que costaba el cruce, por lo cual dejamos hacia un costado la idea, y ni qué hablar
con meternos con la provisiéon de combustible de Ancap, porque actualmente la boya esta
funcionando. Entonces, analizamos las dos alternativas, es decir la del cruce superior
utilizando el pasaje que existe hoy, o hacer otro exclusivo para la Ruta N° 37. ;Qué
problema encontramos al analizar el pasaje exclusivo? Que igual hay que pilotar porque
la ruta estd apoyada en un cerro de piedra y nuevamente aparecia el problema del
oleoducto. Ahi tenemos que trabajar pensando que no podemos hacer movimientos de
tierra que afecten la integridad del ducto, y ademas se trata de una obra importante. Por
lo tanto, buscamos otra alternativa que era conectar la Ruta N° 37 viniendo desde
Piriapolis al intercambiador actual. En ese sentido se han hecho algunas trazas, se
realizd un anteproyecto y se evalué la expropiacién que es muy cara. Ese es un proyecto
que esta ahi y que en algun momento se hara pero entendemos que el problema de la
seguridad, que fue el que se esgrimiod fuertemente para que ese cruce se modificara, hoy
esta bastante mitigado; esto ha sido reconocido por la policia caminera, que es la que
monitorea.

SENOR CARRASCO (Andrés).- El tema esta controlado con la anulaciéon de un
cruce que existe desde Pan de Azucar hacia Pirlapolis, ya que esta cortado.

SENOR COLA (Leonardo).- Si; desde Pan de Azucar hacia Piriapolis van por arriba
del puente, entran y doblan hacia la izquierda porque ya no pueden cruzar franco. En
realidad, hacen trescientos, cuatrocientos o quinientos metros mas -no mucho mas- pero
eso les da muchisima mas seguridad; a veces estamos mal acostumbrados y yo sé que
se quejan por eso pero realmente cruzan la ruta con una seguridad que no tendrian de
otra forma.

SENOR CARRASCO (Andrés).- Me quedo pendiente otra consulta a raiz de que se
comento que algunas obras incluidas en PPP se debieron atender de manera provisoria o
de emergencia. ¢ Como afecta o impacta eso en las PPP que todavia no han empezado a
actuar y que si tienen previsto ese tipo de obras?

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Las obras que se
incluyen en las PPP se consideran importantes y nuestra voluntad es realizarlas y
mantenerlas. Sin embargo, suceden hechos que surgen de las nuevas necesidades que
la vida nos impone. En algunos casos, habida cuenta de que hemos aprendido a manejar
los tiempos, que no eran a los que originalmente aspirabamos, no hay mas remedio que
dar respuestas que se adelanten a la PPP en algunas rutas. Cuando se concrete la PPP
todo dependera del tipo de obra. Si se trata de una obra perdurable estaremos
trasladando al adjudicatario un tramo hecho que podra servir para adicionar alguna otra
obra en otro tramo, pero lo que estamos obligados a adelantar lo adelantamos y cuando
llegue la PPP tendra que desarrollar su programa. Pero a la vez, por el mero hecho del
transcurrir del tiempo, muchas veces se generan nuevos requerimientos al proyecto de
PPP y surge la necesidad de incorporar obras adicionales a las que estan el proyecto,
CoOmo una mayor exigencia para la resistencia de un puente, 0 un cruce que hay que
jerarquizar porque pueden haber comenzado actividades que lo hagan mas importante, y
eso lo estamos haciendo. Aun en las PPP en las que se inicio el trabajo cuando hay
necesidad de ajustar algo estdn los mecanismos para adicionar las obras que son
necesarias. Creo que tenemos que ver esto como algo que debemos manejar con la
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elasticidad que nos permita ir aportando al objetivo, que es levantar el estandar general
de la red vial y después mantenerlo; no hay que perder eso de vista. Si uno considera
que, como la situacién esta un poco mejor, puede parar, rapidamente volvemos al
principio.

SENOR COLA (Leonardo).- Quiero hacer una puntualizacién mas: esto es muy
dinamico; la vida de la ruta es muy dinamica. Si tomamos en cuenta que el proceso de
adjudicacién de la PPP 0 llevé cuatro afios y que, seguramente, cuando comenzaron,
pensaron que demoraria la mitad o menos -con un optimismo quizas inflado-, podemos
pensar que, indudablemente, cuando entregamos a la empresa la Ruta N° 24 y la Ruta
N° 21 no era lo que ellos pensaban tomar. Ese es un tema.

Otro tema es que hay algunos casos en los que hay que hacer obra; llega un
momento que hay que resolver porque si no, la ruta se corta. Un caso bien puntual es el
de la rotonda de la Ruta N° 6 con la Ruta N° 11. Originalmente, estaba en el proyecto de
la PPP 6; al afio de haberlo puesto en el proyecto, viendo lo que estaban demorando los
plazos, lo metimos en el contrato de mantenimiento que se iba a licitar. Ese tipo de cosas
las hemos ido articulando para establecer qué es una emergencia o una demanda que
hay que cumplir -que no puede esperar cuatro afios-; vamos haciendo las obras en la
medida en que podemos cumplir con los plazos originales. En 2018 creiamos que esa
rotonda se iba a hacer por PPP, y quizas esa PPP esté para 2019 o mas adelante.
Entonces, la rotonda se va a hacer en 2018. Hay un montén de casos como ese, de
cosas que se van haciendo, se van articulando; no quiere decir que le vayamos a pagar a
la empresa una obra que no hizo.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- En este momento,
se esta trabajando en la Ruta N° 15, en los puentes entre Rocha y La Paloma, aquellos
tres que estan en una curva. Siempre fue un lugar muy lindo, de lo mas pintoresco. Yo
me resisti a la realizacion del ensanche de esos puentes, pero los hechos terminaron
imponiéndose: la demanda que existe en temporada en la Ruta N° 15 hacia cada dia mas
peligrosa esa zona si no se ensanchaba o si no lograbamos hacer algun avance en su
ingenieria.

Vamos a tener puentes ensanchados -quizas lleguemos a tiempo para esta
temporada- ; tendremos una ruta mas segura, pero perderemos un punto que tenia
atractivo, no solo para mi. Hago este comentario porque con relacion al puente Valizas
-sobre el que estamos discutiendo si hay una solucion para los pescadores, para los
peatones o de ingenieria-, si nos ponemos a hacerlo como la Ruta N° 10 exige, con
perspectiva de futuro, tendremos problemas de otro tipo, porque alli se ha establecido
una zona que vive alrededor del puente, con comercio y otras actividades. Es un paseo
para todos los que un dia damos una vuelta por el este. Se dan cuenta -no hay que ser
ingenieros- que si alli hacemos un puente moderno, con altura y demas, destruimos eso.
Es un tema que hay que medir.

Los ingenieros son medio bravos. Se dice que ponen la banderilla y después
cortan el territorio como un faing, y no les importa mucho lo que cortan. Pero aun a los
ingenieros tener que proyectar un cambio tan radical en una zona tan sensible no les
resulta facil.

(Interrupcion del sefor representante Andrés Carrasco)

——Por ejemplo, el puente de la laguna Garzén, que se transformé ahora en un
elemento de identidad del pais a nivel internacional, desde el punto de vista de la
afectacién de la zona era lo menos indicado que uno se podia imaginar. Uno pensaba
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que era bueno hacer un puentecito que cruzara y punto, pero se hizo una obra de la que
todo el mundo habla, aunque seguramente cambié la zona, esperemos que para bien.

En la zona de Valizas tenemos un desafio de ese tipo, que también es parte del
asunto.

SENOR COLA (Leonardo).- Una aclaracion sobre el puente de Valizas, al que en
Vialidad le tienen un carifio muy particular: fue construido en el ano 1945, cuando no
habia hierro, debido a la guerra. Es un puente armado con un disefio nacional, con vigas
de rieles de ferrocarril viejos. Los pilares son hincados -son de madera, rellenos de
hormigdn, con una punta de acero; todavia tenemos puntas de esas-; se clavaron en el
piso hasta que se pudo, se cortaron y alli se apoyo el puente.

Cuando pensamos en la posibilidad de adosar una pasarela peatonal -ensancharlo
resultaba imposible-, al estilo de la que se hizo en el Tropa Vieja, en la Interbalnearia,
también era virtualmente imposible. Y por supuesto que nadie queria hablar de la
estabilidad de ese puente, que es casi historico para nosotros. El proceso se plantea
porque en algun momento va a ser necesario hacer un puente al lado, pero en la
actualidad ese puente no se puede ni tocar.

Lo que apreciamos en pantalla en este momento es un plano con la totalidad de
las obras 2015- 2017. Vamos a avanzar sobre lo que estamos haciendo este afo y lo que
haremos en el resto del periodo

Lo que tenemos previsto para la Ruta N° 1 son acciones de rehabilitacion sobre el
lado de Colonia. La idea es empezar la rehabilitacion de los primeros kilémetros de ruta,
desde Colonia hacia el este, construida sobre una vieja ruta de hormigén que tiene fisuras
transversales que marcan claramente los pafios. Tenemos previsto comenzar la
rehabilitacion de ese tramo este afo o a principios del que viene- .

Como decia el sefior ministro, también tenemos prevista la duplicacion del puente
Riachuelo, que es angosto y hoy tiene una sola senda de paso; es el cuello de botella
mas conflictivo que le estd quedando a la Ruta N° 1. Ese proyecto ya esta finalizado,
estamos terminando las expropiaciones y en proximos dias estaremos comenzando a
ensanchar el puente. Nuestra idea es dejar una ruta como para que en alguin momento se
pueda manejar una doble via. Basicamente, lo que tenemos es una serie de puntos de
iluminacion previstos en la ruta. Tenemos una lista enorme, porque entendemos que la
Ruta N° 1 lo merece.

Estamos trabajando en la iluminacién desde Montevideo, a partir del arranque de
la Ruta N° 1, en el tramo hacia Santiago Vazquez, en su totalidad.

Hoy olvidé nombrar dos cruces importantes que se terminaron sobre fines del afio
pasado, que son Cibils y Tomkinson. Eran rotondas abiertas y hoy son intercambiadores,
lo que ha mejorado muchisimo la fluidez del transito en ambos cruces.

Estamos trabajando en la Ruta N° 1, desde Santiago Vazquez al sur, con un
recapado sobre el hormigdn. Es un hormigén de la época del setenta, con una rugosidad
muy importante, lo que hace que sea muy incomodo transitar sobre él. Lo que estamos
haciendo es sellarlo. Se bached el hormigon, se esta sellando encima y se estan
poniendo tres capas de asfalto de bajo espesor. Es una prueba que esta dando muy buen
resultado. Estamos dejando una ruta muy cémoda de transitar con respecto a lo que era
antes.

Asimismo, se han hecho trabajos en el puente viejo sobre el Santa Lucia. Se
recapo la totalidad del puente nuevo y en el puente viejo se estan haciendo trabajos de
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recuperaciéon. Ya hace un afio que venimos sustituyendo unas 70 toneladas de vigas que
estaban en mal estado. Se va a recuperar la totalidad y se pintara toda la estructura.

Hay un proyecto de iluminacion de ese puente, por lo que aspiramos a que a fines
de este ano el puente esté totalmente rehabilitado y jerarquizado, como merece, porque
es un puente muy antiguo; es un icono de Montevideo. El puente es muy dificil de
mantener, por el lugar donde esta, por las inclemencias climaticas a las que esta
expuesto y también por la lluvia acida que recibe del lado de San José. Indudablemente,
hay una diferencia muy grande entre el estado del puente en San José y en Montevideo.

También se han hecho varios kildbmetros de recapado en ese tramo de ruta, hasta
la Ruta N° 3. Creemos que hoy las rutas estan en perfecto estado. El resto de la ruta
hasta Colonia se mantiene en un estado razonable.

Hoy estabamos hablando de la Ruta N° 2. Nuestra idea es que el proyecto de Ruta
N° 2 se termine a principios del aino proximo.

Hicimos una explicacion general de en qué consistia el proyecto. Entendemos que,
una vez terminado, tendra un impacto muy importante en la interconexion entre Cardona
y Rosario. Eso, mas el puente de Rosario, el de Ruta N° 2, sobre Ruta N° 1, suma a la
configuracion de un corredor que practicamente se renové de punta a punta en este
periodo.

En la Ruta N° 3, estamos haciendo una obra de white- topping. Creo que son
53,5 kilbmetros entre Trinidad y Paso del Puerto. Esa obra consiste en un fresado de la
totalidad de la ruta y en un recapado en hormigén fibrado de 15 centimetros. Esta
proyectada la totalidad del tramo, salvo los primeros 8 kilbmetros a la salida de Trinidad,
donde el hormigdn, seguramente, tenga un espesor mayor.

Hoy, la ruta estd en unos 7 kilbmetros de avance en una senda. Se esta
avanzando a muchisima velocidad y se esta obteniendo un resultado muy bueno en
cuanto a la rugosidad del hormigon. Se esta estrenando una terminadora de hormigén
de ultima generacion en el tramo y se estan obteniendo rugosidades similares a las de la
carpeta asfaltica, lo mismo que nos pasé en la Ruta N° 81.

SENOR LAFLUF HEBEICH (Omar).- Quiero hacer un aporte.

Anda muy bien la tercera trocha que se hace en algunos tramos de la ruta. Anda
barbaro, porque eso permite descongestionar.

La uUnica observacién que quiero hacer es que hay alguna tercera trocha que
termina inmediatamente después de un repecho, lo que muchas veces complica la
visibilidad. Habria que tratar de que se viera mas de lejos cuando termina la tercera
senda.

SENOR COLA (Leonardo).- Es de recibo la observacién del sefior diputado Lafluf
Hebeich. Inclusive, hemos alargado alguna tercera via en Ruta N° 9, porque entendiamos
eso mismo: inmediatamente después del repecho la visibilidad no es la ideal. En ese
tema se esta aprendiendo, pero estda dando un muy buen resultado.

Por su parte, estamos previendo una inversion importante en Ruta N° 5, para
terceras vias, y estamos estudiando otros corredores.

En el caso particular de Ruta N° 3, hay una tercera via muy larga. Es la primera
tercera via que se hizo; fue la primera prueba. Realmente, es una herramienta que llegd
para quedarse.

Asimismo, tenemos tramos de recapado en Salto y en Paysandu.
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Tenemos la finalizacion de la obra en Bella Union, donde ya se esta trabajando. En
el resto de los tramos, todavia no se iniciaron las obras.

La Ruta N° 3 esta en su totalidad en un contrato de mantenimiento, por lo que
creemos que en este periodo quedara en buenas condiciones y en mantenimiento.

Aclaro que en la imagen de la Ruta N° 5 hay una rayita roja en Florida, que es el
ramal de la Ruta N°5 de Florida, que es jurisdiccion nacional y que esta previsto
rehabilitar en 2018

También tenemos adjudicados dos contratos de mantenimiento en la Ruta N° 5,
uno a la empresa Colier, en el norte, y otro en el centro, uno con la empresa Ramon
Alvarez, recién adjudicado. En el sur, hay una concesién hasta el peaje Mendoza. En los
tres tramos habra obra.

Yo hablaba de las terceras vias; es un tema que vamos a encarar a corto plazo,
porque entendemos que la Ruta N° 5 las necesita ya.

En el contrato de Mendoza al sur, estamos previendo hacer, antes de fin de ano,
algunos recapados en su tramo de Canelones al sur.

Hoy hablabamos de que estabamos haciendo la rotonda sobre la Ruta N° 81.
Tenemos un proyecto a la altura de Canelones, para el ingreso a esa ciudad. |3:38:19
PM| Basicamente, la Ruta N° 5 esta atendida con un contrato de mantenimiento en la
totalidad de su tramo.

Hoy hablabamos del puente Cufapird, en Rivera. Junto con la Intendencia,
estamos terminando un proyecto ejecutivo de ensanche que, en realidad, es de
duplicacién del puente. Hay una obra muy importante, desarrollada por OSE, puesto que
el puente anterior sostenia el saneamiento en su estructura. Eso ha atrasado un poco el
inicio, pero estamos trabajando. OSE esta trabajando fuertemente en la ejecucion para
dejar el saneamiento bajo tierra, no colgado sobre el puente. Es una obra que veremos
en ejecucion este ano.

Cabe destacar el ensanche de los siete puentes de Ruta N° 5. Actualmente, estan
casi todos terminados; no esta la totalidad culminada, pero si la estructura de los puentes;
ademas, se estan finalizando algunos accesos. Se trata de una obra importante que ya
esta casi culminada.

En Florida tenemos un contrato de mantenimiento; a partir de Sarandi del Yi -la
linea roja que vemos en la imagen proyectada- estamos avanzando en la recuperacion de
la Ruta N° 6, desde Sarandi del Yi hasta Casa Saenz. Se trata de 22 kilbmetros -en total-
de recuperacion de ruta. Para este afio tenemos previsto iniciar las licitaciones para
conectar el puente del km 329, a partir de Casa Saenz. Ese contrato de construcciéon
tiene unos seis meses mas de trabajo e implicd cambiar el estandar de la ruta; significo
un ensanche de ruta con mejoramiento de la base, de las banquinas, y con un tratamiento
bituminoso doble hasta Casa Saenz.

Tenemos previsto el inicio de dos licitaciones por un monto aproximado de
US$ 14.000.000, para iniciar la aproximacion al puente del km 329. Estamos terminando
el proyecto del tramo desde la Ruta N° 6 hasta el puente sefialado.

SENOR PRESIDENTE.- El tramo que usted menciona, desde Casa Saenz hasta la
llegada al puente del km 329, es de jurisdiccion departamental. ;Eso va a ser
modificado?
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SENOR COLA (Leonardo).-Si; ya lo conversamos con el intendente, en su
momento. Creo que el intendente esta feliz de darnos ese tramo que es muy dificil de
mantener, sin duda.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Creo que es una
apuesta a abrir una zona del pais que hoy tiene dificultades de comunicacién y no solo
con Montevideo. No es el unico caso en el pais. Tenemos un puente sin uso desde hace
mucho tiempo. Es el puente de hormigdbn mas largo del pais y desde 1994 esta sin uso.
Ponerlo en uso sera una ayuda grande. Hacer ese puente de nuevo implicaria unos
cuantos millones de dodlares de inversion, pero ya esta hecho. Adviertan cuanto cuesta la
conexién: US$ 14.000.000, duele para cualquier obra. Pero es una inversion que se hace
pensando en abrir toda la zona del norte del Rio Negro hacia Vichadero.

SENOR COLA (Leonardo).- El diputado Olaizola hacia alguna consulta sobre ese
tramo de la Ruta N° 7 que hoy estamos comenzando a rehabilitar.

Terminamos el tramo Casupa- Reboledo hace apenas tres semanas y estamos
empezando las obras en los tres tramos siguientes. El primer tramo lo esta haciendo la
empresa Tracoviax; el segundo, la empresa Meliter y el tercer tramo, la empresa Colier.
Van a hacer desde Reboledo hasta Batlle, unos 73 kildbmetros.

En la planta urbana de Batlle, duplicamos el viejo puente ferroviario, generando
mayor comodidad en la maniobra. Eso ya esta hecho; se termino el afio pasado. Al norte
de Batlle, la empresa Bersur esta trabajando en unos 20 kildmetros que incluyen el
pasaje urbano de Batlle y Ordéfez. Era un tramo que estaba muy feo hace unos afos vy,
actualmente, esta en vias de recuperacion, con un ensanche y un tratamiento bituminoso.

Ademas, tenemos unos 5 kilbmetros de ruta que, como en su momento estaban en
buen estado, los salteamos y pasamos a hacer un bacheo en los siguientes
15 kildmetros. Hoy tenemos que trabajar sobre esos 5 kildmetros.

Hay un tramo largo, de unos 100 kildmetros, donde el afio pasado se inauguraron
dos puentes: el de Quebracho y el de Sarandi del Quebracho. Alli trabajé la empresa
Meliter, haciendo un bacheo general. Este afio y el que viene tenemos previsto empezar
a trabajar en rehabilitacion en dos tramos, fundamentalmente: a unos 30 kildbmetros a
partir del trabajo de Meliter y en la union entre Fraile Muerto y Ruta N° 26, Banado de
Medina. Es un proyecto terminado que aspiramos a hacerlo por ampliacién de alguna de
las obras que estamos iniciando. Por lo tanto, en este periodo, no estaria totalmente
rehabilitada la Ruta N° 7, pero casi un 75% de la Ruta estara en perfectas condiciones al
final de 2019.

En Fraile Muerto estamos terminando la pasada urbana. También hay un puente
no inundable que esperemos que se termine en noviembre de este afo. Es una obra que
se enlentecio un poco, pero estamos tratando de empujar a la empresa para que finalice
el trabajo. Ese es el panorama general de la Ruta N° 7.

En cuanto a la Ruta N° 8, estamos trabajando en la rehabilitacion de un tramo al
norte de Lavalleja y haciendo terceras vias. Se trata de un tramo con muchos problemas
geométricos y altimétricos y, a raiz del transito pesado, merecia el tratamiento con
terceras vias.

También estamos trabajando al norte de Melo en dos tramos: en Acegua y en la
salida de Melo, lo que incluy6 una parte urbana, tanto al ingreso como a la salida de esa
ciudad. Hoy por hoy, estamos de Acegua al sur, y para 2019 aspiramos a tener la
totalidad de la Ruta N° 8 rehabilitada.



-33-

Vale la pena volver a nombrar el trabajo que se esta haciendo en Rutas N° 101 y
N° 8. Queremos tener terminada la duplicacion de via de la Ruta N° 8 para el fin de este
periodo. Hoy ya estamos con imprimacion a la altura de Empalme Olmos. Creo que ya
esta terminado el puente ferroviario, a la salida de Pando. Ya esta terminada la
duplicacién del puente a la salida de Pando. En fin, la ruta va tomando forma y
esperamos tenerla inaugurada para fin de afo.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Para organizar el
transito, vamos a habilitar una parte de la ruta nueva -de hecho, ya hay algun kilémetro
que se esta haciendo por la ruta nueva-, porque eso nos permitira trabajar en la otra via y
resolver tres o cuatro rotondas que se tienen que ubicar en el cruce con la avenida que
entra a Pando, en el cruce con la ruta que sale a Salinas, en la entrada a Empalme
Olmos. Hay una serie de obras que necesitan que, provisoriamente, la parte que ya esta
terminada de la doble via se empiece a utilizar. Es provisorio, hay que tener una serie de
cuidados, pero el trabajo esta muy avanzado y esto va a pasar, a lo sumo, en una o dos
semanas.

Después, pensamos, si, llegar a fin de afo con el tramo todo terminado, las
rotondas; si no llegamos a fin de afio, los primeros meses del afio que viene ya esta la
Ruta N° 8 habilitada. Esto es una etapa. En el futuro esta pensado continuar esa ruta en
doble via por la Ruta N°9 hasta Los Cardos, hasta el empalme, nuevamente
encontrandose con la Interbalnearia, que ya empieza a transformarse, en algunos tramos,
en una ruta demasiado urbana. Naturalmente, el crecimiento de la ciudad se va comiendo
la ruta y, por lo tanto, hay que buscar como se puede salir con un poco mas de agilidad
mas arriba.

Entonces, va a haber, desde el aeropuerto, la doble via de la Ruta N° 101, que va
a llegar hasta la Ruta N° 8; eso ya esta en obra y también va a quedar terminado el afo
que viene. Después, vamos a hacer el ensanche en doble via del bypass, que va a
conectar, sin entrar a Pando, con la Ruta N° 8, este tramo que, hasta la Ruta N° 11, ya
esta proyectado. Por lo tanto, lo que estamos buscando es otro desvio que normalmente
ayude y que cuando la Interbalnearia se colapse, presente alternativas.

SENOR COLA (Leonardo).- Si, a partir de esta semana, estamos estrenando un
tramo de Ruta N° 8 nueva, y se estan haciendo las rotondas en hormigdn, que es un
trabajo muy artesanal que demora un rato en hacerse, pero estan avanzando a buen
ritmo.

Sobre la Ruta N° 9 hoy hemos hablado bastante. Actualmente, hay un contrato de
mantenimiento por su totalidad, hasta la ciudad de Rocha. Hablando de Ruta N° 8 y del
empalme Los Cardos, una obra que se hizo y que no se refleja aca -se nos pasoé- es que
recapamos la totalidad del empalme, desde Ruta N° 8 hasta Ruta N° 9. Es el tramo de
ruta que tiene el peaje en el medio.

En realidad, esa rehabilitacion se hizo con el sentido que mencioné el ministro, de
empezar a disponer de una ruta alternativa para el que quiere llegar a Montevideo, desde
los balnearios de mas al este, sin pasar por la Ruta Interbalnearia. Hoy por hoy, estamos
estudiando un proyecto de sefalizacién de ambas Rutas, de la Interbalnearia y de la N° 9,
en ese sentido; inclusive, estamos pensando en incorporar alguna herramienta
electronica que nos calcule los tiempos de demora por un lado o por otro. En eso
estamos hoy.

Después les enumero las obras de iluminacion, pero son una cantidad.

Con relacién a la Ruta N° 11 -como dijimos-, estamos haciendo un nuevo contrato
de mantenimiento. Tenemos un tramo de obra que iniciaremos préximamente, que es la
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zona que esta en peores condiciones. Vamos a entendernos: la Ruta no esta en malas
condiciones de circulacion, pero esta recibiendo una presion muy grande de la carga que
la esta huellando, algo que no pasaba en Ruta N° 11, que es una ruta consolidada desde
hace muchos afos. Entonces, hubo que hacer algunas obras, en el contrato de
mantenimiento, que vamos a iniciar proximamente.

En cuanto a la Ruta N° 26 -hoy hablamos de cada uno de los proyectos-, nuestra
idea es tener, a 2019, la totalidad de los 200 kildmetros recuperados. Hoy por hoy, los
proyectos y sus demoras nos dan cierta garantia de que, si no pasa alguna catastrofe
ambiental -de esas de tres meses de lluvia-, sobre el segundo semestre de 2019,
estariamos habilitando la totalidad de la Ruta N° 26, entre Tacuarembo6 y Paysandu.

A su vez, acabamos de terminar la rotonda de Republica Argentina, y la lucecita
amarilla que aparece en Tacuarembo es su iluminacion. Es una obra importante para la
ciudad de Tacuarembd. Era un empalme peligroso, habitualmente demandado, con la
particularidad de que habia clubes de baile en los alrededores de la rotonda, con mucho
transito de gurises los fines de semana. Nos costé muchisimo pensar como podiamos
resolver eso. Se trabajo con la Intendencia; se avanzé mucho; hoy tenemos el tramo y el
punto en particular bien resueltos. La frutilla de la torta es, sin duda, iluminarlo.

Lo que también hicimos fue un acercamiento cuadrante a cuadrante. El afio
pasado nos organizamos por departamento, lo que nos dio mucho trabajo porque las
obras viales se pican y queda un pedazo en un departamento y otro pedazo en otro y la
verdad es que quedaba bastante confusa la presentacion. Este ano, la preparamos por
cuadrante, tratando de abarcar en lo posible la totalidad de las obras.

Lo que se aprecia en la imagen es el cuadrante sur, que incluye la Regional 10 y la
1 y San José. Estas son las rutas que tenemos concesionadas, o sea las rutas
principales: Las Rutas N° 11, 8, 9, 5, 1, la Interbalnearia.

A su vez, tenemos una serie de pequefias obras, previstas para este periodo. Para
nombrarlas, voy a tomar la lista porque son unas cuantas.

En lo que refiere a mantenimiento, tenemos obras en Ruta N° 1.

En Ruta N°5, tenemos el empalme con la Ruta N° 81; se esta haciendo una
rotonda de hormigon que se va a terminar en los proximos meses. También en esa ruta,
se esta haciendo la rehabilitacion del tramo Progreso- Canelones, en ambas calzados.
Esa obra va a tener un recapado y tiene como particularidad algunos bolsillos de giro que
queremos incorporar a la ruta. Otra particularidad tiene que ver con un viejo reclamo en
ese tramo, que es resolver la entrada a Juanico; una entrada complicada de resolver, con
una ruta en diferente altimetria, tanto en la entrada como en la salida. En definitiva, ya
hay un proyecto en ese sentido que pensamos llevar adelante sobre fines de este afo.

En Ruta N° 7, los puentes del Totoral, en el kildbmetro 33,700; cafiada Garcia, en el
kilbmetro 35,400; Tornero Chico, en el kilbmetro 41; remodelacion del empalme de la
Ruta N° 7 y la Ruta N° 75. Esos puentes vienen con acceso incluido y se licitaron por
separado.

Después, respecto de la Ruta Interbalnearia, se hizo el mantenimiento entre Solis
Grande y Punta del Este que estaba marcado.

A su vez, tenemos obras iniciales en el mantenimiento de Florida sur, entre las
Rutas N° 12 y 94; eso lo estamos trabajando en los proyectos.
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También hay que mencionar la rehabilitacién de la Ruta N° 12 entre Ruta N° 7 y
rehabilitacion de Ruta N° 108, que estamos terminando en este momento; esta faltando
solamente la rotonda.

En Ruta N° 33, cabe sefialar el ensanche, recargo, tratamiento bituminoso entre el
kilbmetro 65 y el empalme con Ruta N° 65. En esa Ruta queda pendiente algun tramo,
que todavia no esta definido, pero si financiado.

También debemos referirnos a la Ruta N° 65, entre la Ruta N° 33 y la Ruta N° 6.

Terminamos la rehabilitacion en Ruta N° 11, entre Santa Lucia y Ruta N° 5.
Entendemos que la Ruta N° 81 es una perimetral de Canelones muy utilizada, con un
transito muy importante, inclusive en temporada, aunque no lo creamos -lo estuvimos
evaluando-, porque hay mucha gente que viene de Argentina por esa Ruta N° 81.
Entonces, hoy estamos pensando recuperar un tramo mayor al que teniamos previsto
originalmente, para dejar la totalidad de la ruta en buen estado de circulacién.

También hay que mencionar las duplicaciones de calzada de la Ruta N° 101. Hoy
nos centramos en el trabajo que estamos haciendo en Ruta N° 8, pero en esta otra Ruta
también estamos duplicando la calzada, si bien no llegamos aun a hacer asfalto, pero
estamos resolviendo practicamente en ciento por ciento de las expropiaciones. Estamos
incorporando cinco rotonda nuevas, porque hace muy poco tiempo incorporamos una
nueva rotonda a la salida de Colonia Nicolich. Entonces son cinco rotondas nuevas
dentro de ese tramo del bypass de Pando y Colonia Nicolich.

Tenemos plazo de finalizacion de la obra en la Ruta N° 8 sobre fines de 2018 y
sobre fines de 2019 estaria pronto la totalidad del tramo 101, Ruta N° 8 hasta Ruta N° 11
finalizado. Hoy estamos trabajando fuertemente en el movimiento de los servicios, lo que
se ha vuelto un problema bastante complicado en ese tramo.

Respecto de la Ruta N° 108 ya hablamos; esta practicamente pronta su
finalizacion. Creo que detallamos la totalidad de las obras del cuadrante 1.

SENOR PRESIDENTE.- Capaz que se podria dar un pantallazo general, porque
creo que lo que esta mencionando de cada cuadrante ya fue explicitado por ustedes.

SENOR COLA (Leonardo).- En realidad, hay unas veinte hojas de listado para ir
nombrando.

SENOR PRESIDENTE.- Por eso, capaz que podriamos ir dejando por aca la
presentacion, dado que el diputado Olaizola me pidié la palabra.

SENOR OLAIZOLA (Juan José).- Escuchamos atentamente la presentacion que
hizo el Ministerio, en la persona del sefior ministro y del sefor director nacional de
Vialidad y agradecemos el detalle que han brindado al Parlamento, a la Comisién de
Transporte, Comunicaciones y Obras Publicas, en lo que tiene que ver con las obras que
se estan proyectando y ejecutando.

En mas de una ocasion hemos abordado este tema en el periodo y hemos dado
nuestro punto de vista. Seguimos muy de cerca la evolucién de lo que son las
necesidades de obras en nuestro pais y cuales son las acciones y ejecuciones que lleva
adelante el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, a través de su Direccién Nacional
de Vialidad, asi como la Corporacion Vial del Uruguay y el tan manido mecanismo de las
PPP, que es un nuevo instrumento que se ha dado en los ultimos afios para dar solucion
a la problematica de la infraestructura, en este caso, vial. Mas de una vez hemos sentido
que esta conforme con la inversion vial ejecutada en 2017 y queremos reconocer que si
comparamos la cifra de 2015 y 2016 vemos que ha habido una suba en materia de
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infraestructura vial que valoramos, porque es muy conocida la necesidad de obras en
todo el pais, sobre lo que mas de una vez hemos hablado en esta Comision. Es una
necesidad nacional hacer obras en las rutas. Asi que valoramos que las cifras de 2017
hayan mejorado respecto a las de 2016 y 2015, que fueron exiguas y dijimos en su
momento al ministro y al director Nacional de Vialidad que nos parecia demasiado poco
para las necesidades que el pais tenia en esta materia.

No obstante, debemos cuantificar y valorar en su real dimensién las cifras que
estamos manejando. Hay un indice que para nosotros es importante, que es el indicador
de inversion anual por millon de tonelada- kildmetro. Ese indicador nos permite dar una
vision real de las necesidades de inversion de las rutas uruguayas. Es un indicador que a
valores constantes nos dio US$ 23.500 por millon de tonelada- kilometro en 2017. Si
comparamos esta cifra con el afio 2008, fueron US$ 28.000 por millén de tonelada-
kildbmetro, y en 2003 US$ 38.000 por millén de tonelada- kildémetro, similar al de 2002, un
afno particularmente aciago en nuestra economia, que fue de US$ 21.000 por millén de
tonelada- kildmetro. Si lo comparamos con 2000, que fue un afno bastante bueno en
materia de inversion vial en nuestro pais, se invirtieron US$ 44.000 por millén de
tonelada- kildbmetro.

Si hacemos un comparativo entre distintos afios de esta década no es tan bueno el
valor invertido en 2017 a precios constantes. Fue levemente superior al afio de la crisis
de 2002 y resulto casi la mitad del valor de lo invertido en 2000.

Son indicadores a tener en cuenta si queremos hacer una evaluacion de lo que se
esta invirtiendo, en base a las necesidades de nuestro pais y a los costos de este tipo de
obras. No vamos a entrar en temas que ya manejamos en otras ocasiones. En las
cuantificaciones que han hecho estudios importantes a comienzos del periodo para poder
llevar adelante la superacién del rezago vial que enfrenta nuestro pais desde hace varios
anos, se estima que se requiere una inversion de entre US$ 700.000.000 vy
US$ 800.000.000 por afio. Esto fue cuantificado por conocidos estudios de la Camara de
la Construccion del Uruguay, CPA Ferrere y distintos especialistas en la materia al
comenzar este periodo.

Por ejemplo, segun un estudio hecho por los economistas Capurro y Oddone, de
CPA Ferrere, para el Centro de Estudios Econémicos de la Camara de la Construccion
del Uruguay, en 2013, la inversion vial necesaria era de US$ 542.000.000 y se ejecutaron
US$ 251.000.000, es decir, la mitad de lo que era necesario. Cinco afios después, en
2017, se invirtieron US$ 480.000.000, una cifra muy similar. Si lo comparamos a precios
constantes, nos damos cuenta de que no se llegd a invertir la cifra que se necesitaba en
2013 y no estamos haciendo una actualizacion de lo que se necesita cinco afos después
y los costos que ello tiene.

Queremos hacer alguna referencia a lo que tiene que ver con la actividad
desplegada por la Corporacién Vial del Uruguay, que se encuentra en la érbita privada.
En los hechos, se ha transformado en un ministerio de obras privado, porque ha tenido
una actividad creciente en los ultimos anos y se le ha asignado un paquete cada vez mas
importante de kilbmetros de ruta para hacer obras. Esa inversion que lleva adelante la
Corporacion Vial del Uruguay se financia a través de un subsidio del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas, de la recaudacion de peajes y del endeudamiento que
contrae por distintas vias. Queremos preguntar al seior ministro si de la inversion total en
el periodo, aproximadamente entre el 70% y el 80% va a ser ejecutada por la CVU y
cuales son las cifras que él maneja.

Si bien la Corporacién Vial del Uruguay es un instrumento creado hace varios
afnos, que ha demostrado que puede hacer obras, también tenemos que dejar claro que
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es un organismo que escapa al control del Tribunal de Cuentas de la Republica y del
Parlamento.

En cuanto al endeudamiento de la Corporacién Vial del Uruguay, queremos saber
cual es el monto total para el periodo 2015- 2019 que ha contraido o va a contraer ese
organismo. También queremos saber cual es el saldo de endeudamiento no
comprometido aun por inversiones ya ejecutadas con que cuenta la Corporacién Vial del
Uruguay para financiar las obras viales en el periodo 2018- 2019.

También queremos hacer una pregunta al sefior ministro y al director Nacional de
Vialidad sobre una grafica que esta en la pagina 44 del prospecto de emision de titulos de
deuda, series lll y IV, realizado por la Corporacion Vial del Uruguay en abril de 2018. Alli
aparece un cuadro con un detalle de las inversiones del plan de obras de la Corporacion
Vial del Uruguay para el periodo 2016- 2020. Vemos una evolucién importante de la
inversion entre los afios 2016- 2018, alcanzando un pico en 2018 de US$ 433.429.000,
pero después vemos un descenso notorio en los afos 2019- 2020, pasando de
US$ 433.000.000 a US$ 233.000.000 y a US$ 154.000.000. ;A qué se debe esa
variacion, esa caida en los afios 2019- 20207 El ministro decia hoy que estimaba una
cifra de inversién similar este ano a la del afio pasado. A su juicio, ¢cudles van a ser los
mecanismos por los que se canalizaria esa inversion, teniendo en cuenta este aparente
descenso de la inversion por parte de la Corporacién Vial del Uruguay por el nivel de
endeudamiento que ella tomaria?

En lo que tiene que ver con el programa de PPP, es claro que no ha funcionado.
Estamos a fines de mayo de 2018 y tenemos en funcionamiento uno solo de los siete
programas de PPP de los circuitos viales que se han desplegado, que abarcan
aproximadamente 1.200 kildmetros. El plan quinquenal original preveia ocho circuitos por
US$ 740.000.000 y pasé a siete circuitos por US$ 540.000.000. Como se habld en esta
reunion, hoy tenemos solamente en funcionamiento la PPP de las Rutas N° 21 y N° 24;
los otros circuitos aun estan en tramite en distintos organismos, pero no se ha logrado dar
comienzo a las obras y a la ejecucion prevista con esos instrumentos, que se necesitan
en distintas zonas del pais.

Queremos preguntar al sefior ministro y al director nacional de Vialidad cémo se va
a compatibilizar. Tenemos informacion -hoy se reiter6 en esta sesion- de que debido al
atraso de las PPP, muchas de esas obras se estan realizando o se realizaran por otras
vias, porque no pueden esperar. Quisiera saber qué reingenieria se hizo para compensar,
pues la composicion de los paquetes de obras estarian cambiando para las PPP -ya se
hicieron los llamados-, y como se van a compatibilizar esos pedido para evitar una
duplicacién de inversiones por vias distintas.

Lamentablemente, el programa de las PPP ha fracasado en la practica. Inclusive,
algunas obras en materia de puentes hoy nos genera cierta preocupacion. Al comienzo
de esta sesion hice alguna referencia, que voy a reiterar ahora con mas detalles.

A nivel de obras en los puentes -mas alla de las distintas opiniones que existen
sobre las necesidades de nuestro pais-, se tenia previsto ciento tres puentes para el
periodo: sesenta y nueve por la modalidad de PPP, treinta y uno en la orbita de la
Corporacion Vial del Uruguay, y tres en el marco de la concesién de las Rutas Nos. 5y 8.

Es decir, practicamente el 70% de los puentes estaban ubicados en las PPP.

Cuando se hace una previsién de obras para un periodo de gobierno se entiende
que se haran puentes nuevos, que se realizaran obras a los existentes, o que se les
realizara mantenimiento para mantenerlos en condiciones para los niveles de carga que
soportan.
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Entonces, teniendo en cuenta el atraso que han tenido las PPP, queremos saber,
de los ciento tres puentes previstos, cuantos estan prontos -estamos en el cuarto afio de
gobierno- y cuantos se prevé que se culminaran en este periodo de gobierno y por qué
modalidad.

En cuanto a los pavimentos y puentes adecuados para el trafico de carga,
queremos saber si en los nuevos puentes o en los refuerzos de los viejos se contempld la
factibilidad del trafico de camiones bi y tritrenes.

Un tema recurrente que se da antes de ingresar a un periodo de rendiciéon de
cuentas -que ademas se ha publicado en la prensa- es que en algunos ministerios podria
haber recortes de gastos. Quisiéramos saber si el Ministerio de Transporte y Obras
Publicas se ha visto afectado por este eventual recorte de gastos, si es una Cartera en la
que se prevén recortes y, en caso afirmativo, quisiéramos saber cual es el monto del
recorte de gastos y si afectaria la realizacion de obras durante este afo.

En cuanto al plan quinquenal que se presentd a comienzos del periodo, se previo
una inversion de US$ 2.360.000.000. EIl sefior ministro hoy nos dijo que la cifra estimada
para este afo seria similar a la del afo pasado -entre US$ 480.000.000 y
US$ 500.000.000-, pero segun los calculos que hacemos con la inversion realizada hasta
el momento, lo realizado durante los tres primeros afios rondaria los US$ 950.000.000,
por lo que la inversion restante seria de US$ 700.000.000 por aifio para poder cumplir con
el plan de obras que el gobierno se fijé6 como meta al comenzar el periodo.

Seria una inversion sustantivamente mas alta de la que se va a realizar este afo.
Por lo tanto, de acuerdo con las cifras que estamos manejando este cuarto afno, no se
llegaria a cumplir el plan de obras que se fij6 el gobierno a comienzos del periodo.

Queremos saber si eso es asi. En caso de no serlo, nos interesaria conocer cuales
son los caminos o las medidas a adoptar para conseguir los fondos restantes a efectos de
cumplir con el plan quinquenal de obras viales de US$ 2.360.000.000, fijados al comienzo
del periodo.

SENOR MENDIONDO (Constante).- Quiero poner en valor, tal como lo hizo el
senor diputado Omar Lafluf, lo que viene sucediendo en nuestro departamento.

Los dos corredores -uno es el de la Ruta N° 2 y el otro es el de la Ruta N° 3- estan
en perfectas condiciones y tienen obras muy importantes uniendo el oeste con el este, la
Ruta N° 24 con la Ruta N° 5 con una obra en la Ruta N° 20.

En la Ruta N° 24, a través del participacion publico- privado uno ve los resultados
diariamente en el territorio

Y también tenemos la Ruta N° 25, que ademas de estar forestada es muy turistica
y que en el ultimo afio ha tenido una gran ejecucion.

Nos quedaria por ver algunos detalles, por ejemplo, cuales son los plazos que se
prevén para finalizar esas obras y qué pasa con la pequeina obra prevista en el acceso a
San Javier sobre la Ruta N° 24.

Una vez mas quiero reafirmar lo que puso en valor el sefior diputado Lafluf
respecto a lo importante que es para el departamento todo lo que se viene haciendo.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- El acceso a San
Javier es parte de las PPP cero y, por lo tanto, es parte de las obras que se van a ir
concretando.

Nosotros vinimos a este ambito a trabajar con la Comisién de Transporte,
Comunicaciones y Obras Publicas de la Camara de Representantes porque lo habiamos
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acordado y, ademas, porque el afo anterior nos dio resultado concurrir a una instancia
previa no para hablar del plan del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, sino para
referirnos al plan vial, a los proyectos, a los problemas y a decir qué nos proponiamos.

Ademas, nuestra intencion en este ambito en particular y al Parlamento en general
es transmitir con la mayor precision y amplitud la informacion que manejamos en el
Ministerio de Transporte. El informe de la Direccién Nacional de Vialidad siempre nos ha
resultado dificil debido a la amplitud de los temas y por la complejidad que implica
transmitir, en los minutos de una sesién parlamentaria, una idea real del esfuerzo
-nosotros tratamos de hacer el mejor y mayor esfuerzo-, y de las respuestas que se
logran y de las que no.

Me he dado cuenta de que esta tarde estuvo llena de informacion, pero no sé si
expresada de tal modo que deje realmente elementos para que los sefores diputados
puedan manejarse, por lo que pienso preguntar de qué forma tenemos que presentar esto
en la rendicidon de cuentas, oportunidad en que daremos nuestra opinién sobre el
quinquenio en su conjunto. Esta es una presentaciéon que compartimos con ustedes, un
repaso del estado actual del plan de obras viales, del camino que recorrimos hasta aca,
de lo que tenemos por delante, de lo que estamos haciendo, ajustando lo que se necesita
en el tiempo que nos queda.

Dejo planteada la pregunta. La verdad es que con el director nacional de Vialidad
nos preguntamos: “jHacemos una presentacion del plan de obra -segun nuestra
experiencia porque vinimos varias veces- departamento por departamento?” El afo
pasado, intentamos algo de eso y fue engorroso. Se entendié poco y se dejo por la mitad,
asi como se dejo por la mitad esta tarde porque es engorroso. No estamos encontrando
la forma de trasmitir, y eso me preocupa. Tenemos que hacer una presentacion util.

Sin perjuicio de todos los detalles, pienso que avanzamos mas rapido y somos
mas precisos cuando en vez de hacer un informe inicial, recibimos preguntas concretas,
lo que nos permite desarrollar la explicacion de un area. Con el director nacional de
Vialidad hemos discutido venir con una presentacién ruta por ruta y decirles, ruta por ruta,
qué se hizo, qué se esta haciendo y qué se va a hacer, pero tememos que la reunion se
prolongue demasiado.

Hoy el sefior diputado Olaizola plantea otro aspecto que hasta ahora no habia
estado en la discusion general, con la intencion de profundizar en elementos que, por
cierto, hacen al desarrollo de las inversiones y del plan vial, pero no necesariamente
estan en el ambito del Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

Nosotros tenemos un seguimiento -algunas veces lo hemos referido aca- de lo que
ha sido la evolucién del patrimonio vial en el pais, de las inversiones que se han venido
haciendo afio a afio y del estado de situacién, es decir, del estado de las rutas, inclusive,
abordandolo desde distintos enfoques: el estado de confort de la circulacién, el nivel de
rigurosidad y algunos otros indices que existen en el mundo y se utilizan para eso. No es
la primera vez que discutimos cémo se mide el estado general de las rutas del pais. En
ese sentido, hemos afirmado que el 50% de las rutas del pais estdn en buena o muy
buena condicion, que hay un porcentaje de rutas que estan en estado regular y un
porcentaje de rutas que estan en mal estado. También reconocimos que dentro de las
rutas que estan en mal estado, hay puntos criticos. Hoy digo que ya no hay puntos
criticos. Todas las rutas del pais estan recibiendo respuesta y tratamiento y van
avanzando en la mejora. Ya no es mas el 50%; mucho mas del 50% de las rutas estan en
bueno y muy buen estado. Es mas: de la red internacional, el 85% de las rutas estan bien
y muy bien y de la red primaria, practicamente el 60% de las rutas estan bien y muy bien.
Y con eso estamos superando, en el promedio general, largamente el 50%. Nosotros
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vamos midiendo y advertimos que, afortunadamente, se van logrando mejores resultados
en materia patrimonial y mejores resultados en el nivel de confort. No esta todo bien. Hay
rutas que estan mal; hay rutas que estan mal y ya tenemos la respuesta para transformar
y hay rutas que estan mal y todavia estamos buscando la respuesta para transformar.

No voy a venir aca a hacer un juego de numeros, pero cuando se pide informacién
acerca de los indices, debo decir que hay muchos; numeros se pueden hacer de muchas
maneras, asi como opiniones se pueden dar de muchas maneras. Es dificil pensar que
en periodos en los que las condiciones de las rutas estaban peores -segun los indices
que se suceden en el tiempo-, habia mayor inversion. Si habia mayor inversién por
kilbmetro de ruta y las rutas estaban peor, parece curioso, y no necesariamente que se
invierta mas resulta eficiente. Se puede gastar mas, pero lograr peores resultados. Ese es
otro terreno. No vine a discutir eso; sinceramente. No creo que ese sea el tema a discutir.
Esa es una discusién mas politica y, sinceramente, no estoy tratando de entrar en una
discusion de quién es mejor y quién es peor. Estoy diciendo que se esta haciendo un
gran esfuerzo de inversion y que ello redunda en un mejoramiento del estado general de
las rutas. Eso lo digo yo, pero también lo dijo el informe Situacién de la Vialidad Uruguaya
2017, publicado por la Asociacion de Caminos del Uruguay, elaborado por un conjunto de
ingenieros -no sé si alguno tiene algo que ver con el Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, con la Direccién Nacional de Vialidad-, con comentarios agregados de la
Asociacion Nacional de Transporte Carretero y de los ingenieros Sergio Michelena -de la
Intendencia de Montevideo-, Nieto y Caceres. Es decir: es un informe en el que se baso
la discusion del XI Congreso de la Vialidad Uruguaya y que tiene bases que no son de
especulacién, sino que son firmes, serias, de referencia, para poder seguir monitoreando
la evolucion de las rutas de nuestro pais, que es el tema del cual me siento responsable y
trato de hacer lo mejor posible para seguir avanzando en ese mejoramiento.

En segundo lugar, la Corporacion Vial del Uruguay crecié efectivamente en su
incidencia en todo esto, porque se convirtié en el gran instrumento de concesion publico-
publico -este es un instrumento de creacidn uruguaya- que fue llenandose de contenido y
nosotros aprendiendo a utilizarlo.

La Corporacion Vial del Uruguay no la inventé este ministro ni el Frente Amplio; fue
promovido e instrumentado en oportunidad del segundo Gobierno del Partido Colorado,
del doctor Sanguinetti, y complementado con la situacién generada en el pais durante el
Gobierno del doctor Jorge Battle.

Entonces, esta instrumentacion fue la busqueda de encontrar caminos para el
financiamiento de la obra publica que se habia venido abajo y, por lo tanto, también, el
nivel de calidad de las obras como consecuencia de que por las razones economicas que
vivia el pais se debid retirar los fondos de inversion para la obra publica, que era el
instrumento de financiamiento que tenia el pais histéricamente y que, como consecuencia
de la crisis econémico- financiera que se vivia tuvo que suprimir. Se sustituyd por otro tipo
de recursos que ya salian de las propias decisiones presupuestales. En ese momento,
creo que el doctor Atchugarry y el ingeniero Lucio Caceres procuraron buscar
instrumentos que pudieran asegurar niveles de inversion, ademas de los que podian
desprenderse del propio presupuesto. Como el presupuesto tenia restricciones muy
severas buscaron otros mecanismos.

Cuando nosotros llegamos, en el aino 2005, también nos encontramos con las
restricciones desde el punto de vista econdmico- financiero. Afortunadamente, en el ano
2005, el pais ya estaba subiendo el repecho, pero la situacién que se habia vivido en los
anos 2000, 2001 y 2002 no habia dejado de tener efectos y consecuencias en la
estructuracién presupuestal que tenia el pais. Por eso, este instrumento que ya estaba
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aprobado y que habia iniciado, en alguna medida, su funcionamiento lo tomamos con
mucha atencién, procurando ver si a través de €l podiamos encontrar los caminos de
financiamiento que era dificil poder lograr a nivel presupuestal. Ni qué hablar que los
fondos de inversion para la obra publica ya se habian ido para no volver.

Después de los afios que han pasado, de 2005 a la fecha, la Corporacion Vial del
Uruguay demostr6 que era un instrumento apto para esto y ha multiplicado su
participacion y se complementa con algun aumento de las concesiones privadas, las
concesiones de obra publica histéricas, de las cuales siguen existiendo dos y como
funcionan relativamente bien siguen siendo elementos de aporte de capital.

Sinceramente, hoy no estoy en condiciones de dar ninguna opinién sobre la
Corporacion Vial del Uruguay, mas alla de la participacion de los montos, que son muy
importantes, fundamentales, porque efectivamente, como aca se dijo, nosotros hemos
encontrado financiamientos de la Corporacion Vial del Uruguay a través de asumir
préstamos o de emitir bonos, que estan garantizados por los recursos presupuestales que
recibimos, pero fundamentalmente, por un sistema de peaje, que también estaba
instalado en el pais, pero que en vez de dejar en manos de particulares, para que ellos
dispusieran qué hacer con la reinversion, los recuperamos y los transferimos a la
Corporacion Vial del Uruguay, justamente como sostén del financiamiento de toda la obra
publica en el pais.

Reitero: no estoy en condiciones de dar cifras, entre otras cosas y primero que
nada, porque la Corporacién Vial del Uruguay que funciona en el ambito de la
Corporacion Nacional para el Desarrollo no esta en mi jurisdiccién. Por lo tanto, yo puedo
hacer gestiones, compartir una mesa donde vengan los responsables de la corporacion
vial para dar cuenta del estado financiero, pero no los voy a dar yo sin previa consulta a
los titulares de este organismo del que ni siquiera sé cuales son las leyes que lo rigen,
porque en realidad yo soy un usuario, un cliente de la Corporacion Vial del Uruguay.

En tercer término, si los proyectos de PPP planificados, por los que trabajamos
tanto hubieran podido concretarse en un periodo yo diria -no puedo con mi condicion;
tendria que decir en un mejor periodo- en un periodo razonable de tiempo, qué
transformacion de la vialidad hubiéramos podido concretar en este periodo de Gobierno,
por el esfuerzo propio, por el rol de la Corporacion Vial del Uruguay y por las obras
planificadas en esos PPP.

Nosotros seguimos peleando como el primer dia, para que estos instrumentos se
concreten y estén en condiciones de funcionar, porque mas alla de que a mi como
ministro me hubiera gustado ser el que pudiera concretar esas obras y cortar las cintas,
como uruguayo entiendo que es necesario para el futuro del Uruguay que existan
instrumentos de este tipo, que por algo se van abriendo camino en el mundo, no sin
dificultades en todo el mundo -hay que ver lo que pasa por ahi-, pero que son
instrumentos de financiamiento necesarios para avanzar en el mejoramiento de la
infraestructura. Como Uruguay necesita esos instrumentos y los va a seguir necesitando,
y también requiere los trabajos que hemos encomendado, vamos a seguir trabajando, a
tal punto que hoy teniamos la apertura de la ultima PPP y seguimos peleando cada una
de ellas para que lo mas rapidamente posible se pueda pasar de la tramitacion a la
concrecion. La unica que esta funcionando es una cuyo llamado se hizo en el periodo
anterior y nosotros ahora estamos aprovechando las soluciones que nos dan en la Ruta
N° 24 en el Puente Sauce o en el bypass de Nueva Palmira.

Tenemos estimaciones con respecto a hasta dénde podemos llegar pero esa no es
la discusion, ni tampoco cuanto podremos concretar en este periodo. Uruguay va a
concretar el conjunto de la inversion prevista; el gobierno que venga y el ministro que
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continde terminaran de concretar esas obras. No habra tiempo ni dinero perdido porque
puedo repasar -tal vez por el tiempo de ustedes no lo haga, pero si resulta necesario lo
haré- qué rutas estan incluidas en la renovacion total y porqué, considerando su
mantenimiento por aproximadamente veinte afios en cada uno de esos casos.

En cuanto a que efectivamente el tiempo perdido o transcurrido nos ha generado la
necesidad de algunos ajustes y algunas sustituciones, claro que si. En el caso de la Ruta
N° 26, habida cuenta de la situacidon que tenia, nosotros preferimos no seguir su tramite
por via de la PPP sino salir a buscar otros recursos que se pueden usar, y se necesitan
para mil cosas, a fin de asegurarnos de que en el periodo podriamos superar esa
situacién. Ese es un caso grande pero podemos hablar de otros mas pequefios en los
que tal vez pueda haber un puente que, si sabemos que estd en un lugar que tiene
determinadas caracteristicas porque hay un emprendimiento desarrollandose del otro
lado, si convenga reforzar. ;Esta previsto el refuerzo? Le ponemos un refuerzo para ir
acompanando el proceso, porque nada de esto esta escrito en piedra sino que se trata de
instrumentos. Lo importante es si vamos a ir avanzando en el estandar de la red vial que
necesitamos o seguiremos empantanados discutiendo o tratando de que no se avance
para tener algo que decir. El asunto es que nosotros vamos a seguir trabajando en este
sentido y creo que los resultados se van a ir despejando.

Cuarto tema. Uruguay tenia una enorme cantidad de puentes estrechos,
fundamentalmente, y algunos con la necesidad de ser reforzados. Han pasado gobiernos
y gobiernos y seguian siendo puentes estrechos, pero llega un momento en el que el
desarrollo del pais impone respuestas diferentes en materia de infraestructura. Recién
hablabamos del afio 2000. ;Cuanta carga se transportaba en el pais en ese afo? ;Qué
camiones circulaban por la calle? El senor diputado Olaizola me preguntaba si va haber
bitrenes o tritrenes. ¢;Cudles eran los vehiculos que circulaban en el afo 20007
Busquemos; nada que ver. La carga se multiplicd por cinco desde ese ano hasta hoy.
Efectivamente, la evolucion de la tecnologia y el hecho de que los camiones tritrenes
actuales puedan transportar setenta y cinco o setenta y seis toneladas y producir menos
dafios que un camion Scania de los noventa nos obliga a incorporar estos elementos.
Pero esos camiones, con esas caracteristicas tecnologicas de hoy, que tienen un
conjunto de virtudes, también generan determinadas exigencias, por ejemplo en los
puentes, que no pueden ser manejadas de la misma manera. No basta con que solo pase
un camién por el ancho que tienen los puentes sino que hay que prever la posibilidad de
que en algunos de ellos coincidan mas de un camién, que frenen al mismo tiempo y
generen una serie de efectos por los que los ingenieros hacen recomendaciones ya que
tienen experiencia en ese sentido. Por lo tanto, el refuerzo y el ensanche de los puentes
ahora se hace una necesidad inaplazable. Por eso estamos regularizando, reforzando y
ensanchando mas puentes que en ningun otro periodo de la historia de este pais. ¢Y
saben algo? No es ningun orgullo porque estamos retrasados, porque como se hizo poco
en el pasado tenemos que hacer mucho mas ahora y nosotros no vamos a hacer todo lo
necesario; tal vez hagamos menos de lo necesario pero no solo vamos a hacer los
puentes que hasta ahora estan previsto sino créanme que estamos preparando un
programa que no entrara dentro de este presupuesto pero que tendra que estar
visualizado en el futuro del pais, en el que figuraran cientos de puentes que deberan ser
reforzados y ensanchados. Algunos los iremos incorporando en nuestra tarea y otros
tendran que seguir porque algo que vamos a hacer es dejar proyectos en curso para que
quien tome la posta pueda continuar; agregara, mejorara y perfeccionara todo lo que sea
necesario pero tendra material para seguir hacia el futuro, porque los proyectos llevan
mucho tiempo -a veces meses- y esfuerzo y demoran la posibilidad de arrancar con las
obras. Nosotros tenemos alguna idea y en oportunidad de la rendicion de cuentas uno de
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los temas que vamos a informar es, precisamente, el relativo a un conjunto de obras de
infraestructura que es necesario abordar pensando en la instalacion de la planta de
celulosa y en otros aspectos que tienen que ver con el crecimiento del pais. Estoy
hablando de puentes y de otros aspectos de infraestructura que también podrian
abordarse, pero me quedo por aca.

Se han contratado técnicos para analizar exactamente no solo los efectos sino las
caracteristicas geométricas, asi como la preparacion de los conductores, y algunos otros
aspectos técnicos que hacen a la posibilidad de habilitar bitrenes o tritrenes en
determinadas rutas del pais. Inclusive, de los informes que hasta ahora tenemos puedo
adelantar que no nos inclinamos a habilitar la categoria de bitrenes; mas bien nos vamos
a limitar a determinada composicién de vehiculos con cuarenta y ocho toneladas de carga
-hoy en dia tienen un limite de cuarenta y cinco- y a los tritrenes. Las rutas que se
habiliten para los tritrenes se van a habilitar para todas las empresas que circulen en el
pais. No va a haber ruta para tal o ruta para cual; las rutas que habilitan son rutas para
todos. Por eso estamos hablando del puente del Olimar, ni qué hablar de los puentes de
la Ruta N°5; por eso las terceras vias; por eso las rotondas que deben tener una
dimensidn diferente para permitir la circulacion de este tipo de vehiculos.

Por ultimo, efectivamente, hago esa cuenta: 2.360.000.000 fue lo que se
comprometiéo como inversidn en vialidad al inicio de este periodo de Gobierno. Yo no me
desentiendo; estuve cuando se hizo el anuncio y estoy ahora, y mientras esté me voy a
hacer responsable de lo que estamos haciendo y de lo que falta. Es cierto que se
completaba eso con los mas de setecientos que se manejaba como inversién en los PPP
y si estoy anunciando que esa inversion en PPP no se va a concretar en este periodo
-todo el mundo sabe que el tiempo, asi como van las cosas, no da-, entonces la pelea es
mas grande.

De todas maneras, vamos a llegar lo mas cerca posible del objetivo. Estamos
haciendo el mayor esfuerzo en todas las areas para seguir adelante con eso porque
aspiramos a que dejar a la mayoria de las obras de PPP en marcha, si bien no
alcanzaran ese volumen; lo ideal seria dejar todas en marcha, pero no me animo a decir
cuanto porque han sido muchos los chichones que me he venido dando.

Ademas, en lo que hace a la inversion que desde el presupuesto y desde los otros
instrumentos de concesion estamos haciendo, apunta a disimular en el mayor grado
posible este desfasaje.

Por lo que dicen las evaluaciones que tenemos y por lo que nos reconoce el propio
diputado que hacia las preguntas, se nota que -por lo menos- esfuerzo hay y esfuerzo es
lo que comprometemos y lo que estamos haciendo con el amigo Cola.

SENOR DE LOS SANTOS (Oscar).- Es notorio el cambio del sistema de carreteras
en el pais en el ultimo afo. Integrantes de esta Comision de todos los partidos lo han
podido apreciar porque han recorrido algunas de las obras -el sefior ministro ha estado en
los actos inaugurales-, han estado en los puertos, particularmente en las carreteras.

He recorrido el pais por otras cuestiones, en el norte, en el noreste, en el sur, en el
litoral, y creo que nadie que ande en un vehiculo vidriado puede decir que no observa el
cambio cuantitativo y cualitativo de la inversién. Digo “cuantitativo” y “cualitativo” porque
hablo de inversidn de calidad.

Mas alla de algunos aspectos que se han mencionado, es notorio el cambio en la
calidad de obra realizada, no solo estructuralmente -por los trabajos que se ve que se
hacen de base- sino hasta por la propia sefalizacion. Y no son carreteras del siglo
pasado sino que son carreteras de este siglo.
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Para el desafio que nos interpela en este siglo, el ministro ha planteado una
estrategia que tiene como objetivo final este periodo de Gobierno. La rendicién de
cuentas sera el ultimo momento en el que evaluaremos cuanto hemos avanzado -luego
haré referencia a eso- y cuanto nos falta por avanzar.

Quiero reafirmar el respaldo por lo actuado por el Ministerio; quiero plantear que se
percibe la obra, notoriamente se ve en el pais, mas alla del informe de los Amigos de la
Carretera. No quiero hablar de Maldonado, de la Ruta N° 39, de la Ruta N° 60, de la Ruta
N° 9, ni de los accesos -viejos reclamos que estan satisfechos- -, ni de lo que significa la
Ruta N° 30 -un viejo reclamo que se esta cumpliendo- o la Ruta N° 26 en otros lugares.
Se ve el pais en obra.

Quizas el problema que tengamos sea que el ministro planteaba la inversion a
través de la Corporacién Vial del Uruguay que permitié rescatar para el Estado recursos
que iban a manos privadas y transferirlos a la inversion como un instrumento nuevo, parte
de un proceso y de un desafio que tomé este Gobierno encabezado, inclusive, por este
ministro en un periodo anterior.

Cabe recordar las primeras concesiones como practica y experiencia, inversiones
que se realizaban después que se instalaban los peajes, y el proceso de acumulacion y
de ganancia que habia. En momentos en que se entregaban las obras era una decision
correcta porque permitia una fuente de financiacion directa, mas alla de lo que aporta
Rentas Generales al Ministerio.

Cuando se toma como experiencia acumulada a lo largo de los afios, no solo en
los gobiernos del Frente Amplio, también da la perspectiva de que es un instrumento a
seguir utilizando como forma de financiacion, que no ve las restricciones que puede ver
desde el punto de vista fiscal o financiero en compromisos que el pais tiene en otros
lados. Puede conseguir endeudamientos, pero mucho mas caros si esos aspectos no se
privilegian y creo que eso esta alineado con la politica nacional de este Gobierno.

Las asociaciones PPP son un extraordinario desafio. Hay solo una en marcha y se
espera que las demas comiencen en el resto del periodo, entonces el 1° de marzo de
2020 quedara configurado un mapa de hasta déonde habremos avanzado.

También es un cambio cualitativo del Estado la expertise, la experiencia que va
acumulando para resolver cuestiones que no sabia como resolver. Esa expertise va mas
alla del partido de Gobierno o del ministro actual: es parte de la institucionalidad, de que
hoy exista un funcionario que sea capaz, con tanto detalle, de mostrar lo que el pais
tiene. Eso significa, también, capacidad del Estado, significa no solo la memoria colectiva
sino la construccién de capacidades humanas y técnicas que permitan darle continuidad.
El desafio entre los 5.000.000.000 y los 20.000.000.000 o 25.000.000.000 de toneladas
es un elemento que el pais necesita apostar -inclusive para cubrir los costos- para seguir
creciendo y seguir transportando carga no solo hacia adentro del pais sino hacia afuera.

Necesitamos crecer; es parte de los desafios que tiene esa tensién permanente
entre como acompanar la infraestructura y la logistica con el desarrollo, y esa tension es
permanente también en los instrumentos para ejecutarlo. No cabe duda de que este es
un camino, una estrategia que queremos reafirmar.

Este sera un tema a tratar en oportunidad de analizar la rendicion de cuentas, pero
me parece que no es justo que tratemos en esta Comisién los planes, las inversiones
ejecutadas, las inversiones a ejecutar, los desafios, la forma de financiarlos, sin abordar
un tema que, por lo menos, estaba en la agenda de este pais y que no sé cdmo va a
continuar.



-45 -

La pregunta es si es legitimo que, exclusivamente, la amortizacién de esta
inversion sea a cuenta de quienes usamos los peajes, los que pasan por los sistemas
convencionales, teniendo en cuenta que el pais va a tener un sistema de carga mucho
mas avanzado desde el punto de vista de las técnicas, pero también de mayor usufructo,
de miles de toneladas.

En algun momento se manejé la posibilidad de georreferenciar el sistema de carga
para que permitiera aplicar un principio mas justo en términos de la distribucién de la
carga tributaria para que esos sectores sean los que mas aporten. Entonces, la pregunta
es si hay algun estudio en términos de tension -es facil decirlo; el problema es que el
sistema de cargas se mueve y hay que mantener los niveles de competitividad con la
capacidad de resistencia o de resiliencia que tenemos- para lograr que eso no impacte
negativamente en los costos de produccion y de competitividad. Sé que eso estaba en la
agenda y no es tema de esta Comision, sino de otra, pero queremos saber si en el
Ministerio de Transporte y Obras Publicas han avanzado o hay temas que nos ponen en
otra perspectiva.

La pregunta tiene que ver esencialmente con que el gobierno que sea, sea cual
sea, ademas de los mecanismos a utilizar que se estan utilizando, y de profundizar sobre
el aprendizaje hecho, tendra que buscar nuevas formas de financiacion -ademas de la
participacion publico- privada y de lo que se ha hecho con la Corporacién Vial del
Uruguay-, ademas de la recaudacion que logre el Estado si el pais sigue creciendo, lo
que seguro sera un desafio para todos.

SENOR OLAIZOLA (Juan José).- Escuchando las respuestas del sefior ministro,
hay algunos temas que me dejan preocupado.

Cuando le pregunté sobre la actividad y los niumeros que esta manejando la
Corporacion Vial del Uruguay, lo hice porque realmente me parece un tema importante.
La Corporacion Vial del Uruguay esta manejando mucho dinero.

Comparto con el sefior ministro que es un instrumento valido, que ya tiene varios
anos de creado y que es un instrumento que, en la practica, ha dado respuestas, pero
también debe ser controlado.

Hoy, en la practica, la Corporacion Vial del Uruguay escapa al control del Tribunal
de Cuentas; la Corporacion Vial del Uruguay escapa al control del Parlamento. Si yo
quiero convocarlos a sentarse aqui a que me expliquen cédmo esta funcionado, no puedo.

El sefor ministro me dice que no tiene los numeros. Hace poco tiempo elevé un
pedido de informes al Ministerio de Economia y Finanzas, porque me queda claro que la
Corporacion Vial del Uruguay funciona en la érbita de la Corporacién Nacional para el
Desarrollo y en la 6rbita del Ministerio de Economia y Finanzas. ;Saben cual fue la
respuesta del sefior ministro de Economia y Finanzas? Que no tiene los numeros; que no
tiene esa informacion.

Entonces, ahora si me entro a preocupar, porque si la Corporacion Vial del
Uruguay trabaja en la practica, en estrecho vinculo con el Ministerio de Transporte y
Obras Publicas porque, de hecho, se ha convertido en un brazo ejecutor de obras en el
area de vialidad, yo parto de la base de que ustedes manejan los numeros de la
inversion, porque ustedes trasladan obras que, en principio, estan en su ambito de
competencia, porque la Corporacion Vial del Uruguay ha demostrado ser un instrumento
eficaz para llevar adelante determinado tipo de obras, pero es muy importante para el
Parlamento saber cuales son los numeros. No es un tema menor; es muy importante para
el Parlamento conocer los numeros que maneja la Corporacion Vial del Uruguay.
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Como legisladores, tenemos distintos instrumentos para conocer la informacién.
Tenemos el pedido de informes. Estamos aburridos de hacer pedidos de informes. El
Ministerio de Transporte y Obras Publicas debe mas de cien pedidos de informes. No es
la primera vez que decimos al sefor ministro que no sabemos qué pasa, pero no se nos
contestan los pedidos de informes. Entre la Camara de Diputados y la Camara de
Senadores debe andar cerca de los ciento cincuenta pedidos de informes sin contestar.
Es un instrumento previsto en la Constitucién de la Republica. El sefior ministro fue
diputado; conoce la importancia que tiene para el legislador tener informacién para su
trabajo parlamentario. Para nosotros es muy importante. No hemos logrado que el
Ministerio de Transporte y Obras Publicas habilite esa herramienta de informacion
necesaria para el Parlamento.

Entonces, cuando viene el ministro y cuando viene el director Nacional de Vialidad,
para nosotros es una instancia importante para manejar informacion de este tipo de
cifras, pero tampoco la tienen.

Hacemos un pedido de informes al Ministerio de Economia y Finanzas y no nos
facilitan la informacion. Entonces, nos empezamos a preocupar.

Voy a poner un ejemplo de por qué nos empezamos a preocupar.

El programa previsto de PPP fue achicado. Arrancd en US$ 740.000.000 vy, en la
actualidad, esta en US$ 540.000.000, por lo que no estamos hablando de dos pesos. El
seflor ministro nos decia que por un problema que tienen las PPP -no andan, se han
demorado y se han atrasado considerablemente-, con buen tino, se han hecho obras por
otra via para poder dar solucion a innumerables reclamos de obras que hay en todo el
pais. Muy bien, pero se estan sustituyendo obras que estaban previstas en los paquetes
de PPP y se estan llevando adelante por otra via. Entonces, es muy importante saber si
ahi hay una duplicacién de gastos -esperemos que no haya, porque estamos hablando de
cifras muy importantes-, si esas cifras se van a quitar de lo adjudicado a la Corporacion
Vial del Uruguay, se van a reformular esos llamados o la forma juridica que sea necesaria
para que no haya una duplicacion de pagos o una duplicacién de obras que ya estan
hechas. Es muy importante saber esto, sefior ministro. Es muy importante para nosotros y
para el Parlamento saber esto. Por eso, es que seguimos con el dedo en el renglon,
porque nos parece que es muy importante que podamos conocer esta informacion como
Comisién de Transporte, Comunicaciones y Obras Publicas de la Camara de Diputados y
como Camara de Diputados.

Es muy importante y le vamos a agradecer que nos la haga llegar o que nos diga
cual es el canal para que nosotros podamos conocer esta informacion.

El sefior ministro nos dice que van a hacer los puentes previstos. Nosotros
preguntamos recién cuantos eran los puentes efectivamente hechos. Supongo que esa
informacion la tienen. Tampoco nos dieron la informacion de cuantos son los puentes
efectivamente hechos.

Yo creo que realmente van a ser muy pocos, sefior ministro. De los ciento tres
previstos, van a ser muy pocos. Cuando lleguemos al verano de 2020, lamentablemente,
no creo que la cifra sea considerable y me encantaria equivocarme en esto, pero me
parece que no va a ser asi.

Entonces, mas alla de las intenciones y de la buena voluntad que creo que en esto
la tenemos todos quienes estamos presentes en esta sala, para nosotros es muy
importante saber en este momento que vienen aca, por ejemplo, cuantos son los puentes
realmente hechos. Creo que eso lo tienen que saber, porque ustedes son el sefior
ministro de Transporte y Obras Publicas y el director Nacional de Vialidad. Estan
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sentados aqui, en la Comisién, con una computadora, 0 sea que yo calculo que esa
informacion, si no la tienen en al cabeza, la tienen en la computadora.

Le voy a agradecer si nos puede dar esa informacion y, ademas, reiterarle la
importancia del punto que le manifesté en torno a la Corporacién Vial del Uruguay.

Gracias, sefor presidente.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.-El numero de
puentes no lo sé. Los contaran, porque en el resumen que queriamos presentar deben
estar los puentes que hicimos.

De ninguna manera nos oponemos a decir cuantos puentes se hicieron. Tenemos
mas dificultades para decir cuantos puentes hay que hacer y mas dificultades para decir
cdmo se va a hacer cada puente. Algunos de ellos ya estan proyectados y financiados y
otros, aunque se tengan presentes, hay que buscar la forma de financiamiento. Desde
ese punto de vista, no hay dramatismo. Se buscara en la lista.

El informe que hizo el director Cola es realmente demasiado amplio. A mi
entender, peca de ser demasiado amplio, pero la informacion que plantea el sefor
diputado Olaizola respecto a los puentes esta absolutamente detallada en cuanto a las
caracteristicas de cada puente, las obras previstas y las obras que serian necesarias en
los casos que no estan previstos.

Por otro lado, la Corporacién Vial del Uruguay no construye. El que construye es el
Ministerio de Transporte y Obras Publicas. La Corporacion Vial del Uruguay financia.

El sefor diputado Olaizola dijo cual era el canal. La Corporacién Vial del Uruguay
funciona en el ambito de la Corporacion Nacional para el Desarrollo y esta, que yo sepa,
esta vinculada al Ministerio de Economia y Finanzas del pais.

Podria haber dado algunas cifras, si esas preguntas hubieran estado dentro de las
que me adelantaron para esta presentacién. Por lo tanto, esta reunién de la Comision, por
mas que sea especial, como todas las reuniones de la Comisién, es bueno hacerla con
un temario. Vinimos a expresar otra cosa y yo no voy a improvisar en dar cifras que
corresponden a un organismo que no es de mi responsabilidad ni estda bajo mi
responsabilidad. |5:23:46 PM| Vamos a tener una instancia de rendicion de cuentas
dentro de algunos dias; por lo tanto, en esa oportunidad, con lo que yo pueda responderle
y con las respuestas de los demas ministros, el sefor diputado podra despejar esa
inquietud que tiene respecto al manejo de esos fondos.

Efectivamente, para la economia del pais se trata de un volumen de fondos muy
importante y me parece que es absolutamente legitimo que se pregunte por el origen y
destino de cada uno de esos recursos. Desde ese punto de vista, siguiendo el trabajo,
nos vamos a encontrar con las respuestas.

SENOR COLA (Leonardo).- Tengo datos de los puentes de este periodo y de los
que ejecutariamos este afio; no estan los de 2019. Ademas, dispongo de datos
correspondientes a puentes intercambiadores, que en los listados figuran como puentes.
Paso a detallar la informacion: Ruta N° 1, Pasaje Superior Cibils, ejecutado. Ruta N° 1,
Pasaje Superior Camino Tomkinson, ejecutado. Ruta N° 1, Rio Santa Lucia, puente viejo,
recuperacion, en ejecucion. Ruta N° 1, Rio Rosario, calzada norte, puente nuevo en
variante, en ejecucién; hoy tiene un 96% de avance. Ruta N° 1, Arroyo Riachuelo,
ensanche y refuerzo, comienzan las obras en un mes. Ruta N° 2, Arroyo Sauce, puente
nuevo, en ejecucion. Ruta N° 2, Canada Encierro, puente nuevo, en ejecucion. Ruta N° 5,
Arroyo Villasboas, ensanche y refuerzo para 48 toneladas, en ejecucion.
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Estos puentes de Ruta N° 5 tienen la estructura terminada; queda pendiente algun
trabajo en el ensanche del puente, pero se esta terminando.

Continuo con el listado: Ruta N° 5, Arroyo Molles, en ejecucién. Ruta N° 5, Cafada
La Zorra, ensanche y refuerzo, en ejecucién. Ruta N° 5, Pasaje Superior, en el
kilbmetro 266, en ejecucion. Ruta N° 5, Arroyo Quebrada Grande, ensanche y refuerzo,
en ejecucion. Ruta N° 5, Arroyo Batovi, ensanche y refuerzo, en ejecucion. Ruta N° 5,
Arroyo Sauce de Batovi, ensanche y refuerzo, en ejecucién. Ruta N° 5, Arroyo Cufapiru,
ensanche y refuerzo. Se inician este ano las obras, el proyecto esta terminado y acordado
con la intendencia, como dijimos hoy. Ruta N° 7, Cafiada Totoral del Sauce, cambio de
alcantarilla, se inicia este ano. Ruta N° 7, Cafada Garcia, sustitucion de alcantarilla, a
iniciarse. Ruta N° 7, Arroyo Sauce, ensanche y refuerzo, en ejecucion. Ruta N° 7, Arroyo
Valdenegro, sustitucion de alcantarilla, comienza en 2018. Ruta N° 7, Arroyo Pedernal,
puente nuevo, a punto de licitar, proyecto terminado. Ruta N° 7, Arroyo Tala, puente
nuevo, proyecto terminado, a licitar. Ruta N° 7, Arroyo Potrero, ensanche y refuerzo, en
proceso licitatorio. Ruta N° 7, Arroyo Mansavillagra, ensanche y refuerzo, en proceso
licitatorio. Ruta N° 7, Pasaje Superior en Nico Pérez, en ejecucion. Ruta N° 7, Arroyo
Quebracho, puente nuevo en variante, en ejecucién. En Nico Pérez lo que falta es la
recepcion provisoria; el puente esta terminado. Ruta N° 7, Arroyo Sarandi del Quebracho,
puente nuevo en variante, en ejecucion. Falta la provisoria; el puente estad terminado.
Ruta N° 7, Arroyo Fraile Muerto, puente en variante, en ejecucion. Ruta N° 8, Arroyo
Pando, puente nuevo, duplicacion de Ruta N° 8, en ejecucion. La estructura esta
finalizada y los accesos, también. No esta liberado al uso. Ruta N° 8, Pasaje Superior
sobre el ferrocarril, puente nuevo en duplicacién, en ejecucién. También esta terminado.
Ruta N° 8, Rio Olimar, ensanche y refuerzo, en ejecucién. Ruta N° 9, Canal Andreoni,
puente nuevo, ejecutado. Ruta N° 12, Minas Viejo, puente nuevo, en ejecucién. Tiene un
80% de avance. Ruta N° 15, Arroyo las Conchas, Arroyo las Conchas Secundario y
Arroyo las Palmas, son tres puentes y en dos de ellos estan iniciadas las obras. En Las
Palmas se inicia proximamente y la idea es terminar para la temporada.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- ;Es la misma
empresa)

SENOR COLA (Leonardo).- Si, es la misma empresa y el mismo llamado a
licitacion; lo esta haciendo Saceem por un subcontrato con la empresa Molinsur, que fue
la que gané todo el tramo

Continuo con el listado: Ruta N° 16, Paso de los Adobes, puente nuevo, en
ejecucion. Se estan terminando las protecciones del puente, pero ya se puede usar. Ruta
N° 19, los dos puentes de arco, San Miguel | y San Miguel Il. Esta el proyecto hecho,
pronto para licitar. Ruta N° 21, Arroyo Sauce, bypass de Nueva Palmira, en ejecucion. La
obra esta muy avanzada. Ruta N° 26, Arroyo Araujo, ensanche y refuerzo, a licitar. Ruta
N° 26, Arroyo Soto, ensanche y refuerzo, a licitar. Ruta N° 30, Cafiada Comisaria, Arroyo
Cuaré, Arroyo Pelado, Cafada La Bomba y Arroyo Tres Cruces, son cinco licitaciones
que se inician este ano; dos estan en proceso licitatorio y tres ya estan licitadas y
adjudicadas. En el Arroyo Tres Cruces ya se inicio la obra, estan haciendo los
prefabricados en un predio cercano. Se estan culminando las expropiaciones.
Interbalnearia, Arroyo Pando, ensanche del tablero, en ejecucién. Ciclovias Arroyo Tropa
Vieja, ejecutado. Proyecto de arco y viaducto en Rambla Portuaria, a licitar. Esta dentro
de las obras correspondientes a 2018. El numero total de puentes es de 49, hasta 2018.

SENOR MINISTRO DE TRANSPROTE Y OBRAS PUBLICAS.- Podemos ver que
hay una lista de otros puentes que, resuelto el tema del financiamiento, van a salir al
ensanche y reforzamiento.
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Creo que un numero como este o parecido no se ha visto en los afios anteriores.

SENOR OLAIZOLA (Juan José).- Agradezco la informacion. Se trata de 37 puentes
que estan en obra o ejecutados; los 12 restantes esta previsto que se empiecen este afio.

En cuanto a los 103 puentes previstos en las obras, como 69 eran por PPP hay
varios puentes que pasaron a realizarse por otra modalidad. Esto refuerza mi inquietud en
cuanto a conocer cuales son los cambios que se van a hacer en los contratos para no
duplicar obras que figuran en los contratos de PPP, pero se haran por otra modalidad.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- El director estaba
sefalando cuales eran las obras que estaban previstas en PPP y se estan encarando por
separado. En la PPP que esta en funcionamiento no hay cambios. Lo hubo, por ejemplo,
en la PPP 4, de la Ruta N° 26, pero en varias oportunidades explicamos el motivo por el
que la dejamos sin efecto y se abordo por otro lado. Y es muy posible que, en el correr
del tiempo, determinados proyectos PPP -por ejemplo, el de la Ruta N° 14, que cruza el
pais de punta a punta-, puentes u obras de arte tengan que reforzarse o recibir algun
cambio, en funcion de los requerimientos, si es que estos no se han calculado con una
proyeccion suficiente. Por ejemplo, el puente fundamental en la Ruta N° 14, que es el de
Sarandi del Yi y que va a ser comun a las Rutas N° 6 y N° 14, ya esta proyectado, desde
un principio, con todos los elementos para asegurar la posibilidad de transporte de
tritrenes y la carga correspondiente. Asi que hay muchas obras que, cuando se
proyectaron, se previd la direccion en la que iria el mundo y el pais, por suerte, que es
prepararnos para cada vez mayor demanda.

SENOR PRESIDENTE.- Después de mas de cinco horas de trabajo de la Comision,
agradecemos al ministro y al director nacional de Vialidad.

La Comisiéon fue citada para tener una devolucion sobre las obras viales que se
vienen realizando y que se hicieron en 2017. Este afo reiteramos una modalidad de
trabajo que iniciamos el afio pasado y que nos dio buen resultado. Como avance hacia
una rendicion de cuentas es muy bueno manejar estos datos.

En el final de esta comparecencia, quiero hacer algunos reconocimientos y dejar
algunas cifras.

Queremos reconocer el estado que tienen hoy las rutas nacionales, la vialidad.
Como dijo el diputado De los Santos, con la Comisidén de Transporte, Comunicaciones y
Obras Publicas y con la otra que nos toca integrar, que es la Especial de Tenencia
Responsable y Bienestar Animal, en lo que va de este quinquenio, hemos recorrido la
mayoria de los departamentos de nuestro pais, y se ve una mejoria. No lo decimos
nosotros, sino la gente que utiliza las rutas en forma diaria, que son, entre otros, quienes
trabajan manejando una ambulancia, transportando madera, granos o alimentos, con
quienes hemos estado reunidos en varias oportunidades.

Quiero dejar una constancia sobre la carga. El ministro dijo que en 2000 se
transportaban entre 4.000.000 y 5.000.000 de toneladas, mientras que hoy estamos
llegando a las 25.000.000 de toneladas, y que mas del 50% de las rutas estaba en buen o
muy buen estado. Es decir que, en veinte afos, el numero de toneladas casi que se
quintuplicé y se ha ido mejorando sustancialmente el estado de las rutas. Esto se logra
trabajando, se logra comprometiéndose y se logra consiguiendo financiamiento para
realizar las obras, que es lo que ha venido haciendo el Gobierno del Frente Amplio.

Como hemos empujado para que se concretara la PPP 3, que es la que
corresponde al pasaje de la Ruta N° 14 por nuestro departamento -el ministro sabe bien
las veces que lo hemos llamado por ese motivo-, sabemos que se ha acortado mucho el
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plazo para conseguir los dineros para la realizacién de ese trabajo. En el caso de la PPP
0, entre que se hizo el llamado y se iniciaron las obras, hubo una demora de mas de tres
afnos, mientras que en el caso de la PPP 3, si todo camina como hasta ahora, las obras
estaran comenzando en menos de dieciocho meses. Y tenemos la esperanza de que lo
mismo suceda con todas las obras de PPP que hayan sido adjudicadas en este periodo,
es decir, que antes de febrero de 2020 estén en obras, lo que significara un volumen de
ejecucion muy importante y mejorara sustancialmente la vialidad nacional, sobre todo en
aquellos lugares en los que, por diferentes motivos, no se podia tener obras importantes.
Y reitero lo de la obra de la PPP 3, ya que el puente en Sarandi del Yi -que el ministro
menciond varias veces- se viene reclamando por lo menos desde hace veinticinco afos.
Se lo reclamaron al ministro Rossi en su primer periodo de Gobierno -cuando yo era edil
departamental- ; se lo reclamaron al ministro anterior, y, en este periodo de Gobierno, la
gente de Sarandi del Yi esta contando los dias para que, antes de fin de afio o en los
primeros meses del afio que viene, esa PPP 3 esté en obra.

Cuando recorremos, vemos las obras, vemos las rutas transformadas, vemos
muchos puentes. En mi departamento, los tres puentes que mencioné el director nacional
de Vialidad, sobre la Ruta N° 5, ya son un hecho. Vemos muchas obras de iluminacion en
los ingresos a las ciudades y los pueblos. Estuvimos en la inauguracién del tramo de Ruta
N° 8 entre Treinta y Tres y Melo; también se inauguraron 4 kildmetros de iluminacion en
el acceso a Melo, en la Ruta N° 26. Son obras que la gente valora mucho; a veces se
valora mas un foco en la ruta que 1 kildmetro de hormigodn.

Es decir, se ha actuado mucho, se sigue trabajando. Hay una mirada y un
conocimiento de la situacion que hace que el compromiso aumente.

Con relacién a la Corporacion Vial, el diputado Olaizola nos deja preocupados con
la mencion que hizo, pero en la rendicion de cuentas, con la comparecencia del ministro
de Economia y Finanzas y de los representantes del Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, tendremos oportunidad de conocer el estado de situacién y cuanto es el
financiamiento que aporta la Corporacién Vial a la obra de la vialidad nacional.

Por otra parte, en nuestro pais se han hecho obras faradnicas que han perdido la
utilidad para la que se las pensé en el momento en que fueron realizadas, y me
congratulo de que hoy se haya anunciado que el Ministerio va a hacer la obra de Ruta
N° 6, en mi departamento, desde Comercio Saenz hasta el puente del kildmetro 329. Es
el puente carretero mas largo del pais; se hizo arriba del puente del ferrocarril, en el afio
1994, y en algun momento hubo vacas pastando sobre él, porque en 2001 o 2002, por
ahi no pasaba un camién, un auto ni un carro, y tuvo un costo para el pais de
US$ 20.000.000.

Por la tozudez del ministro, que lo anuncié hace tiempo, hoy estamos viendo que
se va a concretar la posibilidad de entroncar ese puente con el sureste de Tacuarembo.
Esto es fundamental para el desarrollo de la zona y para el transporte de la madera, ya
que hay un numero importante de hectareas forestadas cerca de ese puente e,
indudablemente, para que eso se coseche, es necesario tener esta comunicacién en
buen estado; si no, es practicamente inviable, por el costo de transportar esa madera
hasta cualquiera de las dos plantas de celulosa, debido a la cantidad de kildmetros que
hay que hacer.

Es decir, hay compromiso, hay trabajo y hay dedicacién. Y el trabajo que ustedes
han realizado, por parte de este diputado, a quien hoy le toca presidir la Comision, se
valora y mucho.
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Nos seguiremos viendo. Proximamente, nos encontraremos en la rendicion de
cuentas. Tenemos prevista la comparecencia del ministro en la Comisién para mas
adelante, por el tema AFE y algun otro que surja.

La verdad es que hay valorar a los diputados que estan presentes a esta hora, que
no son miembros de la Comision, pero que, interesados en estos temas de vialidad
nacional, nos han acompafnado. También hay que agradecer a los taquigrafos, a la
secretaria y a la prosecretaria, a los funcionarios de audio, de Sala y Barra e Intendencia,
porque fue una reunidon que se extendié muchisimo y hay que valorar la presencia de
todos.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Les agradecemos
la paciencia y queremos decirles que realmente lleva tiempo, pero el intercambio nos
resulta muy util para seguir viendo el camino y reparando cada uno de los aspectos que
requiere atencion.

Me habia quedado pendiente una respuesta sobre el sistema, que habia planteado
el diputado De los Santos, pero contestaria sin version taquigrafica.

(Se suspende la toma de la versién taquigrafica)
SENOR PRESIDENTE.- Se levanta la reunién.
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