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SENOR PRESIDENTE (Juan Federico Ruiz).- Habiendo nimero, esta abierta la
reunion.

Tal como hemos conversado, corresponder aplazar para la proxima sesion la
consideracion del primer punto del orden del dia: “Enajenacién, gravamen y actos de
dominio sobre parcelas que integran las colonias enajenadas por la Comision Asesora de
Colonizacion o la Seccion Fomento rural y Colonizacién del Banco Hipotecario del
Uruguay. Modificacion del articulo 5° de la Ley N° 18.756, relativa a la autorizacion previa
del Instituto Nacional de Colonizacion”. La Comision entendié que no estan dadas las
condiciones para discutir este tema en el dia de hoy, por lo que ha decidido postergar su
tratamiento para la préxima reunion.

Por otra parte, la Mesa informa que la Comision ha recibido una invitacion de
Oceanosanos, por el proyecto del Santuario de Ballenas y Delfines del Uruguay, para
concurrir al puerto de Punta del Este el dia 28 de este mes a fin de compartir el “5°
Aniversario del Santuario 2013- 2018. Reconocimiento Internacional Hope Spot/Mission
Blue”. Se van a hacer algunas averiguaciones con respecto a la participacion de la
Comision, de manera que solicitamos a los diputados que estén interesados en concurrir
a este evento que lo comuniquen a Secretaria.

(Ingresa una delegacion de la Direccion Nacional de Recursos Acuaticos)

——La Comisiébn de Ganaderia, Agricultura y Pesca da la bienvenida a la
representacion de la Dinara, integrada por el sefior Andrés Domingo, Director Nacional, y
por el licenciado Pablo Puig, jefe de la Unidad de Pesca Artesanal.

Como ya sabran, esta comparecencia se debe a la preocupacién de algunos
vecinos pescadores de la zona de Maldonado y Rocha, quienes en la presente legislatura
ya han venido a esta Comision por segunda vez a hacernos una serie de planteamientos.
Algunos diputados que son de la zona estan un poco més al tanto de la situacion: si bien
esta Comision tiene la caracteristica de que todos quienes la integramos somos del
interior del pais, algunos provenimos de departamentos que no tienen salida la mar, por
lo que no tenemos mucha informacion sobre ese tema; por eso los invitamos a ustedes
para obtener algunas respuestas.

Entre lo que ellos plantean esta el tema de la ampliacion de las millas para navegar
en aguas mas profundas. Otra de sus preocupaciones tiene que ver con es el asunto de
los amarres, en la medida en que las embarcaciones pequefias pagan el mismo precio
qgue, por ejemplo, un velero, o sea que tienen el mismo costo de amatrre.

Otro punto guarda relacion con los papeles de las embarcaciones: en ese sentido,
dejaron entrever que aparentemente hay una excesiva burocracia. Nos gustaria saber si
habria alguna manera de solucionar esto.

Asimismo, est4 el tema de actualizacion de los permisos de las embarcaciones. En
algunos casos, los permisos pertenecen a los padres de quienes las utilizan u a otras
personas que han fallecido, y se nos manifestaba que era muy complejo realizar el
cambio de papeles a nombre de los actuales duefios.

Bésicamente estos han sido los reclamos y las inquietudes que se nos han
trasladado a la Comision, por lo que quisiéramos escuchar la opinion de la Dinara.
Generalmente, cedemos el uso de la palabra a las delegaciones que nos visitan y
después hacemos una ronda de preguntas de los sefiores diputados: si les parece bien,
trabajariamos de esa manera.

Cedemos el uso de la palabra a los invitados.



-2-

SENOR DOMINGO (Andrés).- Muchas gracias por la invitacién y por recibirnos en
este ambito.

Tengo entendido que ademas de los pescadores, en esta Comision comparecieron
representantes de la Organizacion para la Conservaciéon de Cetaceos del Uruguay:
también vinimos para intentar dar respuesta a sus inquietudes.

Hemos leido con atencion la version taquigréfica de esas visitas y nos interesaron
mucho todos los planteos vertidos. Como bien dijo el presidente de la Comisién, se
manejaron diferentes aspectos; algunos podrian estar plenamente dentro de nuestras
competencias, como por ejemplo el tema de la transferencia de los permisos, en tanto
hay algunas lanchas que eran propiedad de los padres o de algun familiar de quienes las
trabajan hoy, las compraron, etcétera. Esas son competencias nuestras -las podemos
detallar-, pero hay otras que no lo son; por ejemplo, lo que tiene que ver con los precios
gue se deben pagar en los puertos corresponde a otra dependencia, particularmente a la
Direccion Nacional de Hidrografia del Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

El tema de la navegacion mas alla de las 15 millas puede ser compartido con
nosotros, pero corresponde a Prefectura, que es la que limita los puntos de navegacion.
Es decir que hay una serie de asuntos que se plantearon que no tenemos problema en ir
contestando -no es que no queramos responderlos-, pero no estan dentro de nuestras
atribuciones y competencias. Lo mismo sucede con las amarras en La Paloma -que es
uno de los puntos que se plantearon, segun se desprende de la version taquigréfica- y
otros asuntos de este tipo, que dependen del Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

En lo que tiene que ver con los papeles de las embarcaciones, si pedimos permiso a
Montevideo para sacar una embarcacion y arreglarla de apuro, demoran tres o cuatro
dias en contestar. Esa es particularmente una competencia de la Prefectura Nacional
Naval. Los cambios en las caracteristicas de las embarcaciones, sus arreglos, etcétera,
corresponden a la Prefectura Nacional Naval, a través de la Cotec, que es la Comision
Técnica de ese organismo, que se encarga de esos puntos.

Los visitantes también mencionaron en esta Comision algo acerca de la
intermediacion y los precios del pescado. El tema de la intermediacion nos preocupa y
muchas veces nos ocupa en términos de trabajo. De hecho, venimos desarrollando
algunas iniciativas vinculadas a esto, pero nosotros no regulamos el mercado. La
condicién de que un intermediario compre o no mercaderia a un pescador en el punto de
arribo no esta dentro de nuestras competencias. Ahora, eso nos preocupa y, a modo de
ejemplo, hace dos semanas firmamos un convenio con la Intendencia de Montevideo por
un sello de calidad para el comercio de la pesca, buscando generar mejores condiciones,
procurando que el consumidor encuentre puntos de venta con mayor calidad, etcétera.
De manera que estamos trabajando fuertemente en ese sentido. Eso se traduce en la
posibilidad de que los pescadores tengan sitios donde brindar el producto y la de
incrementar su consumo en el ambito nacional.

Otro de los temas que plantean es el de la falta de subsidios que tendrian en los
combustibles, lo cual no deberia ser asi. Todo lo que redunda en pesca artesanal puede
solicitar el subsidio para el combustible -no importa el tonelaje, mientras que entre dentro
de la categoria de pesca artesanal-, si bien desde hace un mes tenemos suspendido
provisoriamente el subsidio. Voy a explicarme mejor: desde hace un mes no estamos
dando tramite al subsidio, porque estamos reordenando algunos aspectos de la
categorizacion de las embarcaciones, etcétera. Ahora, el subsidio se mantiene, se sigue
cobrando y los pescadores podrian acceder a €l. No obstante, hay condiciones que hacen
al subsidio, por ejemplo, la regularizacion. Los pescadores deben estar inscriptos, deben
tener una empresa, hacer los aportes, etcétera. Entonces, posiblemente puede haber
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algun elemento de esta indole que los esté limitando, pero no deberia haber una limitante
desde el punto de vista de las caracteristicas de sus embarcaciones. La limitante puede
estar por otro lado; no lo sabemos.

También hablaron de los Consejos Zonales Pesqueros. Es verdad que, a la fecha,
en Rocha tenemos un Unico consejo zonal operativo, que esta dirigido a los almejeros, los
pescadores que realizan la extraccion de almejas. Creo que al momento hemos tenido
alrededor de catorce consejos zonales en todo el pais y nuestra proyecciéon es ir
ampliandolos, pero no los hemos tenido particularmente en Rocha. Si bien hemos
desarrollado trabajo conjunto con muchos pescadores en Punta del Este, en diferentes
fases, no hay un consejo zonal especifico en Rocha o, en este caso, en La Paloma.

También refirieron a la demora en las entregas de los permisos de pesca, que a
veces llegan en forma tardia en los periodos de zafra y no les permiten trasladarse de
zona. Nosotros tenemos una zona desde el punto de vista de la operacién del permiso de
pesca y Prefectura tiene otras. El pescador puede moverse libremente dentro de la zona
asignada cuando tiene un permiso, siempre y cuando la Prefectura lo autorice. Ahi puede
haber cuestiones que, de repente, no estan muy coordinadas; ademas, estan definidas
por competencias de diferente indole.

Por nuestra parte, a esta altura, con la movilidad que existe, intentamos mantener al
dia los permisos de pesca. Puede haber algin tramite -creo que la visita hizo alguna
consideracion a ese respecto- que por cierta particularidad se haya demorado, pero en
general no es asi. Ustedes mismos no reciben pescadores aqui todos los dias diciéndoles
gue tienen problemas con los permisos de pesca, porque en general estan al dia. De
hecho, en la pesca industrial hace alrededor de un mes y medio o dos meses que
pusimos los permisos de pesca en linea, en forma publica, y estamos trabajando para
poder tener también en linea y en forma publica los permisos de pesca artesanal, para
gue cualquier usuario pueda acceder y saber de qué barca se trata, cudl es el pescador,
gué zona tiene, etcétera, y pueda verificar fehacientemente que se tienen los permisos.

En cuanto a la transferencia de los permisos, antiguamente en efecto se transferian.
Eso habia generado un mercado bastante grande sobre este tema. Como ustedes saben,
desde hace ya un tiempo, por cuestiones de la estructura de la poblacién de peces, por el
esfuerzo pesquero y demas, el acceso esta limitado. No hay acceso a la pesca en
algunas areas, en particular a la pesca artesanal, y se limito a través de la ley la
transferencia de los permisos. Entendemos que hay algunos elementos que
necesariamente vamos a tener que rever: existen particularidades que no estaban
previstas en la ley y hoy suceden. Estamos trabajando y discutiendo un poco esos temas,
por ejemplo, que cuando muere el propietario de un permiso podria continuar el hijo que
ha trabajado con él. Reitero: hay algunos elementos en los que estamos trabajando para
determinar si se pueden rever. Lo que se hizo inicialmente para limitar la transferencia y
la venta de los permisos era algo necesario, porgue se habia generado una especulacion
muy grande con todo esto; pero a veces el péndulo va demasiado para un lado y ahora
vamos a tener que rever la situacion, sobre todo, considerando algunas excepciones; en
eso estamos trabajando.

Hay algunas cuestiones mas que rescatamos pero en términos generales, lo que he
manifestado coincide bastante con lo que plante6 el sefior presidente de la Comisién.
Estamos aqui para dar respuesta a todo lo que nos quieran preguntar, en la medida de
nuestras posibilidades.

Muchas gracias.
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SENOR PRESIDENTE.- Quisiera formular una pregunta concreta, que tiene que ver
con otro tema que fue planteado: el de la reforma de la capacidad de las barcas de 4 TRB
a 6 TRB. Por ahora no se contaria con la autorizacion de la Dinara para dicha reforma.

Si hay acuerdo, cederiamos el uso de la palabra al sefior Darcy de los Santos, quien
no integra la Comision.

(Apoyados)

SENOR DE LOS SANTOS (Darcy).- Antes que nada, quisiera dar la bienvenida al
sefior director de la DINARA vy al licenciado Puig y agradecer a los diputados por
permitirme hacer uso de la palabra, ya que no integro esta Comision, pero como
representantes por el departamento de Rocha obviamente que teniamos que estar aca.

Si bien la actividad de la pesca artesanal tiene una larga tradicién, siempre
alertamos de que no todo lo que se ve es como parece ser. Sabemos lo que ha sido el
mercado y la transferencia de permisos, con la acumulacion por parte de acopiadores
gue, indudablemente, después juegan en el mercado. Yo leia en la version taquigrafica
algo que le preguntamos a los pescadores, pero nos gustaria saberlo por ustedes. Me
refiero a cudl es el nimero exacto de permisos que tenemos en el departamento de
Rocha. Si la informacion est4, pediriamos que en lo posible se detallara por cada una de
las terminales.

Vale aclarar que La Paloma tenia un punto de salida que era el puerto de
pescadores, que hoy por hoy no existe; por eso tienen que salir de un puerto en el que
hay que pagar amarres; o sea, no se sale de la costa, como todavia sucede en Valizas o
en Punta del Diablo. Indudablemente, eso genera condiciones econdémicas distintas y
también coyunturas de servicio totalmente diferentes donde el Ministerio, a través de la
Direccion Nacional de Hidrografia, ha generado una zona exclusiva para la pesca
artesanal, incluso, con un punto de comercializacion para ir tratando de mitigar todos los
fendmenos de acopio y practicamente de sistema feudal que ha tenido la pesca.

Pasando a lo que nos gustaria saber -algo menciond el sefior director-, quisiéramos
conocer, como decia, la cantidad de permisos que hay segun los puntos de salida en el
departamento; las condiciones actuales en las que hoy estan las barcas y las
caracteristicas que tiene la embarcacion que pidi6 cada permiso. La otra vez, un
pescador de Valizas me decia un poco en serio, un poco en broma, que el palo en el mar
es el Unico palo que crece: porque la barca tiene cierta medida, seis metros por ejemplo,
segun las caracteristicas descritas en su matricula, pero resulta que uno se para al lado y
en verdad tiene diez o trece metros; y sabemos que esas son diferencias bastante
importantes. Me gustaria que nos dijeran si tenemos idea de esa transformacion que ha
habido.

El director Nacional también mencion6 que, a veces -se nota en el acceso 0 no al
subsidio-, incide el tema de la regularizacion de las condiciones laborales. Quiero explicar
a mis colegas que, de repente, yo puedo aparecer como titular de una barca pero, en
realidad, estoy pescando para un acopiador que es el que me da absolutamente todos los
insumos y luego me paga a destajo, en condiciones muy precarias. Entonces, lo que
termina pasando es que alguien que trabajé treinta afios para un acopiador, se muere y
su viuda no tiene derecho a una pensién, porgue no habia ni un solo aporte al Banco de
Prevision Social.

Eso acaba de suceder el afio pasado con un pescador muy conocido de la zona de
La Paloma. Estamos hablando de La Paloma; ni siquiera del Cabo Polonio, de Punta del
Diablo o de Valizas donde seguramente esto se da mas. Entonces, queria saber si la
Dinara tiene algun relevamiento sobre la regularizacion laboral.
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Nos parecen muy buenas las politicas de transparencia que esta llevando adelante
la Dinara con la publicacion de los permisos, y estaremos atentos a la publicacion de los
permisos artesanales, porque esa es toda un area oscura donde la gente habla de lo que
tiene, de lo que no tiene. Aqui planteo una falta, no digo que de rigurosidad, pero
tenemos una barca que supuestamente tiene determinadas condiciones y la realidad es
otra. Entonces, quisiera saber cudl es la vision de la Dinara sobre esa situacion.

SENOR FRATTI (Alfredo).- Queriamos agregar a lo que decia el sefior diputado
Darcy de los Santos la pregunta de a cuanto asciende el subsidio y si es por persona o
por embarcacion.

SENOR BEROIS QUINTEROS (Ricardo).- Una apreciacion que es fundamental
dentro de lo que ellos dijeron aqui, y ustedes lo mencionaron, tiene que ver con la
ampliacion de las millas de 10 a |15, sobre lo que ustedes manifestaron no tener
injerencia. Ahora, ¢son consultados por Prefectura? ¢Cual es la opinidon de ustedes con
respecto a eso?

SENOR DOMINGO (Andrés).- Nosotros venimos trabajando fuertemente con
Prefectura por todos estos temas. La Prefectura Nacional Naval, Ministerio de Defensa
Nacional, es un actor muy importante, porque esta particularmente en el territorio. Eso lo
quiero aclarar porque hay un trabajo conjunto: nos hemos reunido muchas veces y
estamos intentando conjugar esfuerzos para dar soluciones a algunos de los temas que
ustedes estan preguntando aca. Las realidades, ademas, varian: yo diria que la zona
ocednica, todo lo que es Rocha, Maldonado, es una realidad; después estd Maldonado,
Montevideo, Canelones, que es otra, y todo el resto, porque la pesca artesanal
comprende el rio Uruguay, el Rio Negro, etcétera. De manera que son tres realidades
diferentes.

En cuanto a las condiciones de las barcas, hemos hecho algunas auditorias para
reverlas. Nosotros damos un permiso: la pesca artesanal tiene hasta 10 Toneladas de
Registro Bruto; eso significa una medida del peso o del volumen que pueda traer la barca.
Légicamente, hay una relacién entre la eslora, o sea, el largo de la barca y eso. No
siempre es muy lineal, pero hay una relacion, dependiendo del modelo de la
embarcacion. En algunos momentos hemos encontrado que hay diferencias, pero esa no
es una competencia nuestra. Por ejemplo, en este momento nosotros no estamos
autorizando la ampliacién de 4 a 6 metros o de 6 a 8 metros, porque eso es incrementar
el esfuerzo de pesca y tener una barca mas grande, es tener mayor captura. Si estamos
permitiendo algunos cambios en menores TRB -Toneladas de Registro Bruto-, pero quien
da la autorizacion final, quien accede a ver todos los temas de seguridad y de
construccion de la barca es la Prefectura Nacional Naval.

Sin embargo, hace poco realizamos una intervencion conjunta con la Prefectura en
el Puerto del Buceo y encontramos dos barcas con el mismo nombre. En ese caso, el
permisario fue con el permiso de la barca y después descubrimos que habia otra con ese
nombre en Santiago Vazquez, por lo que se decomisaron las dos embarcaciones y se
inicié todo un proceso judicial.

Los problemas de ilegalidad existen en cualquier sector y no podemos obviarlos,
pero estamos tratando de trabajar para controlar eso muchisimo mas.

También se nos preguntd acerca de las franjas para la pesca, y puedo decir que
nosotros tenemos determinadas las franjas para la pesca artesanal, industrial, etcétera.
Es verdad que en algunos momentos las barcas artesanales se van de esa zona a otras
gue no estan autorizadas por nosotros ni por la Prefectura, en basqueda de una captura.
Y también es verdad que a veces la pesca industrial quiere entrar a la zona artesanal a
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pescar porque dicen que alli hay mas pescado. Yo no estaria tan seguro de que
necesariamente la ampliacion de las millas haga a la condicion de la pesca artesanal en
algunas zonas.

Es verdad que hay un cambio en toda la composicion. Lo hemos venido discutiendo
y hemos visto que tal vez en algunas zonas, como puede ser la Atlantica, barcas mas
grandes, con mas seguridad y autonomia, podrian favorecer el desarrollo. De hecho, hay
algunas. Casi todos los permisarios que vinieron a esta Comision no son los pequefios,
sino los que tienen las embarcaciones mas grandes, aunque por supuesto que no desde
el punto de vista formal o juridico, porque evidentemente no puede haber un permisario
gue tenga mas de una barca. Eso no implica -como dijo el sefior diputado de los Santos-
gue no haya algunos permisarios que tengan méas de una barca, pero no de una forma
gue pueda ser constatada por nosotros, porque cada permiso se asocia a una persona
fisica que no puede tener mas de un permiso. Sin embargo, hay actividades privadas o
contratos privados -de hecho o no- que pueden permitir que eso suceda, y eso ya escapa
a nuestra jurisdiccion.

El licenciado Pablo Puig podra ampliar lo relativo a los permisos y otros temas.

SENOR PUIG (Pablo).- La Dinara otorga los permisos de pesca para las zonas. En
una época se trabajaba con un puerto base y eso traia una cantidad de inconvenientes,
porque cuando un pescador queria cambiar de un puerto base a otro parque en virtud de
gue el pescado se habia corrido, cuando se le terminaba de dar la autorizacion para
cambiar de puerto ya el pescado se habia ido otra vez. Entonces, en determinado
momento se optd por otorgar zonas que son relativamente grandes. La zona de La
Paloma, por ejemplo, es la zona L, y va desde Punta del Este hasta el limite con Brasil,
es decir, el Chuy. En esa zona, segun el dUltimo registro, nosotros tenemos
aproximadamente 85 barcas con permiso, de las cuales 40 tienen declarado el puerto de
La Paloma. El tema es que como se pueden mover libremente, mas alla de que tengan
declarado ese puerto, muchas veces pueden estar operando en Punta del Este desde
hace un tiempo, y van y vienen. La mayoria trabaja desde el propio puerto. En una época
se salia desde las playas, pero el tema es que las embarcaciones -como bien les dijeron-
fueron creciendo, y las que tenian cuatro, cinco o seis metros y podian operar desde una
playa, se transformaron en embarcaciones de diez, once o doce metros que resulta
imposible que operen desde una playa y, entonces, tuvieron que ir a los puertos.

Durante muchos afios en la Dinara no se le dio mucha trascendencia a la pesca
artesanal. A partir del afio 2005 se creé la Unidad de Pesca Artesanal y cuando
empezamos a trabajar en este tema nos dimos cuenta de que embarcaciones que debian
medir seis metros tenian diez o doce. Alli se suscitaron una cantidad de cuestiones, se
trat6 de regularizar la situacion lo maximo posible, y creo que todo qued6 bastante
ordenado.

Nosotros, cada vez que se va a renovar un permiso de pesca le pedimos al
permisario que nos lleve el certificado de navegabilidad vigente, que lo da la Prefectura, y
alli figuran las medidas al momento de hacer la inspeccién. Eso ha solucionado bastante
el cambio informal de las medidas. De todos modos, sabemos que hay algun caso mas.

Otra consecuencia del agrande de las barcas es que algunas que hace quince afos
tenian seis metros y pescaban con veinte o treinta pafios de red, hoy tienen doce metros
y pescan con doscientos pafios de red, lo que implica 12 kildbmetros de red. Todo eso
trajo un desacomodo, inclusive dentro de la pesca artesanal. Esas embarcaciones
grandes entran en conflicto con las chicas, que salen de Punta del Diablo, Cabo Polonio y
Valizas, porque su poder de pesca es enorme. La Dinara ha tomado algunas medidas y
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ha establecido radios de exclusion en los puertos chicos para determinadas
embarcaciones, a fin de que no interfieran tanto en la actividad de las barcas chicas.

También se plantedé el aporte al BPS y los derechos de los trabajadores.
Histéricamente, la pesca artesanal ha sido un desastre por una informalidad llevada a la
enésima potencia. Con el convenio de combustible entre Dinara y Ancap se regularizé
bastante la situacion, porque a quien quiere acceder al convenio se le exige que se
regularice. Pero esta es una actividad muy especial. Hoy una barca sale de La Paloma,
de Punta del Este, de San Luis o del Buceo, y si uno mira los roles, puede apreciar que
sale veinte veces por mes con veinte tripulantes distintos, uno por dia, porque los
tripulantes estan un dia, si tienen un rato salen, al otro dia no van, y entonces suben a
otro. Hasta donde yo sé, no esta previsto el sistema de aportes de la actividad; habria
gue buscar alguna forma para poder aplicarlo.

Se pregunté de cuanto es el subsidio, y es la devolucién de los impuestos sobre los
combustibles: el IVA o el Imesi, dependiendo de si el combustible es gasoil 0 no. Es una
suma importante. Yo creo que en la nafta, que es lo que mas se usa en pesca artesanal,
arafa el 50 %. Hoy por hoy, para las embarcaciones que salen y queman combustible
este es un retorno importante. Ademas, se hace de manera trimestral, por lo que agarran
es0s tres meses juntos y eso hace la diferencia.

¢Por qué en La Paloma no funciona el convenio entre Dinara y Ancap y la
devolucién de combustible? No lo sé. Yo me imagino que debe ser por lo que decia el
director nacional, en cuanto a que se exige que estén inscriptos en el BPS, la DGlI,
etcétera. Ahi también hay un problema, porque muchas veces se inscriben como
monotributistas, lo que implica una cuota muy baja, pero esas embarcaciones que salen
con doscientos pafios y tienen 12 kilometros de red traen un volumen de pescado que
automaticamente las hace saltar de categoria; ya no pueden ser monotributistas, sino que
tienen que abrir una empresa. Creo que el tema pasa por ahi, pero tienen el mismo
derecho que las deméas embarcaciones a acceder al convenio.

SENOR DOMINGO (Andrés).- Este convenio con Ancap fue un logro enorme para
el sector. Nosotros estamos muy contentos con eso, pero también preocupados porque
gueremos que se haga el mejor uso. De hecho, esa es una de las razones por las cuales
ahora hicimos un pequefio corte para tratar de trabajar en esto, a fin de que sea algo a lo
gue puedan acceder todos los pescadores y no se realice un uso indebido y se pierda, ya
gue ha favorecido mucho el desarrollo de la pesca artesanal. Pero como en todos los
temas, hay un equilibrio, y algunos haran sus cuentas y consideraran que les puede
rendir mas no tener determinadas condiciones.

Actualmente, estamos en medio de un proceso que nos va a llevar tiempo, porque
ya se habia hecho todo un analisis, realizando una visita a cada una de las zonas que
tenemos asignadas -A, B, C, D, que van desde Bella Unidn, rio Uruguay, costa oceanica,
etcétera- y a partir del afio que viene esperamos retomarlo y volver a visitar todas las
zonas, hacer un censo de pescadores y analizar la situacién. Lo que pasa es que hay
muchos pescadores artesanales -especialmente, en las regiones de aguas interiores del
rio Uruguay- que no saben escribir ni leer, ni tienen comunicacion fluida mediante ningan
medio electrénico. Entonces, el acceso a los permisos realmente se les hace dificil. Eso
lo tenemos claro y lo debemos contemplar. Por eso estamos en la busqueda de hacer un
repaso por cada una de las zonas para tratar de ver si podemos formalizar. Este nunca va
a ser un trabajo que se culmine por como es el sector, ya que posibilita un acceso muy
rapido: cualquier persona puede treparse arriba de un barco, tirar la red y sacar un
pescado; en principio, no necesita mucha formacién. Ahora nosotros estamos en la
basqueda de hacer este trabajo para intentar ajustar mas el sistema.
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SENOR LARZABAL (Nelson).- Muchas gracias por venir a iluminarnos en todos
estos temas de los que conocemos bastante poco.

No me quedd muy claro lo relativo a los amarres. Quienes nos visitaron plantearon
gue en La Paloma, a medida que los pescadores viejos van perdiendo sus derechos, los
amarres no son renovados. Sin embargo, recién se dijo que los amarres son
responsabilidad de la Prefectura o de la Direcciébn Nacional de Hidrografia, dependiente
del Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

SENOR DOMINGO (Andrés).- En primer lugar, quisiera hacer un comentario.
Nosotros seguimos discutiendo que tal vez seria muy beneficioso concentrar la actividad
pesquera en diferentes puntos y no tenerla tan desparramada en muchas playas, como la
tenemos, algo que es historico. Digo esto porque eso va en la linea de trabajar con la
Direccion Nacional de Hidrografia -que, junto con el Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, es responsable de los puertos- para poder generar esa estructura, porque seria
mas beneficioso para el control y para todos los temas higiénicos, sanitarios y de
inocuidad; habria un montén de ventajas. Pero para eso hay que generar infraestructura y
trabajar

El problema es que -como dijo el licenciado Pablo Puig- los permisarios de estas
barcas grandes -que fueron los que vinieron aqui- no tienen otra opcién que estar en un
puerto; no pueden ir a un playa. Histéricamente, en los puertos no se le cobraba a la
pesca artesanal; creo que ahora la Direccion Nacional de Hidrografia cambié un poco y
en algunos casos esta cobrando, porque esta es una actividad comercial. Una barca de
estas caracteristicas, con toda la infraestructura que implica y con ese poder de pesca,
desarrolla una actividad comercial que tiene su rédito y va a tener que aportar en funcién
de lo que gana. No se pueden tener los beneficios del pescador que sale a remo y que
realiza un trabajo sumamente artesanal si se trata de estas barcas que tienen otras
caracteristicas.

SENOR LARZABAL (Nelson).- Se habl6 de la renovacion de las barcas y de pasar
de unas de cuatro metros a otras de seis, o0 de seis a diez o doce metros. ¢Eso implica
una reestructuracion de la barca o se trata de una barca nueva? Lo pregunto porque de
acuerdo con los términos que utilizaron quienes asistieron aqui pareceria que agrandaran
la misma barca; como dijo el sefior diputado de los Santos, pareceria que la madera
creciera adentro del agua, pero imagino que cambian de barca, compran una nueva y
usan el mismo permiso que tenian.

Quisiera saber si eso es asi.

SENOR DOMINGO (Andrés).- En este momento, nosotros no estamos autorizando
esas ampliaciones para llevar las barcas de cuatro metros a seis, o de seis a diez. Hubo
de todo; hubo quien amplié su barca y quien trajo o armo6 una nueva. No se suben tres o
cuatro toneladas de registro bruto asi nomas, pero en el mercado hay de todo. No
recuerdo exactamente, pero tenemos aproximadamente 650 permisos en todo el
territorio, mas un plus -como comenté- de gente que sale sin tener permiso o duplica su
embarcacion, es decir que puede haber una parte de ilegalidad. En esos 650 permisos
hay muchas variedades y caracteristicas de pescadores y condiciones. Estas barcas
grandes, en particular, no se agrandaron tan facilmente, sino que se hicieron nuevas.
Esta no es mi especialidad, pero puedo decir que hay caracteristicas constructivas que
permiten que las barcas crezcan un poco, pero con limites; uno no puede llevar una barca
de ocho metros a doce o catorce, porque el disefio y las caracteristicas son totalmente
diferentes.
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SENOR PRESIDENTE.-Ya que no hay otras preguntas podriamos pasar a
considerar el tema planteado por la delegacion de la Organizacion para la Conservacion
de Cetaceos.

SENOR DOMINGO (Andrés).- Agradezco que también nos hayan invitado a
conversar de este tema.

No es la primera vez que la Organizacion para la Conservacion de Cetaceos se
presenta por algin motivo en una Comisién y eso amerita que se nos llame. Reitero que
agradezco enormemente la posibilidad de poder responder la inquietud planteada en esta
Comision, porque la verdad es que nos preocupa muchisimo el planteamiento que realizo
la OCC aqui, que ademas fue realizado en muchos espacios publicos.

Primero, quisiera poner el tema en contexto. El 6 de febrero del presente afio,
cuando me encontraba subrogando el cargo de director nacional -fui nombrado recién en
marzo- recibi al sefior Rodrigo Garcia, integrante de esta organizacion, porque él hizo la
misma denuncia que realizd aqui, relativa a que el puerto de Montevideo es el segundo
puerto pirata mas importante del mundo y dijo que aqui se permitia el ingreso de enorme
cantidad de barcos ilegales al pais. Cuando me hizo esa afirmacion, charlamos de
muchos temas y le dije que el Gnico compromiso que iba a asumir con él en esa reunién
era que si me daba la lista de barcos ilegales -que suponia que tenia con él, por lo que
venia diciendo-, la iba a estudiar en forma inmediata y si habia algin barco ilegal
entrando al Puerto de Montevideo, por supuesto que ibamos a tomar las acciones
necesarias, pues eso era una omision nuestra. Bueno, la lista me lleg6 recién el 16 de
agosto, y figura en un expediente, por lo que puede ser verificable; me fue entregada en
una segunda reunién.

Supongo que esa lista se conformo después, porque la pedi el 6 de febrero y no me
la pudo proporcionar; me la dio recién el 16 de agosto.

Nosotros estudiamos esa lista, pero no encontramos ningun barco ilegal que haya
entrado al Puerto de Montevideo. Como nosotros terminamos nuestro informe, en el dia
de hoy estaré pasando el Expediente N° 721.315, de 2018, al Prefecto Nacional Naval y
al Capitan de Puerto de Montevideo para que se expidan.

¢Por qué me preocupa este tema? Porque hay gente que se presenta con ciertas
credenciales -que no conocemos claramente cuales son- y dice cosas de este tenor, que
perjudican enormemente la actividad del Puerto de Montevideo. En este momento no
tengo las cifras del sector pesquero de tercera bandera que ingresa al Puerto de
Montevideo, pero estimo que debe estar entre los diez primeros rubros del puerto.
Entonces, que se pueda decir publicamente, sin ningun sustento, que es el segundo
puerto pirata mas importante del mundo, donde entran una enorme cantidad de barcos
ilegales, me preocupa enormemente. Eso es lo que puedo decir en esta sesion.

Este expediente fue contestado por nosotros -les puedo dejar una copia- y va a
pasar por dos 6rbitas que son muy importantes, porque Prefectura tiene el control de todo
lo que sucede en nuestro territorio maritimo y el Capitdn de Puerto es la autoridad
maxima en cuanto al ingreso de los barcos en el puerto.

La verdad es que estoy muy preocupado por que esto suceda -no por el hecho de
gue sea recibido aqui ni mucho menos; esa no es mi preocupacion-, y por que en los
medios de comunicacion y en tantos lugares se hable con tanta liviandad de estos temas,
ya que es algo que nos perjudica. Esta no es una cuestion de color politico ni nada por el
estilo, sino una cuestién de pais. El hecho de que se diga eso sin ningun sustento es
peligroso.
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SENOR DE LOS SANTOS (Darcy).- A fin de que conste en la version taquigrafica,
quiero decir que en el afio 2016 o 2017 -no recuerdo exactamente- habia
emprendimientos chinos que tenian interés en desarrollarse en el Puerto de La Paloma y,
en parte, nosotros hacemos responsables a estas declaraciones del fracaso de algunas
iniciativas que quedaron por el camino o que todavia estan sin concretarse.

Coincidimos estrechamente con lo que planteé el director de la Dinara en el sentido
de la irresponsabilidad con la que a veces se manejan determinadas informaciones y se
hacen aseveraciones como estas, y entendemos que ya hay consecuencias a raiz de
este tipo de declaraciones. Ademas, estas personas estuvieron presentes en la Comision
y luego asistieron el sefior ministro Aguerre y el doctor Gilardoni -que era el director de
ese momento- e hicieron las aclaraciones pertinentes. Pero aun asi, como diputados por
el departamento de Rocha entendemos que la persistencia de este tipo de expresiones,
especialmente en medios publicos, generd un clima totalmente adverso para una posible
inversion, que podria ocurrir o no, pero consideramos que parte de la responsabilidad de
gue hoy no esté en los planes tiene que ver con eso.

SENOR PRESIDENTE.- Cuando nosotros escuchamos esas declaraciones se nos
generd la misma inquietud por las palabras expresadas y por la documentacion que se
presento y, por eso, realizamos esta invitacion a la Dinara casi de forma inmediata.

Agradeceriamos que nos hicieran llegar la lista de supuestos barcos piratas que
ingresan en Montevideo y la respuesta entregada.

Queremos aclararles que no solo los hemos invitado a ustedes, sino que también
asistira la Prefectura y el sefior ministro, a fin de evacuar algunas dudas ocasionadas
tanto por la presencia de los pescadores como de esta organizacion.

SENOR DE LOS SANTOS (Darcy).- Seria sustantivo hacer la consulta, aunque sea
por escrito, al Ministerio de Transporte y Obras Publicas, para saber cudl es la
infraestructura que se ha generado en los puertos de La Paloma, Piridpolis y Punta del
Este para la pesca artesanal, cuales son los costos y la cantidad de amarres que existen.
Eso es competencia netamente de la Direccion Nacional de Hidrografia. Esa seria la
tercera pata que estaria faltando, porque ya contamos con la opinion de la Dinara y
vamos a tener la de la Prefectura.

SENOR PRESIDENTE.- Si la Comision esta de acuerdo, podriamos invitar a la
Direccion Nacional de Hidrografia para hacerle esas consultas.

(Apoyados)

SENOR LARZABAL (Nelson).- De pronto, habria que remitirles las preguntas y que
ellos decidan si es necesario que concurran 0 no. Capaz que por unas simples preguntas
sobre la cantidad de amarres y los costos no vale la pena molestarlos. Luego de que
recibamos la informacion resolvemos si amerita invitarlos o no. De lo contrario, nos
pasamos molestando gente por cuestiones insignificantes.

SENOR DE LOS SANTOS (Darcy).- Es bueno conocer los servicios que prestan y
la realidad actual.

SENOR PRESIDENTE.- No habiendo mas asuntos, se levanta la reunion.



