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PARLAMENTO LATINOAMERICANO Y CARIBENO
REUNION DE LA COMISIONES DE MEDIO AMBIENTE Y
TURISMO Y ENERGIA Y MINAS

Informe de la sefiora Representante Susana Pereyra, sobre lo
actuado entre los dias 2 y 7 de julio de 2019,
en la ciudad de Panama, Republica de Panama

Literal P) del articulo 104 del Reglamento



S :,;-{ § ¥ £ K\Ji?"iﬁ ﬁ-\.}*”“ ’f’u &.;Tk‘im‘ A ::_ )
='wﬁw I S5 SFACIIMOD Ad S0 1

2 »W&% Y AlgAENa Y OMaiRUT

. cita et D E ) _.:
L4 FHEGE PRI BERERUG

PSRN Tl + VS I

[
L) :l .
- e

-‘L

1 :.-;h w‘aa\qaﬁ eroRez 55

o= b
N ohd T

1
: e £y ki b Sben foae g
a7t et saiidine & ﬂ&mﬁ i BEIG O

'.}'-‘ ;;sgébﬂ: 21?: ""“' "3&: E‘ .‘;;ﬂ‘}ﬁ.i "E 5'”“5)’ &

b

S 2B a0 satng b n

N

Y



Montevideo, JULIO de 2019.

De acuerdo al literal P) del articulo 104 del Reglamento de la C4dmara de
Representantes, se eleva el Informe de lo actuado por la Delegacion
Parlamentaria que concurri¢ a Panama, entre los dias 2 a 7 de julio , para
participar en la reunién de la Comisién de Medio Ambiente y Turismo y
Energia y Minas respectivamente.
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PARLAMENTO
INOAMERICANO
y CARIBENO

Literal P. del Art. 104

Comision de Medio Ambiente

Julio 2019 — Panam3

DIPUTADA SUSANA PEREYRA
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ARLAMENTO
TINOAMERICANO
| CARIBENO

Declaracién

Benepldcito por la firma del Acuerdo Regional sobre el Acceso a la Informacion, la
Participacion Publica y el Acceso a la Justicia en Asuntos Ambientales en América Latina
y el Caribe

VISTO

La firma del Acuerdo Regional de Escazi por parte de representantes de 24 paises de
América Latina y el Caribe reunidos en San José, Costa Rica, para proteger los derechos de
acceso a la informacién, la participacién publica y el acceso a la justicia en asuntos
ambientales

CONSIDERANDO

Que mediante la aprobacion de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, los Estados
Miembros de las Naciones Unidas trazaron el camino hacia una mayor dignidad, prosperidad
y sostenibilidad para las personas y el planeta, y se comprometieron a no dejar a nadie atrés.

Que los paises de América Latina y el Caribe han desempefiado un papel relevante en el
desarrollo de esa vision, a través de iniciativas multilaterales que se han traducido en la
adopcién del Ginico acuerdo juridicamente vinculante derivado de la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Desarrollo Sostenible (Rio+20), el primer tratado sobre asuntos
ambientales de la regién y el primero en el mundo que incluye disposiciones sobre los

defensores de los derechos humanos en asuntos ambientales.

Que el Acuerdo Regional sobre el Acceso a la Informacion, la Participacion Pablica y el
Acceso a la Justicia en Asuntos Ambientales en América Latina y el Caribe, adoptado en
Escazii (Costa Rica) el 4 de marzo de 2018 y negociado por los Estados con la participacion



significativa de la sociedad civil y del publico en general, confirma el valor de la dimensién
regional del multilateralismo para el desarrollo sostenible.

Que al vincular los marcos mundiales y nacionales, el Acuerdo establece estandares
regionales, promueve la creacion de capacidades —en particular, a través de la cooperacion
Sur-Sur —sienta las bases de una estructura institucional de apoyo y ofrece herramientas
para mejorar la formulacion de politicas y la toma de decisiones.

LOS MIEMBROS DE LA COMISION DE MEDIO AMBIENTE Y TURISMO DEL
PARLAMENTO LATINOAMERICANO Y CARIBENO DECLARAN:

I . Su beneplécito por la adopcién del Acuerdo Regional sobre el Acceso a la
Informacion, la Participacién Publica y el Acceso a la Justicia en Asuntos
Ambientales en América Latina y el Caribe.

2. Su compromiso de coadyuvar para la firma y ratificacién del mismo por parte de sus
paises.
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REUNION DE LA COMISION DE MEDIO AMBIENTE Y
TURISMO DEL PARLAMENTO LATINOAMERICANO Y

CARIBENO
Panama4, 04 y 05 de Julio de 2019

En la Sede Permanente del Organismo, en la ciudad de Panam4, durante los dias 4 y 5
de julio del corriente afio, se reine la Comisién de Medio Ambiente del Parlamento
Latinoamericano y Caribefio con la participacion de los siguientes parlamentarios (as)
miembros:

LEGISLADOR PAIS

DIP. EDGAR MEJIA AGUILAR BOLIVIA
ASAMB. ANA BELEN MARIN ECUADOR
22 Vicepresidenta

SEN. JUNIEL CAROLINA CURACAO
SEN. STEPHEN WALROUD CURACAO
DIP. JULIO CESAR LONGO MALDONADO GUATEMALA
Presidente

DIP. SUSANA PEREYRA URUGUAY
DIP. GERARDO AMARILLA URUGUAY

El Presidente de la Comisién de Medio Ambiente y Turismo, diputado Julio Longo
Maldonado, inicia la reunién con algunas palabras y solicita la necesidad de nombrar
un secretario redactor de la reunién.

La Diputada Susana Pereira de Uruguay, propone al diputado Gerardo Amarilla de
acuerdo a la eficiencia con la que ha trabajado en otras oportunidades. Se vota por
unanimidad.

TEMA L

Construccién e instalacién y resultados de Bio Barras en ayuda a la contaminacién
marina en la Republica de Guatemala.

El presidente Longo informa que el Ministro de Ambiente, Alfonso Alonso de
Guatemala no pudo asistir a esta reunién pero va a presentar un video con el proyecto
de las Bio Barras.



Se presenta el Video en el que se presenta brevemente el proyecto y se informa que hay
un reconocimiento de del presidente Jimmy Morales al ministrio de Ambiente y del
Foro Econémico Mundial.

El Senador Stephen Walroud, pregunta sobre los cursos donde hay navegacién como
hacen y el presidente respondi6 que se mueven para dar paso, pero fundamentalmente
se colocan en los afluentes y no en aquellos cursos que son navegables y que hay
mucho transito.

El Dip. Gerardo Amarilla, pregunta sobre el porcentaje de residuos plésticos rescatados
de los cursos de agua y la estimacién de lo que atn queda por no flotar o por escapar a
las barreras, el Dip. Longo responde que se estima en un 60% lo rescatado por las Bio
barreras. También pregunta sobre el destino de los residuos rescatados: el presidente
Dip. Longo responde que se han reciclaje con las comunidades trabajan en la
compactacion, clasificacion y picado para volver a utilizar esos residuos como materia
prima,

La Diputada Susana Pereyra, pregunta sobre el volumen de residuos rescatados y el
presidente Diputado Longo responde que no estd cuantificado atin pero que es una
cantidad considerable y espera que pronto la comision pueda trasladarse a Guatemala a
ver el proceso.

El Senador Juniel Carolina de Curacao, pregunta sobre el origen de los residuos si eran
provenientes del mar o propios de Guatemala, el presidente Dip. Longo responde que
en su mayoria proviene del consumo doméstico de Guatemala y del arrastre de
pluviales de las ciudades de Guatemala que termina en los rios.

El Senador Stephan pregunta sobre en que se ha utilizado esa materia prima y el
presidente Dip. Longo responde que se han construido banco de plazas y otros equipos
de acondicionamiento urbano y de utilidad.

El Sen. Stephan se pregunta que vamos a hacer con todo ese plastico recogido en el
mundo. En algunos paises se hace bloques para construir casas o caminos.

La Diputada Susana Pereyra también reflexiona sobre el uso excesivo de plastico y
habla sobre el consumo excesivo de plastico. Cuenta sobre la ley recién aprobada en
Uruguay de prohibicion de bolsas de plastico en los comercios que no sean bio
degradables y ademés con un costo.

Volver a lo retornable y a lo biodegradable es una necesidad de nuestros paises, cuenta
que en Uruguay se logr6 reducir en un 80% el consumo de bolsas plastica con esta

medida.

El Dip. Gerardo Amarilla también reflexiona sobre el uso de pléstico y la necesidad de
poner limitacién al consumo de plastico, tal vez con medidas impositivas o con el
compromiso ambiental de los importadores o productores de pldstico.

La Asambleista Ana Belén de Ecuador, se suma a felicitar la medida de Guatemala y le
parece muy interesante para conocer el proyecto con mayor profundidad y exac_tn?ud.
Como para presentar en nuestros paises como propuesta de ejemplo, deberiamos visitar



el lugar y conocer la opinién de la comunidad ademdas de conocer los numeros y
detalles con mayor exactitud.

Préxima Reunién en Guatemala:

El presidente, Diputada Longo ofrece realizar la proxima reunién en Guatemala y
poder visitar el proyecto en situ.

La Comisién resuelve que reline en agosto en Guatemala de manera conjunta con la
Comisién de Agricultura, Ganaderfa y Pesca, como estaba definido en el cronograma.
Y se define que la 2° vicepresidente de la comision, Asambleista Ana Belén para que
haga una disertacion sobre Agricultura resiliente.

Se va a invitar a los ministros de Agricultura, Ganaderia y Alimentacién, asf como al
de Ambiente y Recursos Naturales y el Presidente del Congreso de la Republica de
Guatemala.

Tema II:
Correcciones al Proyecto de Ley de Fracking:

El Dip. Amarilla informa sobre lo comunicado por el Secretario de Comisiones sobre
las observaciones realizadas por la Comisién Directiva al Proyecto modelo de Ley
sobre Fracking, sobre algunas cuestiones de forma en la fundamentacién de motivos.
Habria que revisar esas observaciones para reenviar el Proyecto modificado y
corregido a la comisién directiva. Se aprueba que el Dip. Amarilla va a revisar esas
observaciones y tratar de ajustar el proyecto a las sugerencias, para compartirlo
después con el resto de la comisién y elevarlo a consideracién de la Junta Directiva.

Tema III:
Presentacion del Parlatino en la préxima reunion de COP 25

Se suma a la reunién el secretario de Comisiones Rolando Gonzalez Patricio y se
analiza la posibilidad de un mensaje desde el Parlatino a la préxima reunién de la COP
25, que se deberia analizar desde esta Comision de Ambiente.

La Asamblefsta Ana Belén Marin, analiza el tema de la Ley de Riesgo y recuerda que a
pesar de que mafiana tenemos una disertacién sobre este tema, la Diputada Susana
Pereyra ya hizo un andlisis de las leyes aprobadas por el Parlatino y estaba la Ley
Marco sobre riesgos presentada y votada en 2015. Ademés, la Diputada Pereyra dijo
que esto es dindmico y se puede seguir revisando los temas para su actualizacion, pero
no volver a cosas ya resueltas. No serfa conveniente que se incluyan en la agenda los
temas que ya fueron analizados y discutidos.

La Diputada Susana Pereyra reafirma que, sobre el tema de agenda, tenemos que
resolver en la comisién los temas a tratar y no incluir temas agendas a las propuestas
que traen los integrantes de la comision.

Tema 4, La comision propone cambiar el calendario inicialmente propuesto y a
conformar, y en su caso reprogramar la reunién de setiembre en Ecuador, por razones
del calendario electoral de varios paises. Se define realizar la misma el jueves 31 de
octubre y 1 de noviembre en el mismo lugar.
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PROYECTO DE RESOLUCION PARA PROMOVER EL USO DE ENERGIAS
RENOVABLES EN LATINOAMERICA

COMISION ENERGIA Y MINAS DEL PARLAMENTO LATINOAMERICANO
Y EL CARIBE

Panama, Panama, 4 y 5 de julio de 2019

Los legisladores de la Comisién de Energia y Minas del Parlamento Latinoamericano y
del Caribe reunidos en la ciudad de Panam4, adoptan de comun acuerdo la siguiente
declaracion:

VISTO

La necesidad de estandarizar las politicas energéticas regionales, para promover las
energias renovables, para lo cual, previamente deben establecerse objetivos en comin
que sirvan de guias para tales politicas.

CONSIDERANDO
Que el cambio climatico es cada vez mas evidente,

Que las energias renovables son recursos verdes e inagotables que proporciona la
naturaleza,

Que las energias renovables, a diferencia de los combustibles fosiles, no producen gases
de efecto invernadero ni emisiones contaminantes, por lo que no afectan al cambio
climatico,

Que en la Conferencia de Paris sobre el Clima (COP21), celebrada en diciembre de
2015, 195 paises firmaron el primer acuerdo multilateral vinculante sobre el clima,

Que dicho acuerdo establecié un plan de acciéon mundial que pone el limite del
calentamiento global por debajo de los 2°C, entre 2020 y 2030,

Que, segun la Agencia Internacional de Energias Renovables (IRENA), si se duplicase
la cuota de energias renovables en el panorama energético mundial hasta alcanzar el
32% en 2030, se incrementaria el 3,7% en el bienestar y se aumentaria el empleo en el
sector para mas de 24 millones de personas,

Que existen diversas fuentes de energias renovables como la energia edlica (obtenida
del viento), la energia solar (obtenida del sol), la energia hidraulica o hidroeléctrica (que
se obtiene de rios o corrientes de agua), la biomasa y el biogéas (obtenidos de materia
organica), la energia geotérminca (obtenida del interior de la Tierra),la energia
maeromotriz (obtenida de las mareas), la energia undimotriz u olamotriz (obtenida de
las olas), el bioetanol (obtenido através de procesos de fermentaciéon de productos
vegetales) y el biodiésel (obtenido a partir de aceites vegetales),



Que los lideres mundiales que adoptaron en el 2015 una serie de objetivos globales
denominados Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), que tienen la finalidad de
erradicar la pobreza, proteger el planeta y mejorar los derechos de los ciudadanos; y
que, las energias renovables ocupan el ODS 7, por el cual se garantiza a todos los seres
humanos el acceso a una energia asequible, fiable, sostenible y moderna,

Que Naciones Unidas ha destacado, en uno de sus informes sobre el ODS 7, quela
energia es el factor que contribuye principalmente al cambio climético y representa
alrededor del 60% de todas las emisiones mundiales de gases de efecto invernadero,

Que la regién de América Latina y el Caribe es rica en recursos energéticos renovables
Y que se estima que apenas un 22% del potencial hidroeléctrico y un 4,2% de las
restantes energias renovables son aprovechadas en la actualidad (OLADE 2011),

RESUELVE:

1. Reconocer que la generacién de energias renovables supone una solucién
limpia que evita la degradacién ambiental y contribuye a disminuir los efectos del
cambio climatico.

2. Reconocer que la generacién de energias renovables no supone altos riesgos para
la salud del ser humano, pues son obtenidas de fenémenos naturales.

3. Reconocer que la generacién de energias renovables puede ser ejecutada en
cualquier tipo de escenario y que, América Latina y el Caribe tienen las
condiciones propicias para su 6ptimo desarrollo.

4. Reconocer que a pesar del caracter renovable de las energias limpias, los impactos
sociales y ambientales que pueden producir su aprovechamiento, asi como las
limitaciones de factibilidad econémica, dependiendo del tipo energético, vuelven
a las energias renovables, en América Latina y el Caribe, un subsector que
requiere de una especial atencién para su desarrollo en forma sostenible.

5. Relevar la necesidad de que en América Latina y el Caribe se estandaricen las
politicas energéticas (politicas energéticas regionales), que deben asentarse sobre
pilares, interdependientes entre si como son la seguridad y la sostenibilidad.

6. Reconocer que, a efecto de estandarizar las politicas de energias renovables en
América Latina y el Caribe, deben evaluarse de inmediato los recursos
disponibles, la institucionalidad, la capacidad de innovacién de cada una de las

economias de los paises de la region.

7.  Reconocer que, dado que las energias renovables se desarrollan en la misma
region en la que se instalan, inevitablemente hace que las regiones logren

autonomia en materia energética.



10.

Insistir en la necesidad de que los estados latinoamericanos y caribefios transiten a
fuentes de energia 100% renovables, debiendo recordar que, América Latina y el
Caribe son un escenario excelente -sobre todo- para la generacién de proyectos en
materia de movilidad sostenible, teniendo en cuenta que la regién tiene una
realidad insular que todos deberemos trabajar para dar una respuesta en materia de
integracion energética.

Subrayar que el desarrollo de las energias renovables supondria para América
Latina y el Caribe una importante contribuciéon al medio ambiente; y aspiraria a
garantizar la independencia energética de la region.

Solicitar a la Junta Directiva del PARLATINO tenga a bien evaluar, discutir y
aprobar este Proyecto de Resolucion y sea incorporada a la propuesta formal y
final que éste haga a la Organizacion de la COP 25 proxima a desarrollarse en
diciembre de 2019 en Santiago de Chile.
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ARLAMENTO
TINOAMERICANO
V CARIBERO

REUNION CONJUNTA COMISION DE MEDIO AMBIENTE Y TURISMO Y
COMISION DE ENERGIA Y MINAS

En la ciudad de Panam4, en la Sede Permanente del PARLATINO, durante los
dias 4 y 5 de julio del corriente afio, se realizé6 una reunién conjunta entre las
Comisiones de Energia y Minas y Medio Ambiente y Turismo, con el fin de analizar
el tema sobre la Creacién de un Tribunal Ambiental Latinoamericano, cuyo
expositor es el diputado Gerardo Amarilla de Uruguay

Dada la presentacién del Diputado aprobaron el siguiente proyecto de declaracion:

PROYECTO DE RESOLUCION
PARA PROMOVER LA CREACION DE UN
TRIBUNAL AMBIENTAL LATINOAMERICANO Y CARIBENO
COMISIONES UNIDAS DE ENERGIA Y MINAS Y MEDIOAMBIENTE Y TURISMO
DEL PARLAMENTO LATINOAMERICANO Y EL CARIBE
Panama, Panama, 4 y 5 de julio de 2019

Los legisladores de las Comisiones de Energia y Minas y Medio Ambiente y
Turismo del Parlamento Latinoamericano y del Caribe reunidos en la ciudad de
Panama, adoptan de comuin acuerdo la siguiente declaracion:

VISTO

1. La critica realidad medioambiental que afecta a nuestro planeta, en general,
y nuestro continente, en particular;

- Los problemas ambientales no respetan fronteras y su afectacién impactan
en el presente y las futuras generaciones;

3. La institucionalidad supranacional vigente en América Latina y el Caribe;



CONSIDERANDO

B Que los problemas medioambientales son similares en nuestro continente,
por lo que se debe buscar soluciones comunes,

2 La imperiosa necesidad de crear un organismo multilateral con capacidad
de resolver conflictos, dictar sentencias y disponer sanciones, medidas correctivas
y coercitivas a los Estados.

3. La Urgencia con la que debemos actuar por nuestras actuales y futuras
generaciones

RESUELVE:

1. Formalizar una propuesta de crear un Tribunal Ambiental Latinoamericano y
Caribefio, asi como una Convencién Regional Ambiental que establezca normas a
ser cumplidas por nuestros paises.

2. Solicitar a la Junta Directiva del PARLATINO tenga a bien evaluar, discutir y
aprobar este Proyecto de Resolucién y que el mismo sea incorporada a la
propuesta formal para presentar a la Organizacion de la COP 25 proxima a
desarrollarse en diciembre de 2019 en Santiago de Chile.

El siguiente proyecto se somete a votacion y es aprobado por unanimidad.



Republica de Panama, 05 de julio de 2019

Continuacién de la Reunion Extraordinaria de la Comisién de Medio Ambiente y
Turismo conjunta con Energia y Minas.

PARTICIPANTES COMISION DE MEDIO AMBIENTE Y TURISMO

Sen. Sigrid Kunath ARGENTINA
Dip. Edgar Mejia BOLIVIA
Sen. Juniel Carolina CURACAO
Sen. Stephen Walroud CURACAO
Dip. Julio César Longo Maldonado GUATEMALA
Presidente
Sen. Juan José Jiménez MEXICO
Dip. J. Gerardo R. Fernandez Norona MEXICO
Dip. Gerardo Amarilla URUGUAY
Dip. Susana Pereyra URUGUAY
PARTICIPANTES COMISION DE ENEGIA Y MINAS
Sen. Dalmacio Mera ARGENTINA
Dip. Edgar Mejia Aguilar BOLIVIA
Dip. Issa Kort CHILE
Presidente
Sen. Yaél Plet CURACAO
Sen. Stephen Walround CURACAO
Asamb. Dennis Marin ECUADOR
Dip. Jorge Pozzi URUGUAY

Dip. Oscar Figueroa VENEZUELA



Tema: Proyecto de Ley Modelo de Gestion integral de Riesgos.
Expositoras:

Senadora Sigrid Kunath, Argentina
Asambleista Ana Belén Marin, Ecuador

En su presentaciéon la Senadora Kunath recalcoé la necesidad de un abordaje
integral y articulado entre distintos organismos, jurisdicciones y organizaciones
civiles que fortalezcan y optimicen las acciones destinadas a la reduccién de
riesgos, el manejo de la crisis y la recuperacion. Asimismo, manifesté necesaria
una instancia de decisiéon superior que articule y decida sobre la gestién de los
riesgos, remarco la preponderancia de generar una instancia de asesoramiento y
articulacién de politicas regionales y nacionales.

El Diputado Gerardo Amarilla de Uruguay acomparia en general la iniciativa de la
Senadora Kunath y pregunta si existe algin dato sobre la realidad de los paises
sobre cuanto han avanzado en la gestién de riesgos

La Senadora Kunath responde que es una propuesta de modalidad de trabajo, que
seria un insumo importante para hacerlo dentro de la comisién, porque se ha
hecho un avance vertiginoso en los Gltimos tiempos, que el proyecto propone la
creaciéon de una instancia que deberan resolver los paises de acuerdo a sus
posibilidades.

El senador Jiménez de México, Se refiere a la ley modelo aprobada en el
PARLATINO en el afio 2010, asimismo, aporta la experiencia mexicana,
destacando dos instrumentos muy importantes el Sistema Nacional de Proteccion
Civil y el Fondo de Desastres Naturales. Que México presenta grandes retos en
materia de la Gestién Integral de Riesgos de Desastres. De hecho, el marco
normativo existente, si bien es sélido, no es integral. Por eso, en un esfuerzo
conjunto, ambas camaras del Congreso Mexicano, estan realizando un esfuerzo
para aprobar una nueva Ley General para la Gestion Integral de Riesgos de
Desastres y de Proteccion Civil. Se esta coordinando a académicos, funcionarios
publicos federales y locales, organismos internacionales y sociedad civil
interesada, en tomar parte en esta nueva ley como un ejercicio de parlamento

abierto.

La Asambleista Ana Belén Marin de Ecuador, presenta por su lado un proyecto de
su autoria de gestion de Riesgos y Desastres. El Proyecto de Ley Modelo hace
hincapié en la prevencién y manifiesta que Ecuador no tiene una ley local y ha
sufrido un terremoto tragico y erupciéon de volcanes. Plantea puntos de
complementarios al proyecto de la Senadora Kunath.



Hace hincapié en resiliencia como caracteristica central. Define las competencias
del organismo y que es fundamental la participacion de la Sociedad Civil. El
sistema debe contar con presupuesto sino no sirve. Los gobernadores locales
deben invertir de su presupuesto en educacion para nifios y jovenes.

Solvencia financiera a través de seguros, incentivos y control del uso de los
recursos.

Propone llegar a la COP 25 complementando su proyecto con el de la Senadora
Kunath.

El Diputado Edgar Mejias de Bolivia, presenta el funcionamiento del sistema de
riesgo en Bolivia.

El Senador Mera de Argentina acompafia el proyecto de Kunath y de la
Asambleista Marin y propone complementarlos a efectos elaborar un proyecto de
resolucién comun a fin de presentarlo en la COP 25, que se realizara en Santiago
de Chile en el mes de diciembre.

En este sentido los miembros de las Comisiones de Medio Ambiente y Turismo y
Energia y Minas del Parlamento Latinoamericano y Caribefio acuerdan la
conformacién de un Grupo de Trabajo integrado por los Senadores Sigrid Kunath y
Dalmacio Mera de Argentina, y de la Asambleista Ana Belén Marin de Ecuador, a
fin de unificar los proyectos de leyes modelos sobre gestion integral de riesgos
presentados por las legisladoras Kunath y Marin en la reunién de la Comision
llevada a cabo el dia 5 de julio en la Ciudad de Panama. El documento preparado
por el Grupo de Trabajo sera sometido a debate y votacién en la préxima reunion
de la Comisién de Medio Ambiente y Turismo a desarrollarse en Guatemala los
dias 15 y 16 de agosto del corriente afio.
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PROYECTO DE RESOLUCION PARA PROMOVER EL USO DE ENERGIAS
RENOVABLES EN LATINOAMERICA

COMISION ENERGIA Y MINAS DEL PARLAMENTO LATINOAMERICANO
Y EL CARIBE

Panam4, Panama, 4 y 5 de julio de 2019

Los legisladores de la Comisién de Energia y Minas del Parlamento Latinoamericano y
del Caribe reunidos en la ciudad de Panamé, adoptan de comun acuerdo la siguiente
declaracion:

VISTO

La necesidad de estandarizar las politicas energéticas regionales, para promover las
energias renovables, para lo cual, previamente deben establecerse objetivos en comun
que sirvan de guias para tales politicas.

CONSIDERANDO
Que el cambio climatico es cada vez més evidente,

Que las energias renovables son recursos verdes e inagotables que proporciona la
naturaleza,

Que las energias renovables, a diferencia de los combustibles fésiles, no producen gases
de efecto invernadero ni emisiones contaminantes, por lo que no afectan al cambio
climatico,

Que en la Conferencia de Paris sobre el Clima (COP21), celebrada en diciembre de
2015, 195 paises firmaron el primer acuerdo multilateral vinculante sobre el clima,

Que dicho acuerdo estableci6 un plan de accién mundial que pone el limite del
calentamiento global por debajo de los 2°C, entre 2020 y 2030,

Que, segin la Agencia Internacional de Energias Renovables (IRENA), si se duplicase
la cuota de energias renovables en el panorama energético mundial hasta alcanzar el
32% en 2030, se incrementaria el 3,7% en el bienestar y se aumentaria el empleo en el
sector para mas de 24 millones de personas,

Que existen diversas fuentes de energias renovables como la energia edlica (obtenida
del viento), la energia solar (obtenida del sol), la energia hidraulica o hidroeléctrica (que
se obtiene de rios o corrientes de agua), la biomasa y el biogas (obtenidos de materia
organica), la energia geotérminca (obtenida del interior de la Tierra),la energia
maeromotriz (obtenida de las mareas), la energia undimotriz u olamotriz (obtenida de
las olas), el bioetanol (obtenido através de procesos de fermentacién de productos
vegetales) y el biodiésel (obtenido a partir de aceites vegetales),



Que los lideres mundiales que adoptaron en el 2015 una serie de objetivos globales
denominados Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), que tienen la finalidad de
erradicar la pobreza, proteger el planeta y mejorar los derechos de los ciudadanos; y
que, las energias renovables ocupan el ODS 7, por el cual se garantiza a todos los seres
humanos el acceso a una energia asequible, fiable, sostenible y moderna,

Que Naciones Unidas ha destacado, en uno de sus informes sobre el ODS 7, que la
energia es el factor que contribuye principalmente al cambio climatico y representa
alrededor del 60% de todas las emisiones mundiales de gases de efecto invernadero,

Que la regién de América Latina y el Caribe es rica en recursos energéticos renovables
y que se estima que apenas un 22% del potencial hidroeléctrico y un 4,2% de las
restantes energias renovables son aprovechadas en la actualidad (OLADE 2011),

RESUELVE:

1. Reconocer que la generacion de energias renovables supone una solucién
limpia que evita la degradacién ambiental y contribuye a disminuir los efectos del
cambio climatico.

2. Reconocer que la generacion de energias renovables no supone altos riesgos para
la salud del ser humano, pues son obtenidas de fendémenos naturales.

3. Reconocer que la generacion de energias renovables puede ser ejecutada en
cualquier tipo de escenario y que, América Latina y el Caribe tienen las
condiciones propicias para su dptimo desarrollo.

4.  Reconocer que a pesar del caracter renovable de las energias limpias, los impactos
sociales y ambientales que pueden producir su aprovechamiento, asi como las
limitaciones de factibilidad econémica, dependiendo del tipo energético, vuelven
a las energias renovables, en América Latina y el Caribe, un subsector que
requiere de una especial atencion para su desarrollo en forma sostenible.

5. Relevar la necesidad de que en América Latina y el Caribe se estandaricen las
politicas energéticas (politicas energéticas regionales), que deben asentarse sobre
pilares, interdependientes entre si como son la seguridad y la sostenibilidad.

6. Reconocer que, a efecto de estandarizar las politicas de energias renovables en
América Latina y el Caribe, deben evaluarse de inmediato los recursos
disponibles, la institucionalidad, la capacidad de innovacién de cada una de las

economias de los paises de la region.

7. Reconocer que, dado que las energias renovables se desarrollan en la misma
regién en la que se instalan, inevitablemente hace que las regiones logren

autonomia en materia energética.



10.

Insistir en la necesidad de que los estados latinoamericanos y caribefios transiten a
fuentes de energia 100% renovables, debiendo recordar que, América Latina y el
Caribe son un escenario excelente -sobre todo- para la generacién de proyectos en
materia de movilidad sostenible, teniendo en cuenta que la regi6n tiene una
realidad insular que todos deberemos trabajar para dar una respuesta en materia de
integracion energética.

Subrayar que el desarrollo de las energias renovables supondria para América
Latina y el Caribe una importante contribucién al medio ambiente; y aspiraria a
garantizar la independencia energética de la region.

Solicitar a la Junta Directiva del PARLATINO tenga a bien evaluar, discutir y
aprobar este Proyecto de Resolucién Yy sea incorporada a la propuesta formal y
final que éste haga a la Organizacién de la COP 25 préxima a desarrollarse en
diciembre de 2019 en Santiago de Chile.
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PROYECTO DE RESOLUCION

La Comisién de Energia y Minas, reunida en la Sede Permanente del
PARLATINO el dia 04 de julio de 2019, con la participacién de 8 paises, ha
discutido el punto Nro. 1 de la agenda, presentado por el diputado Jorge
Pozzi “Prohibicién a importar autos a Latinoamérica con motores a Nafta y
Gasoil” y han acordado la siguiente declaracion:

VISTO:

1.

El  creciente fenémeno del Cambio Climidtico que afecta
especificamente a nuestro continente.

. Laurgencia en regular los medios de conectividad humana y de carga.

La consideracién del tipo de combustién que se aplica en los diversos
medios de transporte.

La necesidad de lograr politicas latinoamericanas y caribefias sobre la
regulacién del ingreso a nuestros paises de vehiculos con motores a
combustion.

CONSIDERANDO:

i

2.

Que el Cambio Climatico es cada vez mas evidente y de preocupacion
mundial.

Que el consumo de derivados del petréleo para transporte de
personas y mercancias es uno de los factores que mas contribuye a
acentuar los efectos negativos de dicho cambio.



3. Que en diciembre préximo se reunird la COP25 en Chile y seria

importante elevar una propuesta como Parlamento Latinoamericano
en ese sentido.



RESUELVE:

Manifestar la importancia para esta comisién de buscar diversas y actuales
regulaciones legislativas o normativas a la importacién o produccién de
vehiculos con motores que consuman hidrocarburos, buscando desalentar el
uso de vehiculos que utilicen combustibles fésiles; en un proceso paulatino
donde cada pais establezca una fecha para alcanzar este objetivo

Solicitar a la Junta Directiva del PARLATINO tenga a bien evaluar, discutir y
aprobar este Proyecto de Resolucién y sea incorporada a la propuesta formal
y final que éste haga a la Organizacién de Ia COP 25 préxima a desarrollarse
en diciembre de 2019 en Santiago de Chile.
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PODER LEGISLATIVO

PROYECTOS

EXPEDIENTE N.° 19.744
TEXTO ACTUALIZADO

LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

LEY INCENTIVOS Y PROMOCION PARA EL TRANSPORTE ELECTRICO

CAPITULO |
DISPOSICIONES GENERALES

ARTICULO 1- Objeto

La presente ley tiene por objeto crear el marco normativo para regular la promocién
del transporte eléctrico en el pais y fortalecer las politicas publicas para incentivar
su uso dentro del sector publico y en la ciudadania en general.

Esta ley regula la organizacién administrativa publica vinculada al transporte
eléctrico, las competencias institucionales y su estimulo, por medio de
exoneraciones, incentivos y politicas publicas, en cumplimiento de los compromisos
adquiridos en los convenios internacionales ratificados por el pais y con el articulo
50 de la Constitucion Politica.

ARTICULO 2- Definiciones

Para los efectos de esta ley se entendera por:

a) Centro de recarga: estacion de suministro o comercializaciéon de energia
eléctrica para la recarga de las baterias de los vehiculos eléctricos. Los
dispensadores para carga pueden ser del tipo estacién, en poste, empotrado o
parche, entre otros. Su funcionamiento se regira por los estandares
internacionales y sus tipos se definiran en el reglamento de esta ley.

b) Vehiculo eléctrico: todo bien mueble impulsado con energia cien por ciento
eléctrica o con tecnologia de cero emisiones y que no contenga motor de
combustion, nuevo o usado con antigiiedad no mayor a doce meses, en su
version de automdviles, motocicletas, bicicletas, microbuses, buses, trenes y
cualquier otro definido en el reglamento de esta ley.
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ARTICULO 3- Interés publico

Se declara de interés publico la promocién del transporte eléctrico, publico y privado,
para cumplir con los compromisos adquiridos en los convenios internacionales
ratificados por el pais y el articulo 50 de la Constitucién Politica.

CAPITULO Il
COMPETENCIAS INSTITUCIONALES

ARTICULO 4- Competencias del Ministerio de Ambiente y Energia

El Ministerio de Ambiente y Energia es el rector para la aplicacién de esta Ley con
potestades de direccion, monitoreo, evaluacion y control. Tiene las siguientes
obligaciones:

a)

f)

9)
h)

)

Formular y ejecutar la politica nacional en energias renovables para el transporte
y el Plan Nacional de Transporte Eléctrico, en coordinacién con el Ministerio de
Obras Publicas y Transportes.

Promover la capacitacion y realizar campafas educativas para fomentar el uso
del transporte eléctrico y la adquisicién de vehiculos eléctricos.

Emitir las directrices para ejecutar las disposiciones de la presente ley.
Supervisar el cumplimiento de las obligaciones establecidas en esta ley respecto
a la oferta de vehiculos eléctricos en el pais.

Emitir las directrices para la instalacién y funcionamiento de los centros de
recarga y verificar su cumplimiento.

Promover la implementacion de las disposiciones y la ejecucién de las obras de
infraestructura contempladas en la presente ley.

Coordinar con el Ministerio de Hacienda la implementacién de los incentivos
contemplados en esta ley. :

Promover politicas para dar a conocer el transporte eléctrico en el pais, en
coordinacion con el Ministerio de Obras Publicas y Transportes, por medio de la
promocion de sus beneficios en: mejoras tecnoldgicas vehiculares, energias
limpias, eficiencia energética, disminucién de los gases de efecto invernadero
(GEI) y ahorro econémico para los usuarios al no consumir combustible, asi
como cualquier otra que determine el reglamento de esta ley.

Emitir el logo distintivo correspondiente a los vehiculos eléctricos, que permita
su facil identificacion para los efectos de los alcances de esta ley.

Fomentar e implementar la coordinacién interinstitucional para el uso del
transporte eléctrico, insertandola en una accién ambiental publica, para
optimizar e integrar coherentemente los esfuerzos y los recursos de las
instituciones de la Administracién Publica, empresas publicas y municipalidades
en esa materia.
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k) Las demas obligaciones que sefialen las leyes y los tratados internacionales
ratificados por Costa Rica para promover el transporte eléctrico.

ARTICULO 5- Competencias del Ministerio de Obras Pulblicas y Transportes

El Ministerio de Obras Publicas y Transportes dentro del ambito de aplicacion de

esta Ley tiene las siguientes obligaciones:

a) Emitir las directrices para ejecutar las disposiciones de la presente ley, en lo
atinente a sus competencias.

b) Establecer las metas sobre la sustitucién de la flota de transporte actual, publica
y privada.

c) Velar por la aplicacion de esta Ley y sus reglamentos.

d) Definir los indicadores de cumplimiento de transporte eléctrico en el pais.

e) Desarrollar las herramientas y los reglamentos técnicos que sean necesarios
para cumplir con el objeto de esta Ley.

f) Coordinar con las instancias de la Administracion la implementacion de las
disposiciones y la ejecucién de las obras contempladas en la presente ley.

g) Emitir las constancias de que los vehiculos eléctricos que se importen reunen
las caracteristicas que regula esta Ley.

ARTICULO 6- Coordinacion institucional

Para la formulacién de la politica, el plan y los reglamentos técnicos, el Ministerio
de Ambiente y Energia debera garantizar la participacion de instituciones, sectores
vinculados y sociedad civil al transporte eléctrico en el ambito nacional, y quedan
facultados para crear las comisiones ad hoc que consideren necesarias para el
cumplimiento de la presente ley.

El Reglamento de esta Ley desarrollara las disposiciones para la participacion de
las personas y de las organizaciones legalmente constituidas, para la construccion
participativa de los instrumentos descritos en el parrafo anterior, tendientes a
proteger y mejorar el ambiente, en cumplimiento de esta Ley.

ARTICULO 7- Capacitacion técnica

El Instituto Nacional de Aprendizaje (INA), dentro del ambito de aplicacion de esta
ley, deberé crear canales para la formacion y capacitacion de recurso humano que
se pueda desarrollar laboralmente en mantenimiento y reparacién de vehiculos
eléctricos y sus partes. El INA podra subcontratar a camaras, empresa privada y
universidades para el cumplimiento de esta disposicion.

CAPITULO Il
LOS INCENTIVOS

ARTICULO 8- Los incentivos de esta ley
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Para promover el uso del transporte eléctrico la presente ley establece los incentivos
de caracter econémico y de facilidades de uso en circulacién, acceso al crédito y
otros que determine el reglamento de esta ley.

Para cada vehiculo eléctrico se aplicaran las exoneraciones de la presente ley por
una Unica vez, a personas fisicas o personas juridicas que las soliciten.

ARTICULO 9- Exoneracién aplicada segun valor del vehiculo

Ley N.° 4961 de 10 de marzo de 1972 y sus reformas, Ley de Consolidacion del
Impuesto Selectivo de Consumo. Los vehiculos eléctricos, asi definidos en el
articulo 2 de la presente Ley, se beneficiaran de la exoneracién del impuesto general
sobre las ventas, impuesto selectivo de consumo e impuesto sobre el valor
aduanero, segun lo indicado en la siguiente tabla:

Monto exonerado | Exoneracion  del | Exoneracion  del Exoneracion  del
del valor CIF del | impuesto general impuesto selectivo | impuesto sobre el
vehiculo eléctrico | sobre ventas de consumo valor aduanero
Los primeros | 100% de | 100% de | 100% de
$30.000 del valor | exoneracién exoneracion exoneracion

CIF del vehiculo

eléctrico

De $30.001 hasta | 50% de | 75% de | 100% de
$45.000 del valor | exoneracion exoneracion exoneracion

CIF del vehiculo

eléctrico.

De $45.001 hasta | 0% de | 50% de | 100% de
$60.000 del valor | exoneracion exoneracion exoneracion

CIF del vehiculo

eléctrico

De $60.001 en| 0% de | 0% de | 0% de
adelante exoneracion exoneracion exoneracion

La exoneracion definida en este articulo tendra una vigencia de cinco afios a partir
de la publicacién de esta ley. Para el calculo del valor del vehiculo se usaré el valor
CIF en aduanas para los vehiculos importados y el valor de fabricacién para los
vehiculos ensamblados o producidos en territorio nacional.

La tasa aplicable para el calculo de la exoneracion impuesto general sobre las
ventas sera la vigente para este impuesto, segun lo establecido en la Ley N.° 6826
de 8 de noviembre de 1982 y sus reformas, Ley de Impuesto General sobre las
Ventas. La tasa aplicable para el célculo de la exoneracion del impuesto de selectivo
de consumo, sera la tasa vigente para el caso de los diferentes tipos de vehiculos,
segun lo dispone la Ley N.° 4961 de 10 de marzo de 1972 y sus reformas, Ley de
Consolidacion del Impuesto Selectivo de Consumo.

ARTICULO 10- Limite de exoneracion
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La suma de exoneraciones establecidas en el articulo 9 de la presente ley no podra
exceder el monto equivalente a veinticuatro salarios base, segun el salario base
establecido anualmente por el Consejo Superior del Poder Judicial. Este limite no
se aplicara a vehiculos de transporte publico o transporte de carga.

ARTICULO 11- Exoneracién de los repuestos de los vehiculos eléctricos

Se exoneran del impuesto sobre las ventas y del impuesto selectivo de consumo los
repuestos relacionados con el funcionamiento del motor eléctrico y las baterias de
los vehiculos eléctricos. El Ministerio de Ambiente y Energia, en conjunto con el
Ministerio de Hacienda, emitira un reglamento para regular la exoneracion de los
repuestos de los vehiculos eléctricos sefalados en este articulo. La exoneracion
definida en este articulo tendra una vigencia de diez afos a partir de la publicacion
de esta ley.

ARTICULO 12- Exoneracion del equipo para el ensamblaje y produccion de
vehiculos eléctricos

Los equipos para ensamblaje y produccion de vehiculos eléctricos quedaran
exonerados del pago total del impuesto de ventas siempre y cuando el valor
agregado nacional sea de al menos un 20 por ciento. El Ministerio de Ambiente y
Energia emitird un reglamento, en conjunto con el Ministerio de Hacienda, para
definir los equipos sujetos a esta exoneracion. La exoneracion definida en este
articulo tendra una vigencia de diez afios a partir de la publicacion de esta ley.

ARTICULO 13- Exoneracion del impuesto a la propiedad de vehiculos para los
vehiculos eléctricos

Los vehiculos eléctricos estaran exentos del pago del impuesto a la propiedad de
vehiculos, por un plazo de cinco afnos desde el momento de su nacionalizacién o al
momento de su produccion en caso de vehiculos ensamblados o producidos
localmente. La exoneracién aplicaré de la siguiente forma: 100% de exoneracion
para el primer afio, 80% de exoneracion para el segundo afio, 60% de exoneracion
para el tercer afio, 40% de exoneracion para el cuatro afio y 20% de exoneracion
para el quinto afo.

ARTICULO 14- De la restriccion vehicular

Los vehiculos eléctricos que porten el distintivo emitido por el Ministerio de Ambiente
y Energia, de conformidad con esta Ley, no estaran sujetos a la restriccion vehicular
de circulacién en el area metropolitana definida por el Ministerio de Obras Publicas
y Transportes.

ARTICULO 15- Exoneracion del pago de parquimetros
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Los consejos municipales podran definir su politica para la exoneracién del pago de
parquimetros para los vehiculos eléctricos. Los vehiculos eléctricos seran dotados
de un distintivo, emitido por el MINAE, que les permita su identificacion para la
exoneracion del servicio de parquimetros que se establezca mediante acuerdo
municipal.

ARTICULO 16- Uso de parqueos azules para vehiculos de transporte eléctrico

Los vehiculos eléctricos podran parquear en los espacios designados como azules
dentro de los parqueos publicos, asi como de supermercados, centros comerciales
y demas parqueos privados, segun las disposiciones del reglamento de la presente
ley.

Estos espacios preferenciales en ningun caso podran sustituir o reemplazar los
dispuestos para las personas con discapacidad, regulados en la Ley de Igualdad de
Oportunidades para las Personas con Discapacidad, Ley N.° 7600.

CAPITULO IV
LAS OBLIGACIONES DE LA ADMINISTRACION PUBLICA
ARTICULO 17- Facilidades para el transporte eléctrico

La Administracién Publica facilitara el uso y la circulacién de los vehiculos eléctricos,
para lo cual el Ministerio de Ambiente y Energia emitira las directrices necesarias
que estimulen y promuevan el uso de vehiculos eléctricos.

ARTICULO 18- Compra del Estado para renovacion de flota vehicular

Autoricese a las instituciones de la Administracién Publica, empresas publicas y
municipalidades para que promuevan la compra y la utilizacién de vehiculos
eléctricos que cumplan las especificaciones técnicas requeridas por la
Administracion Publica; dicha condicion podra comprobarse por medio de
certificaciones ambientales y otro mecanismo valido establecido via reglamento.

Para ello, en la valoracion de las licitaciones y compras directas concursables
deberan dar un diez por ciento (10%) adicional a los oferentes que, en igualdad de
condiciones, demuestren que los productos ofrecidos son eléctricos. Para el caso
de las compras directas deberan incorporarse criterios que promuevan el uso de
vehiculos eléctricos.

Las dependencias correspondientes de las instituciones de la Administracién
Publica, empresas publicas y municipalidades encargadas de elaborar los carteles
de licitacion o de compra directa estableceran criterios ambientales, mejoras
tecnoldgicas vehiculares, energias limpias, el ahorro eficiencia energética, la
disminucion de los gases de efecto invernadero (GEI) y el ahorro econémico para
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los usuarios al no consumir combustible, de conformidad con los criterios
establecidos en el Reglamento de esta Ley.

ARTICULO 19- Inversién en infraestructura

La Administracion Publica, empresas publicas y municipalidades realizaran la
inversion necesaria para aquellas obras de infraestructura dirigidas al
fortalecimiento y la promocién del transporte eléctrico, tales como centros de
recarga, carriles exclusivos, parqueos preferenciales para vehiculos eléctricos,
redes ferroviarias y otras.

ARTICULO 20- Educacion sobre el uso de transporte eficiente

La Administracion Publica, empresas publicas y municipalidades deberan realizar
campafas de educacion sobre los beneficios del transporte eléctrico y otras
modalidades de transporte eficiente.

CAPITULO V

LAS OBLIGACIONES DE LOS IMPORTADORES DE VEHICULOS
ELECTRICOS

ARTICULO 21- Oferta de vehiculos eléctricos

El Ministerio de Ambiente y Energia mantendra una lista de los modelos ofrecidos
en el pais por los importadores de vehiculos eléctricos, cuyas marcas
representadas tengan vehiculos eléctricos en sus inventarios internacionales.
Asimismo, debera verificar que estos se ajusten a los estandares mundiales
pertinentes, dara seguimiento y control a lo establecido en este articulo.

ARTICULO 22- Deber de mantener y ofrecer tecnologia de punta

Los importadores de vehiculos eléctricos ofreceran los modelos mas recientes y
actualizados del mercado, asi como los accesorios y repuestos. El Ministerio de
Ambiente y Energia reglamentara sobre el cumplimiento de esta disposicion.

ARTICULO 23- Servicio de reparacion y revision

Los importadores de vehiculos eléctricos ofreceran el servicio de reparacion y
revision de este tipo de vehiculos. Para ello, deberan de cumplir con las garantias
que se contraten y cumplir con las responsabilidades de la Ley de Gestion Integral
de Residuos, Ley N.° 8839 y sus reformas, por los residuos de manejo especial que
deben ser separados de la corriente normal de los residuos, en forma especial las
baterias eléctricas desechadas por los vehiculos que vendan.
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En caso de incumplimiento a esta responsabilidad por parte del importador, se
aplicaran las infracciones administrativas establecidas en la Ley de Gestién Integral
de Residuos, Ley N.° 8839 y sus reformas.

ARTICULO 24- Deber de gestionar el distintivo para vehiculos eléctricos

Los importadores de vehiculos eléctricos deberan gestionar ante el Ministerio de
Ambiente y Energia la emision de los distintivos para estos vehiculos, y deberan
colocar un distintivo por una unica vez en cada vehiculo eléctrico que vendan.

ARTICULO 25- Informacion sobre el uso de vehiculos eléctricos

Los importadores de vehiculos eléctricos realizaran camparas de informacion en
los medios de comunicacién sobre el uso de la tecnologia del transporte eléctrico,
en apego al derecho constitucional de los consumidores y usuarios a recibir
informacion adecuada y veraz establecido en el articulo 46 de la Constitucion
Politica, asi como a la proteccién de su salud, ambiente, seguridad e intereses
econémicos.

CAPITULO VI
TRANSPORTE PUBLICO
ARTICULO 26- Servicio publico de transporte eléctrico

Se establece como prioridad nacional la utilizacion de la energia eléctrica renovable
en el transporte publico nacional, tanto en las modalidades de ferrocarril, trenes,
buses, taxis, como cualquier otro medio publico de movilizacién, el cual se ajustara
a las posibilidades del pais, acorde al Plan Nacional de Transporte Eléctrico. Se
promovera la importacion y la produccion local de tecnologias tendentes al
desarrollo de este tipo de transporte.

ARTICULO 27- Servicio de trenes

Se promovera el fortalecimiento y la construcciéon de los servicios de trenes
eléctricos en todo el pais, acorde al Plan Nacional de Transporte Eléctrico. Para
esos efectos, las iniciativas que tengan como objetivo financiar estas inversiones se
consideraran prioritarias en los diferentes programas de la Administracion.

ARTICULO 28- Concesiones de autobuses

El Plan Nacional de Transporte Eléctrico establecera el programa para que la flota
vehicular de autobuses concesionado en el pais, realice en forma paulatina la
sustitucion a vehiculos eléctricos, con previa autorizacién técnica y legal del
Ministerio de Obras Publicas y Transportes, de conformidad con viabilidad financiera
y cuando las condiciones de las rutas de autobuses lo permitan.
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Para ello, el Plan Nacional de Transporte Eléctrico debera proyectar el reemplazo
de la flota de autobuses, al menos cada dos afios, con una meta dentro de este
periodo de no menor del 5%.

ARTICULO 29- Transporte escolar y turistico

El Ministerio de Obras Publicas y Transportes debera de fijar las acciones, las
prioridades y las metas para extender los permisos de transporte escolar y de
transporte turistico, a los vehiculos eléctricos.

ARTICULO 30- Concesiones ordinarias de taxis

Los concesionarios del servicio de taxis ordinario que desean sustituir sus vehiculos
carburados por vehiculos eléctricos podran disfrutar de los beneficios que ofrece
esta ley, ademas podran usar el color distintivo que defina el Ministerio de Obras
Publicas y Transportes. Cuando el Ministerio de Obras Publicas y Transportes inicie
nuevos procesos de concesion de taxis, exigira que al menos el diez por ciento de
concesiones se otorgue a vehiculos eléctricos, atendiendo el procedimiento que se
establecera en el reglamento de esta ley.

CAPITULO VI
LOS CENTROS DE RECARGA
ARTICULO 31- La implementacién de los centros de recarga

La construccion y puesta en funcionamiento de los centros de recarga en el pais le
corresponde a las distribuidoras de electricidad. El Ministerio de Ambiente y Energia
tendra la obligacion de velar por la construccion y funcionamiento de los centros de
recarga, segun lo define esta ley.

De conformidad con los estandares internacionales, en carreteras nacionales
debera construirse y ponerse en funcionamiento por lo menos un centro de recarga
cada ochenta kildmetros, en caminos cantonales debera construirse y ponerse en
funcionamiento por lo menos un centro de recarga cada ciento veinte kildmetros.
Las distancias sefialadas podran ser ajustadas por el Ministerio de Ambiente y
Energia via reglamento.

Los centros de recarga deberan contar con una pizarra informativa sobre los puntos
de recarga mas cercanos o proximos, tiempos de recarga, estadisticas de consumo
y demas informacién que defina el MINAE via reglamento.

ARTICULO 32- De la venta de electricidad en los centros de recarga

Solo podran vender electricidad en centros de recarga las distribuidoras que
cuenten con su respectiva concesion de servicio publico de conformidad con la Ley



Expediente N.° 19744 10

7593, Ley Reguladora de los Servicios Publicos, del 9 de agosto de 1996. La
Autoridad Reguladora de los Servicios Publicos definira la tarifa de venta en los
centros de recarga.

Se autoriza a las distribuidoras que cuenten con su respectiva concesion de servicio
publico para vender electricidad, para que instalen centros de recarga en alianza,
asociacioén, coinversién u otro tipo de estructura de negocio, con estaciones de
venta de combustibles o de servicios afines.

ARTICULO 33- De la recarga en parqueos

El Ministerio de Ambiente y Energia, en coordinacién con el Ministerio de Obras
Publicas, emitira los lineamientos correspondientes para que se contemple la
implementacién de centros de recarga para vehiculos eléctricos en la construccion
de nuevos parqueos publicos y centros comerciales.

Los estacionamientos de las instituciones publicas deberan contar con puestos de
recarga, segun lo disponga el reglamento de esta ley.

ARTICULO 34- Exoneracién de impuestos para las partes de los centros de recarga

Se exonera del pago total del impuesto selectivo de consumo, establecido en la Ley
N.° 4961, Ley de Consolidacion del Impuesto Selectivo de Consumo, de 10 de
marzo de 1972, Ley N.°6826, Ley del Impuesto de Ventas, del 8 de noviembre de
1982 y del impuesto del uno por ciento sobre el valor aduanero establecido en la
Ley N.° 6879, de 21 de julio de 1983, a las partes necesarias para la instalacion de
los centros de recarga, debidamente definidas en la lista que elaborara via
reglamento el Ministerio de Ambiente y Energia. La exoneraciéon definida en este
articulo tendra una vigencia de cinco afios a partir de la publicacion de esta ley.

CAPITULO VilI
FINANCIAMIENTO DEL TRANSPORTE ELECTRICO
ARTICULO 35- Banca de Desarrollo
El financiamiento del transporte eléctrico formara parte de los proyectos de la Banca

de Desarrollo, para esos efectos el Ministerio de Economia, Industria y Comercio
girara las directrices correspondientes.

ARTICULO 36- El Sistema Bancario Nacional

Se faculta al Sistema Bancario Nacional para que implemente las lineas de
financiamiento del transporte eléctrico. Estas lineas incluiran facilidades en sus
plazos, tasas de interés, garantias y tramites, siempre y cuando éstas no
representen situaciones riesgosas para las entidades. :
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ARTICULO 37- Inversion para obra publica

Los bancos del Sistema Bancario Nacional quedan autorizados para utilizar fondos
de inversion para el financiamiento de obra publica dirigida al fortalecimiento y la
promocion del transporte eléctrico, segun especifica el articulo 19 de la presente
ley.

CAPITULO IX
DISPOSICIONES FINALES
ARTICULO 38- Reforma

Adiciénese un articulo 5 bis a la Ley N.° 7717, Ley Reguladora de los
Estacionamientos Publicos de 1997, que diga:

Articulo 5 bis- Parqueos azules

Los vehiculos eléctricos contaran con parqueos designados para su uso
preferencial, denominados parqueos azules. Cada estacionamiento publico debera
contar con al menos un parqueo preferencial destinado a este tipo de vehiculos.
Estos espacios preferenciales en ningun caso podran sustituir o reemplazar los
dispuestos para las personas con discapacidad, regulados en la Ley de Igualdad de
Oportunidades para las Personas con Discapacidad, Ley N.° 7600.

ARTICULO 39- Otras tecnologias eficientes

El Ministerio de Ambiente y Energia queda facultado para incluir otras tecnologias
eficientes en sus planes, proyectos y politicas para promover el uso de transportes
amigables con el medio ambiente.

La vigencia de la presente ley no derogara las normas promulgadas por el Poder
Ejecutivo que regulan a otras tecnologias automotrices limpias que no estén
expresamente contempladas en esta ley, las cuales deberan seguirse aplicando
dado su aporte en la disminucién de emisiones contaminantes.

TRANSITORIOS

TRANSITORIO I- El Ministerio de Ambiente y Energia, en coordinaciéon con el
Ministerio de Obras Publicas y Transportes, elaborara el Plan Nacional de
Transporte Eléctrico en un plazo maximo de 6 meses a partir de la publicacién de
esta ley.

TRANSITORIO lI- Las empresas privadas que a partir de la entrada en vigencia de
la presente ley decidan sustituir su flota de transporte al menos en un diez por ciento
anual, con un minimo de tres vehiculos, por vehiculos eléctricos, podran depreciar
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MOVILIDAD ELECTRICA: AVANCES EN AMERICA LATINA Y EL CARIBE
Y OPORTUNIDADES PARA LA COLABORACION REGIONAL

Glosario

Este glosario ha sido compilado por los autores principales de este informe y se basa en glosarios y otros
recursos disponibles en los sitios web de las siguientes organizaciones: Agencia Internacional de Energia [1],
Panel Intergubernamental sobre el Cambio Climético [2], Programa de las Naciones Unidas para el Medio
Ambiente [3], Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico [4].

Acuerdo de Parfs: el 12 de diciembre de 2015, las
Partes en la Convencion Marco de las Naciones
Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC)
llegaron a un acuerdo histérico para combatir el
cambio climatico y acelerar e intensificar las
acciones e inversiones necesarias para un futuro
sostenible con bajas emisiones de carbono. El
Acuerdo de Paris construye a partir de la
Convencion y, por primera vez, reline a todas las
naciones en una causa comun para emprender
esfuerzos ambiciosos para combatir el cambio
climatico y adaptarse a sus efectos, con un mayor
apoyo para ayudar a los paises en desarrollo a
hacerlo.

Cambio climético: la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico
(CMNUCC), en su articulo 1, define el cambio
climatico como “cambio de clima atribuido directa
o indirectamente a la actividad humana que altera
la composicion de la atmdsfera global y que se
suma a la variabilidad natural del clima observada
durante periodos de tiempo comparables’. La
CMNUCC diferencia, pues, entre el cambio
climatico atribuible a las actividades humanas que
alteran la composicion atmosférica y la variabilidad
climética atribuible a causas naturales.

Car sharing: es un servicio de alquiler de vehiculos
de corta duracion, por ejemplo, en la escala de
horas.

Centro de carga (o recarga): infraestructura de
suministro o comercializacion de energia eléctrica
para la recarga de las baterias de vehiculos
eléctricos o vehiculos hibrido-enchufables. En
castellano, también se le conoce como
“electrolinera”.

Combustible Flexible: un vehiculo que tiene un
sistema de combustible, pero puede mezclar
diferentes tipos de combustibles, por ejemplo,
gasolina y etanol, en el mismo tanque, en cualquier
(0 una amplia gama de) mezclas. También
conocido como “flex fuel.

Contaminantes climéticos de vida corta: (SLCP, por
sus siglas en inglés), son compuestos en la

atmosfera que causan calentamiento y tienen una
vida util aproximada inferior a 20 afios. Lo cual
incluye, el carbono negro, el ozono, el metano y
muchos hidrofluorocarbonos.

Contribucién Determinada a Nivel Nacional (NDC):
acciones presentadas por los paises, que han sido
ratificado por el Acuerdo de Paris, que presentan
sus esfuerzos nacionales para alcanzar la meta de
temperatura a largo plazo del Acuerdo de Paris, de
limitar el calentamiento global por debajo de los
2°C. Las NDC nuevas o actualizadas se
presentaran en 2020 y cada cinco afios a partir de
entonces. Por tanto, los NDC representan la
ambicion/meta actual de un pais para reducir sus
emisiones a nivel nacional.

Descarbonizacién: el proceso por el cual los paises
u otras entidades buscan lograr una economia baja
en carbono, o mediante el cual los individuos
pretenden reducir su consumo de carbono.

Diéxido de carbono equivalente (COz¢): una forma
de colocar las emisiones de varios agentes de
forzamiento radiativo en una base comun al
considerar su efecto sobre el clima. Describe, para
una mezcla y cantidad de gases de efecto
invernadero dada, la cantidad de CO» que tendriala
misma capacidad de calentamiento global, cuando
se mide durante un periodo de tiempo especifico.

Electrificacién: para fines de este reporte, se
entiende como el proceso de conversion o
sustitucion, mediante el cual, la electricidad
sustituye a otros vectores energéticos para una
aplicacion dada. Por ejemplo, la sustitucion de un
vehiculo a base de combustibles fésiles por un
vehiculo eléctrico. :

Gases de efecto invernadero: los gases
atmosféricos responsables de provocar el
calentamiento global y el cambio climatico. Los
principales gases de efecto invernadero son el
Dioxido de Carbono (COz), el Metano (CHa) y el
Oxido Nitroso (N;0). Los gases de efecto
invernadero menos frecuentes, pero también muy
potentes, son los Hidrofluorocarbonos (HFC), los
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Perfluorocarbonos (PFC) y el Hexafluoruro de
Azufre (SFs).

Mitigacién: en el contexto del cambio climatico,
una intervencion humana para reducir las fuentes
o mejorar los sumideros de los gases de efecto
invernadero.

Movilidad eléctrica; para fines de este reporte, se
entiende como todo medio de desplazamiento de
personas o bienes que resulte en un vehiculo
alimentado con electricidad y que no contenga
motor de combustién.

Vehiculo eléctrico: un vehiculo eléctrico enchufable
de bateria. A veces también se denomina "vehiculo

eléctrico de bateria". Los vehiculos eléctricos no
tienen un motor de combustion interna.

Vehiculo hibrido: contiene un motor de combustién
interna y un motor eléctrico con un banco de
baterfas. En contraste a un vehiculo hibrido
enchufable, no brinda la capacidad de conexion a
una fuente externa para cargar las baterias. Por lo
contrario, las baterias se cargan mediante el motor
de combustion interna o un sistema de frenado
regenerativo.

Vehiculo hibrido enchufable: contiene un motor de
combustion interna y un motor eléctrico con un
banco de baterias. Brinda la capacidad de conexién
a una fuente externa para cargar las baterfas.
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Prologo

Descarbonizar el transporte representa uno de los
principales retos para cumplir con las metas de
reduccién definidas por los paises, a través de sus
contribuciones determinadas a nivel nacional en el
contexto del Acuerdo de Paris.

La electrificacion de los sistemas de transporte se
presenta como una accion contundente para
transformar nuestra movilidad y a la vez, mejorar
nuestra calidad de vida. Sin duda, el paso a la
movilidad eléctrica es una de las mayores
revoluciones que estan sucediendo en muchos
paises de la Unién Europea. América Latina y el
Caribe deben continuar fortaleciendo sus
esfuerzos para ser parte de este cambio
transformador.

Desde la Comisién Europea, junto con la Oficina
para Ameérica Latina y el Caribe de la ONU Medio
Ambiente, hemos apoyado a las ciudades y los

paises de esta regién para acelerar el despliegue de . -

la movilidad eléctrica durante los ultimos dos afios,
a traves de la plataforma MOVE.

MOVE ha logrado introducir la movilidad eléctrica
en las agendas nacionales y construir un espacio
donde expertos internacionales han compartido
sus conocimientos desde distintas las aristas de
esta transicion tecnoldgica.

El desarrollo urbano en América Latina y el Caribe,
la alta tasa de motorizacion y el impacto de las
emisiones del transporte en la salud publica y el
calentamiento  global, demandan de una
transformacion de los sistemas de transporte.

Esperamos que este informe presente luces sobre

las principales tendencias y logros alcanzados al
dia de hoy en diversos paises de la regién, en
materia de movilidad eléctrica. Con este trabajo,
queremos transmitir a la regioén y al mundo que
Latinoamérica y el Caribe ya avanzan con pasos
firmes hacia la transformacion del transporte.

Jolita Butkeviciene

Directora para América Latina y el Caribe
Cooperacion Internacional y Desarrollo
Comision Europea

Vi
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1 Introduccion

La movilidad de eléctrica crece exponencialmente
en el mundo, la region de América Latina y el Caribe
no es la excepcion. Si bien, la region no lidera esta
transicion tecnoldgica, ya se presentan resultados
contundentes. Solo por citar algunos ejemplos,
este afio, Colombia rompio el récord con mas de
mil vehiculos eléctricos circulando — la cifra mas
alta en la region hasta el momento. Chile presentd
una nueva licitacion del Transantiago (operador de
buses de Santiago), que plantea un nuevo modelo
de estructura contractual para la incorporacion
masiva de buses eléctricos en su sistema de
transporte publico [5]. Bogotd, Loja, Santiago,
Ciudad de México, asi como varias ciudades en
Brasil, ya cuentan con flotas de taxis eléctricos.
Uruguay Brasil y México instalaron corredores
interprovinciales de recarga rapida de vehiculos
eléctricos. Por otro lado, Costa Rica aprobd la
primera ley integral de promocién e incentivo de
transporte eléctricos a finales del 2017 [6].
Asimismo, durante el Salén Internacional del
Automovil en Sao Paulo, diferentes entidades
civiles de la regién conformaron la Asociacion
Latinoamericana de  Movilidad  Sostenible
(ALAMOS), con el objetivo de promover la
movilidad eléctrica a nivel regional [7]. Estos son
solo algunos de los avances de la movilidad
eléctrica en la region, hasta ahora sin precedentes.
La pregunta que se avecina ya no es sila movilidad
eléctrica alcanzaré la escala de América Latina y el
Caribe, sino cuando.

En el marco de la XXI Reunién del Foro de Ministros
de Ambiente de América Latina y el Caribe, llevada
a cabo en octubre del 2018 en Buenos Aires,
Argentina, se presentd el Didlogo de Movilidad
Eléctrica, promovido por Costa Rica y Argentina y
apoyado por Barbados, Belice, Bolivia, Chile,
Colombia, El Salvador, Granada, Guatemala,

Honduras, México, Santa Lucia y Uruguay. Este
didlogo busca promover el aprendizaje conjunto
respecto a estrategias y marcos normativos de
movilidad eléctrica, el desarrollo de instrumentos
financieros y nuevos modelos de negocios, la
creacion de capacidades y el intercambio de
conocimiento, la colaboracion en proyectas piloto,
asi como la exploracién de sinergias y
oportunidades con otros campos del saber, con
énfasis en la innovacién y la creacion de nuevos
puestos de trabajo.

Este analisis construye sobre la base de un estudio
que ONU Medio Ambiente habia publicado en 2016,
en conjunto con el Centro Mario Molina Chile, a
través de la plataforma MOVE de ONU Medio
Ambiente,  titulado  "Movilidad  Eléctrica:
Oportunidades para Latinoamérica” [8]. El informe
caracterizo el estado de los sistemas de transporte
en la regién, e identific las principales barreras y
motivadores para apostar por la movilidad
eléctrica. El presente informe, busca brindar una
actualizacion sobre los principales
acontecimientos y logros en materia de movilidad
eléctrica en la region y busca sentar las bases de
discusion para la agenda regional en esta materia
en los proximos afios. Vale la pena recalcar, que
muchos de estos desarrollos eran dificiles de
vislumbrar tan solo dos afos atrds cuando fue
publicado el primer informe.

En las siguientes secciones, se presentan los
antecedentes que han motivado la apuesta por la
movilidad eléctrica en la region, seguido de una
descripcion general del estado actual y de los
avances en el despliegue de la movilidad eléctrica
en varios paises de América Latina y del Caribe. El
documento termina con las conclusiones vy
recomendaciones para la cooperacion regional en
materia de movilidad eléctrica.
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2 Antecedentes

América Latina y el Caribe representa una de las
regiones mas urbanizadas en el planeta. De
acuerdo con datos de ONU Habitat, cerca del 80%
de la poblacion vive en ciudades y el nimero de
ciudades ha aumentado seis veces enlos Ultimos
50 afios [9]. Por su parte, las tasas de
motorizacion también han venido en aumento, las
proyecciones indican que la flota vehicular en la
region podria triplicarse en los proximos 25 arnios,
llegando a superar los 200 millones de unidades
en el afo 2050 [8].

Tomando en cuenta que los sistemas de
transporte  actuales tienen una fuerte
dependencia de los combustibles fésiles, estos
representan uno de los mayores consumidores de
energia y tienen un impacto considerable en las
emisiones de gases de efecto invernadero y en la
salud publica- a causa de la exposicion a
contaminantes del aire y la emision de ruido de los
motores de combustion interna [10].

Si bien, la movilidad eléctrica representa una pieza
dentro de un rompecabezas mas amplio —
movilidad sostenible y ciudades bajas en carbono.
La movilidad eléctrica puede jugar un rol
catalizador en esta transicion, permitiendo a los
paises y a las ciudades de la region dar el salto a
tecnologias de transporte mads eficientes vy,
significativamente, menos contaminantes.

Mejorar la calidad del aire

Cada vez hay mas evidencia del impacto negativo
de la contaminacion en la salud pablica. Segun la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS), casi
850.000 muertes en las Américas son atribuibles
a factores ambientales [11]. La contaminacién del
aire es el principal riesgo ambiental para la salud
en la region [12]. Se estima que 80% de las
ciudades del planeta no cumplen con los
estandares de calidad del aire, definidos por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS) [13]. Por
tanto, enfrentar el desafio de mejorar la calidad del
aire surge como un area de interés comun en
América Latina y el Caribe. Tal y como ocurre en

el resto del mundo, gran parte de la
contaminacion  atmosférica  proviene  del
transporte y por primera vez, los paises de la
region tienen oportunidades concretas para hacer
frente a este problema estructural: el acelerado
despliegue de tecnologias de movilidad eléctrica
tiene el potencial para ayudar a las ciudades a
mejorar la calidad del aire y bajar los costos
incurridos en salud publica.

Modernizar el transporte publico

Las ciudades en la region han experimentado una
rapida urbanizacion — una tasa de crecimiento
urbano de 93% desde los afos cincuenta que la ha
llevado a tener uno de los crecimientos en
urbanizacion mads altos del planeta. En la
actualidad, el 80% de la poblacién vive en
ciudades (comparado con 40% en la década de
los cincuenta) [14]. El crecimiento y mejora del
transporte publico no ha ido al mismo ritmo y esto
ha generado altos niveles de congestion vial,
resultando en una demanda cada vez mas
evidente por servicios de transporte publico de
calidad y menos contaminantes. Si bien es cierto
que estos cambios requieren reformas
estructurales, la modernizacion de los buses
(medio de transporte terrestre mas utilizado en la
region) ofrece un punto de partida pragmatico
hacia. una transformacion que podria mejorar la
vida cotidiana de millones personas. La
electrificacion, como un medio para modernizar
las flotas de buses esta ocurriendo a un ritmo sin
precedentes. De acuerdo con Bloomberg New
Energy Finance (BNEF), ‘los buses se haran
eléctricos mas rapido que los vehiculos livianos”
[15].

Reducir fas emisiones de carbono

De acuerdo con el reporte sobre la disparidad de
las emisiones 2017 de ONU Medio Ambiente, los
vehiculos livianos y pesados de carretera son el
segmento con mayor potencial de mitigacion de
emisiones de gases de efecto invernadero en el
sector del transporte. Este mismo informe
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identifica, basandose en estimaciones del
Consejo Internacional de Transporte Limpio
(ICCT), que las mejoras en la eficiencia de los
vehiculos (incluida la transicion a la movilidad
eléctrica, asi como el cambio modal) pueden
lograr una reduccién de las emisiones de 0,88
GtCOze por afo para grandes Vehiculos de
servicio y 2.0 GtCOe por afio para vehiculos
livianos. [16]

Por otro lado, el Panel Intergubernamental de
Cambio Climatico (IPCC), lanzé en octubre de
2018 un Informe Especial sobre los impactos
asociados a un calentamiento global de 1.5°C y
las opciones para reducir las emisiones de gases
de efecto invernadero. Este informe hace un
llamado a avanzar a un paso mas rapido en la
accion climatica, particularmente en los sectores
de transporte y la generacion de electricidad. [17]

Los paises de América Latinay el Caribe han fijado
metas de reduccion de emisiones de gases de
efecto invernadero (GEI) en el contexto del
Acuerdo de Parfs. La region representa cerca del

10% de las emisiones globales de GEl, siendo el

transporte una de las mayores fuentes de gases
de efecto invernadero (GEIl), y con mas rapido
crecimiento. Por tanto, la movilidad eléctrica
puede ayudar no solo a mejorar la calidad del aire
y @ modernizar el transporte colectivo, sino a que
los paises reduzcan sus emisiones y por ende a
cumplir con sus compromisos de reduccién de
emisiones. Por ejemplo, un 66% de los paises de
América Latina incluyen el sector transporte en
sus contribuciones determinadas a nivel nacional
(NDC) [18]. Desde entonces, la tecnologia ha
avanzado a un ritmo mas rapido’ de lo anticipado
y, por tanto, la movilidad eléctrica cero emisiones
se posiciona como una oportunidad concreta
para explorar como region. Por ejemplo, la nueva
conexion entre transporte y electricidad puede
ayudar a estimular mds generacion eléctrica con

fuentes renovables. De hecho, América Latina
tiene uno de los mayores porcentajes de
generacion eléctrica basada en renovables en el
mundo [19].

Gestar ecosistemas de innovacion

El mundo atraviesa una transformacion
tecnologica en muchos sectores — algunos
hablan de una “cuarta revolucién industrial” [20].
Hay por tanto una oportunidad de crear
condiciones habilitantes para que las economias
de la region aprovechen los cambios y construyan
a partir de los mismos. Como es el caso de la
gestacion de nuevos sistemas de innovacién
alrededor no solo de tecnologias limpias sino
también de tecnologias de digitalizacion. La
movilidad eléctrica crea un espacio para explorar
nuevas industrias, servicios y por tanto nuevos
empleos. A lavez, la innovacion puede estimular
sinergias entre el esfuerzo por modernizar el
transporte publico. Por ejemplo, en la region
existen grandes necesidades de innovar para
mejorar la calidad del servicio y seguridad de los
usuarios, asi como integrar la dimensién de
género. La combinacion de tecnologias digitales y
movilidad eléctrica puede proporcionar beneficios
positivos en la creacién de nuevos negocios y
servicios. Tal es el caso en paises pioneros en
movilidad eléctrica, donde comienzan a aparecer
nuevos negocios. Por ejemplo, aplicaciones de
software para servicios de car sharing o redes de
carga de vehiculos eléctricos, por nombrar
algunos.
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3 Avances de la movilidad eléctrica en la regién

La transicion a la movilidad eléctrica ha crecido
exponencialmente en los Ultimos afios. En
setiembre 2018, se alcanzo el récord de cuatro
millones de vehiculos eléctricos vendidos a nivel
global [22]. Aunque el nivel de avance de la
tecnologia entre paises es disimil, los niveles de
adopcion aun son incipientes en gran parte del
mundo. China lidera por volumen en la produccion
y puesta en marcha de la movilidad eléctrica. —
tanto en vehiculos eléctricos como infraestructura
de recarga [23]. Ciudades del gigante asiatico
destacan por su apuesta a la movilidad eléctrica,
especialmente en materia de transporte publicoi.e.
buses y taxis [24]. Otros paises en Europa, con
volumen de ventas menores, destacan por un alto
porcentaje de penetracion de la movilidad eléctrica.
En setiembre 2018, Noruega reportd que, mas de
un 45% de las ventas de vehiculos, fueron
eléctricos. [25]. Varios fabricantes han anunciado
sus estrategias de corto y mediano plazo para
brindar  vehiculos eléctricos, asi como
infraestructura de recarga.

Si bien la regién de América Latina y el Caribe no es
lider en esta transicion, ya hay resultados
contundentes. Este afio, Colombia rompid el record
con mas de mil vehiculos eléctricos vendidos — el
mas alto hasta la fecha en esta region.. Chile

presento las caracteristicas esenciales de la nueva
licitacion del Transantiago (operador de buses de
Santiago), la cual plantea un nuevo modelo de
estructura contractual para la incorporacion
masiva de buses eléctricos en el sistema de
transporte publico de la ciudad [5, 26]. Bogot, Loja,
Santiago y Ciudad de México ya cuentan con flotas
de taxis eléctricos. Uruguay Brasil y México
instalaron corredores interprovinciales de recarga
rapida de vehiculos eléctricos. Costa Rica aprobd
la primera ley integral de promocién e incentivo al
transporte eléctrico a finales del 2017 [6].

Es importante aclarar, que este breve informe
mapea iniciativas relevantes relacionadas con la
movilidad eléctrica en América Latina y el Caribe.
Dado el rdpido despliegue y la atomizada
disponibilidad de informacién, algunos proyectos
pueden haber quedado fuera del andlisis. De ser
asi, esto no es deliberado. De hecho, en la Ultima
parte de este documento se reconoce que es
importante mejorar el seguimiento de esta
transicion tecnoldgica. Habiendo hecho esta
aclaracion, se presenta un recuento sobre los
avances principales en materia de movilidad
eléctrica en algunos paises y ciudades de América
Latina y el Caribe.
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3.1 Argentina

Argentina lanz¢ el desarrollo de su Estrategia Nacional de Movilidad Eléctrica en mayo de 2018 con el apoyo
de ONU Medio Ambiente. En comparacion con otros paises de América Latina, el pais estaba rezagado en
términos de incentivos e infraestructura para la movilidad eléctrica. No obstante, recientemente han
aumentado los esfuerzos para que la oportunidad de movilidad eléctrica sea mas visible en esta materia.
Actualmente, Argentina estd formulando una legislacion especifica sobre vehiculos eléctricos, estableciendo
las condiciones para la instalacion u operaciones de centros de carga y, a la vez, explorando posibles
opciones para el desarrollo local de la industria de movilidad eléctrica. Debido a que el pais posee grandes
reservas de litio y cuenta con una reconocida historia industrial en la region, la apuesta por la electrificacion
del transporte se extiende més alld del aspecto medioambiental de la movilidad sostenible: actualmente ya
se ensamblan baterfas de litio con celdas importadas y se estan explorando inversiones para ingresar en la
cadena de valor del litio, incluyendo la posibilidad de fabricacién de celdas de baterias’.

Politica publica y marco legal Ministerio de Produccion, el Ministerio de Energia y
la Secretaria de Transporte del Gobierno de la
Ciudad. Dicha Mesa llevo a la formulacion de dos
Decretos. El primero, el Decreto Ejecutivo 331/17
establece, entre otras cosas, beneficios para las
empresas automotrices mediante la disminucion
de los aranceles para la importacién de vehiculos

En 2016, se formd la Mesa Interministerial de
Transporte Sustentable, convocada por el
Ministerio de Transporte de la Nacion e integrada
por el entonces Ministerio de Medio Ambiente y
Desarrollo Sustentable (hoy, Secretaria), el

! Informacién suministrada por Mariano Luis Jimena
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hibridos, eléctricos y de celdas de combustible
para un maximo de seis mil unidades en un periodo
de 36 meses, dependiendo si el vehiculo esta
montado o no en el pais. El segundo, el Decreto
Ejecutivo 51/18, se aplica a las importaciones de
autobuses eléctricos y establece una disminucion
arancelaria en la importacién de hasta 350
unidades, asi como hasta 2.500 cargadores de
potencia mayor o igual a 50kW [27].

En este momento se estan discutiendo diversas
iniciativas legislativas a través de proyectos de ley.
Por ejemplo, el diputado Juan Carlos Villalonga
presento un proyecto piloto a finales de 2017, con
el fin de establecer una nueva Ley de Movilidad
Eléctrica Vehicular [28]. La Asociacién Argentina de
Vehiculos Eléctricos y Alternativos (AAVEA) [29]
también presenté un proyecto de ley de iniciativa
ciudadana en agosto de 2017 con el fin de
fomentar el desarrollo y utilizacién de vehiculos
eléctricos y sistemas de movilidad sostenible en
Argentina [30]. Por su parte, la Asociaciéon de

Fabricantes de Automoviles de Argentina (ADEFA), -
integrada por las empresas automotrices del pais, .

presento en el 2018 un pedido formal al Ministerio
de Produccion para la exencion impositiva al lujo
de los. vehiculos eléctricos. A nivel provincial, la
diputada Rosio Antinori presenté un proyecto para
el fomento a la industrializacion de vehiculos
eléctricos y alternativos en la provincia de Buenos
Aires [31]. : :

Participacion ciudadana

En " 2012, ‘'se form6 la organizacion no-
gubernamental AAVEA (Asociacion Argentina de
Vehiculos Eléctricos y Alternativos) [32], Ademas
de su participacion en la agenda nacional sobre
movilidad eléctrica, también ha sido uno de los
principales promotores en la conformacion de la
Asociacion  Latinoamericana, de . Movilidad
Sostenible (ALAMOS), con participacién de otras
asociaciones afines de la region [32].

Vehiculos eléctricos e infraestructura de carga

En la actualidad; se ofrece en el mercado argentino
tres marcas de vehiculos eléctricos:  Renault

Kangoo ZE, Mercedes Benz GLC 350e (hibrido
enchufable) y Nissan Leaf. La empresa Andreani,
una empresa de logistica local, se encuentra
realizando una prueba piloto, a través de dos
vehiculos eléctricos Renault Kangoo ZE. Este
proyecto estd siendo monitoreado en colaboracién
con el Gobierno de la ciudad de Buenos Aires. [33]
A su vez, como parte del Plan de Movilidad Limpia
2035 de la Ciudad de Buenos Aires, que busca
fomentar la penetracion de tecnologias
alternativas en el sector de transporte, Renault
entregé dos Kangoo ZE en comodato al Gobierno
de la Ciudad de la Ciudad de Buenos Aires para su
evaluacion - los vehiculos fueron incorporados ala
flota de transito de la ciudad. Para dicha prueba, la
empresa eléctrica Enel aporté dos centros de
carga. [34] Por otro lado, la empresa de refineria de
petroleo YPF, junto con un consorcio privado,
planea instalar una red de 220 puntos de carga
répida [35]. Asimismo, en noviembre 2018, la
provincia de San Luis inaugurd la primera ruta
eléctrica en el pais, con cuatro centros de carga

‘publicos en una distancia de 212 km [36].

Transporte publico eléctrico

Dentro del Plan de Movilidad Limpia 2035 de la
Ciudad de Buenos Aires, se esta llevando adelante
la prueba piloto de buses eléctricos de bateria, la
cual incorporard por el periodo de un afio, ocho
unidades de diferentes tecnologias en las lineas de
autobus 12, 34, 39 y 59 [37]. Dicha prueba busca
evaluar la factibilidad técnico-econémica y
ambiental de dichos buses a modo de establecer
marcos normativos y econdmicos que promuevan
la inclusion de dichos vehiculos en el sistema de
transporte publico. La evaluacion de dichos
vehiculos cuenta con el respaldo del Banco de
Desarrollo de América Latina (CAF). Los resultados
seran clave para decidir. una mayor incorporacion
en el Area Metropolitana de Buenos Aires con mas
de 18,000 buses en operacion, lo que representa
una de las flotas mds grandes de América Latina
c1: R :
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3.2 Brasil

CARIBE

Brasil es uno de los mayores fabricantes de vehiculos en el mundo. El pais ha apostado por incorporar
biocombustibles para abastecer el transporte — predominantemente, etanol. Co
vehiculos de combustible flexible en los tltimos 15 afios han aumentado a mas del 60P% de los automdviles
y vehiculos comerciales ligeros en Brasil funcionan con motores de combustible flexible, lo que representa
35 millones de automdviles [39]. Por tanto, para algunos, la movilidad eléctrica
complemento de los biocombustibles, en lugar de un sustituto de los combustibles fégiles.

>, Fotogre 2410 de centros de carga ré

Crédi

Politica publica y marco legal

Con - respecto a la formulacién de - politicas,
actualmente hay 21 proyectos de ley en el
Parlamento relacionados con la movilidad
eléctrica: el proyecto de ley PLS 454/2017, por
ejemplo, establece una prohibicion de vehiculos
basados en combustibles fésiles para el 2060. En
mayo de 2018, un Frente Parlamentario para la
Defensa de la Movilidad Eléctrica en Brasil fue
establecido. Uno de los objetivos de este Frente es
crear una Politica Eléctrica Nacional [42]. En julio de
2018, el gobierno anuncié el lanzamiento de la
'Rota 2030", el nuevo régimen automotor que
define un programa de incentivos basado en
créditos y un conjunto de reglas para los
fabricantes de automoviles [39]. Ademas, se firmé
un decreto ejecutivo que reduce el “Impuesto a los
Productos Industrializados" (IPl), reduciéndolo a un

 fa kuta eléctrica que une Sao

2 BMVY

ot

4 LT AR
alic

0 consecuencia, los

se percibe como un

. ; e o~ A
on Rio de Janeiro {47}

rango entre 7% y 20% segun la eficiencia del
vehiculo. Antes de esta medida, el IPI solia ser del
25% para los vehiculos eléctricos y del 13% para los
hibridos [43]. Desde 2015, los vehiculos eléctricos
estan exentos del arancel de jmportacién del 35% y
los hibridos tienen una redu¢cion que oscila entre

el 0% y el 7%, dependiendo
motor de gasolina y la eficier

de la capacidad del
cia energética [44].

En enero de 2018, el Senado aprobé un proyecto de

ley que obliga a las empresa
puntos de recarga en puntos
las ciudades. El proyecto
enviado para
regulaciones de instalacion
recarga), y luego la comision

una enmienda

s eléctricas a instalar
estratégicos de todas
de ley esta siendo
(sobre las
de las unidades de
de infraestructura de

la casa de representantes estara a cargo de su

aprobacion final [39].
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Participacién ciudadana

En Brasil se registran dos asociaciones
promotoras de la movilidad eléctrica: primero, la
Asociacién Brasilefia de Vehiculos Eléctricos
(ABVE), formada por miembros de la industria
automotriz y componentes [45], segundo, la
Asociacion de Propietarios de Vehiculos Eléctricos
Innovadores (ABRAVEI), formada por
representantes de sociedad civil. ABRAVE forma
parte de la Asociacion Latinoamericana de
Movilidad Sostenible (ALAMOS) [46].

Vehiculos eléctricos e infraestructura de carga

Segun la Agencia Internacional de Energia, la flota
de vehiculos eléctricos en 2017 en el pais era de
menos de 700 unidades [40]. No obstante, de
acuerdo con la Camara de Diputados de Brasil, se
han producido ocho mil vehiculos eléctricos e
hibridos en el pais desde 2012 [41].

Este afio, EDP (compaifiia eléctrica) y BMW Brasil
inauguraron un corredor de carga de vehiculos
eléctricos interestatal rapido de 434 km, que
conecta Sao Paulo y Rio de Janeiro, lo que lo

convierte en el corredor def carga de vehiculos
eléctricos mas grande de America Latina [48]. La
Agencia Nacional de Energia Eléctrica (ANEEL),
aprobé recientemente una regulacion especifica,
que permite la posibilidad d€ negociar precios de
carga de los vehiculos eléctricos. Un consorcio
privado entre el fabricante|chino de vehiculos
eléctricos, BYD, y el fabricante local de autobuses,
Marcopolo, ya comenzé a producir autobuses a
bateria eléctrica en Brasil.

Transporte publico eléctrigo

A partir de abril de 2018, dog de estos autobuses
eléctricos han comenzado aloperar en Campinas,
donde se producen los autobuses eléctricos [49];
otro proyecto piloto de autpbuses eléctricos ya
esta en funcionamiento en F‘fo de Janeiro [50]. En
términos de taxis eléctricos, hay proyectos piloto
en Sao Paulo (2013), Rio| de Janeiro (2014),
Campinas (2015), Belo Horizonte (2017), vy la
ciudad de Palmas y Curitiba también planean
introducir taxis eléctricos [51].

13
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3.3 Chile

Chile se ha convertido en un referente para la movilidad eléctrica en América Latina: el pais lanzo la Estrategia
Nacional de Movilidad Eléctrica y un Consorcio de Movilidad Eléctrica, y tendra una deflas mayores flotas de
autobuses eléctricos del mundo, después de China. Chile tiene uno de los programas de etiquetado de ahorro
de combustible mas antiguos en la regién, que se ha expandido a vehiculos eléctricos [52] [53]. El pais
también quiere aprovechar sus importantes reservas de litio y cobre, que son ampliamente utilizadas para
baterias y otros componentes de vehiculos eléctricos. En respuesta, en 2018, la Corporacion de Fomento
Fabril (CORFO) lanzé el Centro de Transicion Energética y Materiales Avanzados pard el Desarrollo del Litio

(54].

Politica publica y marco legal

Lanzada a fines de 2017, la Estrategia Nacional de
Movilidad Eléctrica de Chile fue el resultado del
trabajo de tres ministerios: energia, medio
ambiente y transporte. A pesar de tener menos de
200 vehiculos eléctricos en 2017, la estrategia
plantea el objetivo de electrificar el 100% del
transporte publico y el 40% de los vehiculos
privados para el 2050 [55]. Durante el lanzamiento
de la estrategia, 20 organizaciones locales
brindaron apoyo y cumplieron con sus propios
compromisos individuales relacionados a la
movilidad eléctrica [56]. Ademads, la Ruta Energética
2018-2022 fue lanzada por el Ministerio de Energia
de Chile en mayo de 2018, con la meta de aumentar
diez veces la flota actual de vehiculos eléctricos en

el pais para 2022. Ruta fnergética 2018-2022
también define la regulacion y estandarizacion de
la carga de vehiculos| eléctricos y su
interoperabilidad como prioridad [57].

En Chile se establecio un consorcio publico-privado
de movilidad eléctrica con el objetivo de crear las
condiciones para que Chile se convierta en lider en
esta drea. Este consorcio cuenta con el apoyo del
Ministerio de Transporte, el Gentro de Investigacion
y Desarrollo Mario Molina, Sofofa (la camara de la
industria), Enel (grupo eléctrico mas grande de
Chile), CORFO, ONU Medio Ambiente y el Centro de
Investigacion Técnica VTT de Finlandia. En mayo
de 2017, el consorcio fue anfitrion de la Primera
Conferencia Internacional sobre  Movilidad
Eléctrica y Transporte Publido [58].
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Vehiculos eléctricos e infraestructura de carga

Con respecto a la carga de vehiculos eléctricos,
Enel ha instalado una red de 27 estaciones de
carga publicas y privadas en Santiago, Valparaiso,
Vifia del Mar y Concepcion (incluidos centros de
carga rapidos y semi-rapidos) desde 2012 [59].
Enel también esta trabajando en una hoja de ruta
nacional para la carga de vehiculos eléctricos
(‘Ruta Chile de Electrolineras”) para desplegar
unidades de carga publica en estaciones de
servicio existentes. La primera etapa - de
implementacién se centrard en Santiago y la
segunda extendera la cobertura a lugares fuera de
la capital [60]. Engie (otro grupo de electricidad en
Chile) ha instalado 10 estaciones de carga publicas
adicionales y se espera que instale 20 mas este
afio [61]. A principios de 2018, la Superintendencia
de Electricidad y Combustibles de Chile (SEC)
emitié una comunicacion oficial que permite que
cualquier actividad comercial instale estaciones de
recarga publicas de vehiculo eléctrico, abriendo el

campo a nuevas empresas ademas de la de
distribucién de electricidad, y las empresas

minoristas [62] [63].

El afio pasado, Chile fue anfitrién de la Férmula E,
la carrera de autos eléctricos que dio visibilidad a
estos vehiculos. Esto fue organizado porla FIAy la
carrera se complementé con esfuerzos para
promover y ensefiar sobre movilidad eléctrica,
incluyendo actividades para nifios [74].

Transporte publico eléctrico

El principal impulso para la movilidad eléctrica en
Chile se centra en los autobuses eléctricos.
Transantiago, la entidad publica a cargo de operar
el sistema de autobuses en la capital de Chile,
comenzé a probar el primer autobus eléctrico
gracias a una alianza entre Enel y el fabricante
chino BYD: El primer bus eléctrico comenzé a

% Los vehiculos Euro VI, incluidos los autobuses diesel Euro VI,
tienen un costo inicial mas elevado, pero proporcionan una
mejor eficiencia del vehiculo y reducen significativamente las
emisiones de los vehiculos, lo que tiene un impacto
considerable en la calidad del aire de las ciudades. El aumento
de los costos iniciales de la tecnologia de referencia permite

A COLABORACION REGIONAL

funcionar en mayo de 2016 y mas de 10.000
pasajeros lo han usado hasta ahora [65]. En otofio
de 2017, Engie [66] y Enel||[26] adquirieron tres
autobuses eléctricos adicionales para demostrar la
tecnologia en el periodo previo a una licitacion
publica de Transantiago, ||para introducir 90
autobuses eléctricos en el fnarco de una mayor
renovacion de la flota. A pesar de la anulacion de la
licitacion (debido a razones independientes a la
tecnologia del vehiculo) a principios de 2018 [67] el
nuevo gobiemno y los socios lbcales reafirmaron su
interés en el transporte publico eléctrico al elevar
sus ambiciones. En julio dé 2018, Enel, Metbus
(operador de autobuses) y BYD anunciaron una
asociacion para introducir |00 buses eléctricos
més para operar en Transarttiago. Como parte de
esta iniciativa, 30 conductores de autobuses han
sido capacitados para operar buses eléctricos [68].
Vale la pena sefalar que la linea de base para los
nuevos autobuses diésel que se introduciran en
Santiago de Chile siguen el gstandar Euro VI [69].
Esto implica elevar significativamente la barra, en
términos tanto de eficiencla del vehiculo y de
reduccion de emisiones contaminantes del aire, asi
como disminuir la brecha delicosto de capital inicial
con los autobuses eléctricosf.

En julio de 2018, el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones (MTT)| de Chile aprob¢ la
operacion de 60 taxis eléctricos en Santiago [70] -
el 50% sera propiedad de Engie [71]. El MTT esta
desarrollando otra licitacion para introducir 125
taxis eléctricos mas en Valparaiso. Chile ha estado
experimentando con taxis eléctricos desde 2015, a
través de un proyecto pilotofliderado por Enel [72].
En 2017, Enel también adquirié una flota de 25
Nissan Leaf y los vendi6 ajsus empleados a un
precio preferencial a través de un subsidio
proporcionado por la empresa [73].

reducir la brecha de costos con log autobuses eléctricos, que
tienden a tener un mayor costo de capital. Por el contrario, la
disminucioén o falta de esténdari{j de combustible tiende a

aumentar la brecha de costos cdn las flotas de autobuses
eléctricos, lo que afecta su viabilidad financiera.
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3.4 Colombia

Colombia ha sido un pais pionero en movilidad urbana en América Latina. Actu

trabajando en su Estrategia Nacional de Movilidad Eléctrica, con el apoyo de ONU Med

el pais rompi6 el récord con mas de mil vehiculos eléctricos circulando - la cifra méas

Politica publica y marco legal

Con respecto a los incentivos fiscales, la Ley 1819
de 2016 y otorga un impuesto al valor agregado
(IVA) diferenciado del 5%, para partes y centros de
carga de vehiculos eléctricos e hibridos [90]. El
Decreto Ejecutivo 1116 fue promulgado en 2017
por el Ministerio de Comercio, Industria y Turismo
de Colombia. Establece beneficios impositivos
para 2027 de 0%y 5% de impuesto a la importacion
para  vehiculos  eléctricos e  hibridos,
respectivamente. También concede el 0% de
impuesto de importacion a los centros de carga de
vehiculos eléctricos [91].

Medeilin desde inic

¥ ile AMadeiiin
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eléctrica fue aprobado en s
Plenaria del Senado (Proye
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porcentaje MInNimo del 2% del total de plazas de
estacionamiento a los vehiculos eléctricos. Los
municipios también tendrén que brindar al menos
cinco estaciones publicas de carga rapida en
condiciones funcionales.

En julio de 2018, el gobierno aprobo la politica
nacional de crecimiento verde al afi0 2030 y uno de
los objetivos es llegar a 600,000 autos eléctricos
para ese afo. Mas especificamente, de acuerdo
con esta politica, el objetivo €s llegar a 400,000
autos eléctricos livianos, 60,000 taxis eléctricos,
69,017 automoviles gubernamentales, 15,235
autobuses eléctricos y 13,000 camiones. [94]

También en marzo de 2018, el gobierno también
lanzd el proceso para disefiar una Estrategia
Nacional de Movilidad Electrica con el apoyo de

N AMERICA LATINA Y EL |
OLABORACION REGIONA

CARIBE
k:

interesadas, liderado por el gobierno (representado

‘por el Ministerio de Energia Y Desarrollo
Sustentable, Ministerio de Tr nsporte y Ministerio
de Minas y Energia) con pajrticipacic’)n del sector
privado y ciudadanos colomBianos.

Vehiculos eléctricos e infraestructura de carga

De acuerdo con datos del Rj istro Unico Nacional
de Trénsito (RUNT), procesados por la Asociacion

Colombiana de  Vehigulos  Automotores
(ANDEMOS), en el pais se han registrado un total
de 781 vehiculos eléctiicos, 221 hibridos

enchufables, 349 hibridos entre el 2011 y octubre
2018 - lo que significa mas de mil vehiculos
eléctricos. Por otro lado, sg ha Visto un aumento
aun mayor de motos elégtricas, llegando a las

3 : 2,108 unidades registradas en este mismo periodo.
ONU Medio Ambiente [92]. Desde entonces, se ha 82] B

llevado a cabo un proceso de multiples partes 3
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La empresa Enel Codensa (empresa eléctgica)
cuenta con una red publica de centros de carga de
vehiculos eléctricos paras sus clientes — incluido
uno de carga rapida [83]. La empresa eléctrica
firm® un acuerdo con la empresa de distribucion de
combustibles, Terpel, para un despliegue exclusivo
de centros de carga publicos para vehiculos
eléctricos [84]. Enel Codensa también lanzo un
proyecto piloto, junto con un emprendimiento local,
Car-B, y Grupo Exito (cadena de supermercados
colombiana) para proporcionar un servicio de

s, hibridos enchufables

= Moios elébtricas

e hibridos fizquierda) y MOtOs ¢

intercambio  de yehicros eléctricos  (tambien
conocido como “car sharing’), a traves de una
aplicacion en linea y parg teléfonos celulares [85].

Asimismo, Empresas Publicas de Medellin (EPM) =
empresa de servicios Ublicos — cuenta con una
red de 93 centros de carga, incluyendo 5 centros de
carga rapida [85). Celsia, otra empresa eléctrica, ha
instalado una red de npieve centros de carga [88].
‘Por su parte, en la ciud d de Pereira, la Empresa de
Energia de Pereira (EEP) actualmente trabaja en la
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creacion de un corredor eléctrico para la carga de
vehiculos eléctricos [89)].

Transporte publico eléctrico

En términos de transporte publico eléctrico, dos
buses eléctricos articulados estan siendo
probados en Bogotd y Medellin. En Bogota, la
tecnologia ha sido evaluada por la Alcaldia Mayor
de Bogota desde junio 2017, como parte del
sistema - de autobus de trénsito rapido
TransMilenio, [76]. Mientras que en Medellin otro
bus eléctrico articulado fue introducido a principios
del 2018 a través de un proyecto piloto promovido
por EPM, la Alcaldia de Medellin y la empresa de
buses Metro [79] [90]. EPM también ha
experimentado con otras topologias de buses
eléctricos en Medellin, incluyendo un bus eléctrico
de 12 metros, asi como dos buses eléctricos de 8
metros [93]. Recientemente, se anuncié en la

ciudad de Cali, la introduccion de 125 buses
eléctricos de lamarca china Sunwin, en alianza con
ia multinacional Siemens| [80].Celsia también
presentd dos prototipos de bus eléctrico en la
ciudad de Cali en 2017 [87].

En agosto de 2013, se lanzd un proyecto piloto en
la ciudad de Bogota para elifuncionamiento de 50
taxis eléctricos; el proyecto|fue respaldado por el
Municipio de Bogotay la em;' resa Enel Codensa. El
proyecto piloto proporciond tina licencia de taxis de
10 afios a los conductores, Uin estipendio mensual
durante el primer afio, asi lcomo exencion de la
restriccion vehicular (localmente conocida como
“nico y placa’). [81] Hasth la fecha, 43 taxis
eléctricos estan en operacion en Bogotd [82].
Asimismo, EPM y la Alcaldia de Medellin de
Medellin planean introducir|1.500 taxis eléctricos
(500 cada afio) para el afio 2020 [78].
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3.5 Costa Rica

ES EN AMERICA LATINA Y EL|CARIBE
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Costa Rica es el primer pais de la regién que aprobé una ley integral para promover gl transporte eléctrico
— localmente conocida como Ley 9518. Durante el discurso de toma de posesion @el presidente Carlos
Alvarado en mayo 2018, indicé que Costa Rica liderara la descarbonizacion de la economia y se convertira
en uno de los primeros paises en estar libre de combustibles fosiles. En el centro de esta agenda esta la
electrificacion del transporte, dado que el pais ya cuenta con electricidad casi 100% renovable. La principal
fuente de emisiones de carbono es la combustion de gasolina y diésel para el transpofte.

un veh

3 propietaria de

Politica publica y marco legal

Desde mediados de los noventa Costa Rica
impulsa el transporte eléctrico, a través de la
publicacion de varios decretos por parte del
Ministerio de Ambiente y Energia (MINAE), que
otorgaban incentivos fiscales para vehiculos
hibridos y eléctricos a través del Decreto Ejecutivo
No. 33096/2006 y el Decreto Ejecutivo 37822/2013
[95]. Fue hasta diciembre 2017, que el Congreso
aprobd la Ley 9518, promovida por la entonces
Diputada Marcela Guerrero. Esta ley otorga
incentivos fiscales a vehiculos privados, flotas
publicas, privadas e institucionales. La ley propicia
la adquisicion de vehiculos eléctricos en
licitaciones publicas del Estado y establece la meta
para electrificar, al menos, el 5% de la flota de

- AN ,.ﬁ":$ s
3 ASOMOVE

L
|

autobuses cada dos afos.|Asimismo, delega al
Estado la implementacién de la infraestructura de
recarga. También abre la puerta a asociaciones
publico-privadas para el despliegue de puntos de
recarga. El objetivo de la ley es el uso de
automéviles  100% eléctricos (tecnologia de
baterias y células de combu$tible) [6].

En noviembre, 2018, el gobierno emitié un nuevo
paquete de decretos y una directriz, como
complemento a la Ley 9518, para extender los
incentivos fiscales y no fistales a los vehiculos
eléctricos usados de no mds de cinco afos. A la
vez, los nuevos decretos y directrices buscan (1)
promover la compra de |flotas de vehiculos
eléctricos en el sector pUQIico, (2) promover la
simplificacion en los |procedimientos de

|
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exoneracion de vehiculos eléctricos vigentes y (3)
derogar los incentivos que anteriormente se
brindaban a los vehiculos hibridos en un plazo de
12 meses. [96]

Participacion ciudadana

Los defensores de las tecnologias limpias y la
accion climatica han liderado el impulso de la
movilidad eléctrica en Costa Rica. Se han llevado a
cabo festivales ciudadanos de movilidad eléctrica
en el afo 2017 y 2018 con un fuerte enfoque en la
educacion del consumidor.: Estos - eventos son
organizados “por usuarios para usuarios’, a través
de organizaciones civiles, tal como Costa Rica
Limpia y la Asociacion Costarricense de Movilidad
Eléctrica (ASOMOVE).

Vehiculos eléctricos e infraestructura de carga

Actualmente, el pais cuenta con cuatro modelos
comerciales de vehiculos eléctricos disponibles en
el mercado: BMW i3, Nissan Leaf, Hyundai loniq y
un modelo de BYD. También se venden modelos de

vehiculos hibridos enchufables e hibridos -

convencionales. Por otro lado, el pais cuenta
también con Teslas importados de forma
independiente. En 2018, el Gobierno de Costa Rica
recibié una donacion de vehiculos eléctricos del
Gobierno de Japon, resultando en la introduccion
de 20 hibridos enchufables Mitsubishi Outlander y
29 eléctricos Mitsubishi i-MIEV. [97]

A inicios de diciembre 2018, GrupolCE (grupo de
empresas eléctricas del Estado), lanzo su flota de
100 vehiculos eléctricos de baterias. Aunado a este
proceso se anuncié la colocacion 110 centros de
carga para vehiculos eléctricos en las instalaciones
de la empresa a lo largo del pais. [98] El proyecto
tuvo un costo de 3.5 millones de dolares [99].

El pais, actualmente, cuenta con una red de casi 40
centros de carga publicos [100]. Sin embargo,
GrupolCE se encuentra en proceso de desplegar
una red nacional de recarga rapida (la cual incluye

28 centros de carga rapidos
por la Ley 0518. El primer de estos centros de
carga rapidos fue instaladojen setiembre 2018 —
también convirtiéndose en el primero en ser
instalado en América Central [101]. En noviembre
2018, la'empresa estatal de Correos de Costa Rica
anuncié el plan para electrifi¢ar su flota de reparto,
lo cual implica introduciy 348 motocicletas
eléctricas en el mediano plazo [102].

, lo cual es requerido

Transporte publico eléctrico

En junio de 2018, se lanzé ina iniciativa publico-
privada (conocida como IETP-Bus) para promover
y coordinar la introduccion de buses en el pais. Esta
iniciativa cuenta con el apoyo del MINAE, el
Ministerio de Transporte de Costa Rica, GrupolCE,
ONU Medio Ambiente, la Agencia Alemana de
Cooperacion GIZ, Fundacign CRUSA, el Banco
Interamericano de Desarrollo, asi como
agrupaciones de sociedad (civil, tal como Costa
Rica Limpia y ASOMOVE.|[103] Esta iniciativa

. coordina varias esfuerzos én curso, incluida una
. donacion de tres autobuses eléctricos por parte del

Ministerio de Medio Ambiente de Alemania — estos
buses eléctricos seréan probados a través de un
proyecto piloto en flotas de lineas comerciales en
2019. ONU Medio Ambiente, con el apoyo de la
Fundacién CRUSA, brinda asistencia técnica para
crear las condiciones habilitantes para una mejora
comercial de los autobuses éléctricos en el pais. En
paralelo, la compania local Ad Astra, estd probando
un autobis de hidrédgeno| en la provincia de
Guanacaste [104].

En 1997, CNFL (una subsidiaria de la empresa
eléctrica GrupolCE) importd su primer autobus
eléctrico de  baterias. Desde entonces; se
introdujeron otros vehiculos eléctricos como parte
de la flota de esta subsidiarid. En 2001, se organizd
un Rally Internacional de Vehiculos Eléctricos, que
abarco un total de 324 km en nueve etapas [105].
En 2014, la CNFL adquirié otro autobus eléctrico

con fines de demostracion [106].
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México es un pais pionero en materia de infraestructura de recarga, con mas de 2,000 estaciones para
vehiculos eléctricos — un récord en la region. El pais también cuenta con una de las mayores flotas de
vehiculos eléctricos enchufables (vehiculos eléctricos mas hibridos enchufables). México, cuenta con una
trayectoria reconocida en la industria automotriz. Por tanto, tiene el potencial para jugar un rol preponderante

en la regién en la produccién y ensamblaje de vehiculos eléctricos y sus partes.

Politica publica y marco legal

A nivel federal, los vehiculos eléctricos de baterias
y de hidrégeno no pagan un impuesto federal que
se impone a vehiculos nuevos. Asimismo, La
Comision Federal de Electricidad (CFE) también
proporciona un medidor independiente para los
centros de carga que se instalen en los hogares®.
La mayoria de los Estados mexicanos también
eximen del pago del impuesto anual de propiedad.
[108] Los vehiculos eléctricos e hibridos

4 Se aplica una "tarifa domeéstica de alto consumo” (conocida
localmente como ‘Tarifa DAC") a los consumidores
residenciales con un consumo de electricidad anual superior a
3,000 KWh. Existe la posibilidad de que los nuevos propietarios
de vehiculos eléctricos puedan ser reclasificados con la "tarifa
domeéstica de alto consumo® en sus hogares, si su consume de

enchufables también se eximen de la restriccion y
la verificacion ambiental en| la Ciudad de México
[109]. |

En setiembre 2018, se Ianzélla Estrategia Nacional
de Movilidad Eléctrica de Mé:xico. La estrategia fue
liderada por la Secretaria de Medio Ambiente y
Recursos Naturales (SEMARNAT), en colaboracion
con un grupo de trabajo ad hoc, con la participacién
de SENER, del Ministerio de Hacienda y Crédito
Publico, Ministerio de Econ@mia, AMIA, asi como

electricidad incrementa al cargar el vehiculo eléctrico. En
respuesta, la Comisién Federal Ide Electricidad ofrece la
posibilidad de instalar un medidor independiente para centros
de carga en residencia, manteniendp por separado del resto del
consumo de electricidad en el hogat.
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representantes de la industria de vehiculos
eléctricos. La estrategia establece objetivos y
acciones a corto plazo para promover la
produccién de vehiculos eléctricos, aumentar la
infraestructura de carga y  electrificar
gradualmente las ventas de vehiculos en el pais.
Con respecto a esto Ultimo, la estrategia establece
el objetivo de electrificar el 5% de las ventas de
vehiculos nuevos para 2030, el 50% para 2040 y el
100% para 2050. Esto significa la introduccion de
500,000 vehiculos eléctricos livianos y 7,000
vehiculos eléctricos pesados entre 2019 y 2030.
[114]

Vehiculos eléctricos e infraestructura de carga

En términos de infraestructura de vehiculos
eléctricos, 2,017 centros de carga publico habian
sido instalados en setiembre 2018 gracias a al
"Programa de Electrolineras”, liderado por CFE y la
Secretaria de Energia (SENER), con financiamiento
del Fondo de Transicion Energética. El Programa
de Electrolineras es implementado en colaboracién
con el sector privado e incluye la puesta en marcha
de corredores eléctricos en Ciudad 'de México,
Guadalajara, Saltillo y Monterrey. [112] México
también cuenta con un centro de recarga ultra
rapido de la marca Tesla en Cuernavaca [113].

CARIBE

De acuerdo con datos 3proces;ados por la
Asociacion Mexicana de lafIndustria Automotriz
(AMIA), en el pais, entre inicids del afio 2016 y junio
2018, se registraron 590 vehiculos eléctricos de
baterias, 2,419 hibridos eimchufables y 23,892
hibridos convencionales. Tal como muestra la
Figura &, a continuacion, el yolumen de vehiculos
hibridos vendidos en Méxicoles significativamente
mayor que el de vehiculos eléctricos. También de
acuerdo con AMIA, en estgé periodo, méas de la
tercera parte de las ventas|de estas tecnologfas
han sucedido en Ciudad de México. [108]

Con respecto a la produccion de vehiculos
eléctricos, hay varias inicijtivas en curso para
desarrollar o montar vehiculgs eléctricos en el pais.
Por ejemplo, hay dos conglomerados mexicanos
separados que trabajan en ¢l disefio y fabricacion
de vehiculos eléctricos y |esperan realizar un
lanzamiento comercial en 2018. Los fabricantes
internacionales de automodviles con operaciones
en México (por ejemplo, Renault, Ford y BMW)
también han anunciado su intencion de comenzar

el montaje de vehiculos eléctricos en un futuro

cercano. Entre tanto, Méxicg
vehiculos eléctricos a gran-e

no esta produciendo
scala por el momento.
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Figura 8. Registro de vehiculos eléctricos, hibtidos enchufables e hibridos en México del afio 201

b & junio 2018 [108]
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Transporte publico eléctrico

En cuanto al transporte publico, el STE (Servicio de
Transporte Eléctrico) introdujo 20 taxis eléctricos
en 2015 como parte de su flota. El estado de
Aguascalientes también tiene una flota publica de
65 vehiculos eléctricos. La Comision Ambiental de
la Megaldpolis (CAMe) tiene un proyecto de
demostracion en curso para introducir taxis

3.7 Panama

EN AMERICA LATINA Y EU C
A COLABORACION REGION

eléctricos en los 18 muni

CARIBE
AL

Cipios que rodean el

Distrito Federal [114]. A principios de 2018 [112],
ECOBICI introdujo 340 bicicletas de pedal asistido

eléctricas, convirtiéndose e

h el primer programa

para compartir bicicletas én Latinoamérica que
incluye unidades eléctricag. Si bien Ciudad de

México cuenta con una red

de trolebuses, alin no

existen buses.eléctricos de haterias en operacion.

Si bien, la movilidad eléctrica aun es incipiente en Panama. El pais esta desarrollando su Estrategia Nacional
de Movilidad Eléctrica, con apoyo de ONU Medio Ambiente. Asimismo, un bus eléctrico esta siendo probado
en Ciudad de Panama4, con la mira evaluar su potencial para escalamiento dentro dela flota de buses de la

ciudad.
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Politica publica y marco legal

Respecto a incentivos fiscales, la Ley 69, publicada
en octubre del 2012, Panamé otorga incentivos
para la importacién y venta de vehiculos eléctricos
e hibridos, al eximir del impuesto selectivo, sin
importar el costo del vehiculo [117]. El incentivo
sobre el impuesto selectivo al consumo fue de 0%
hasta el 31 de diciembre de 2017 y es de 5% a partir
del 1 de enero de 2018, dicho impuesto varia entre
15% y 23% para automdviles convencionales (Ley
8 de 2010). Cabe sefialar que desde 2012, la Ley 69
establece indicaciones generales sobre el ‘uso
eficiente de la energia y fija incentivos fiscales para
la importacion de vehiculos hibridos y eléctricos*.

En agosto de 2018, Panama lanzé el desarrollo de
una Estrategia Nacional de Movilidad Eléctrica, con
el apoyo de ONU Medio Ambiente y en
colaboracion con el Consejo Mundial de la Energia,
Capitulo de Panamad. Basado en este esfuerzo, se
cred un grupo de trabajo gubernamental especial
dirigido por la Secretaria Nacional de Energia
(SNE). Aunque el desarrollo de la estrategia recién

esté comenzando, el Ministerio de Medio ' .-

Ambiente, SNE, la Autoridad del Transito, los
operadores de transporte publico, la academia y el
sector privado estan trabajando conjuntamente
desde su incepcion. Se espera que los resultados
sean publicados antes del verano 2019.

Vehiculos eléctricos e infraestructura de carga

De acuerdo con datos de registro de automoviles,
se estima que, desde el 2012 a la fecha, se han

* Al momento en que se redacta este informe, la Ley 69 esta
siendo revisada por el gobierno panamefio antes de su nueva
promulgacion.

EN AMERICA LATINA Y Elf CARIBE

|

registrado 300 vehiculos eléctricos en Panama, la
mayor parte constituida par vehiculos eléctricos
hibridos enchufables. En 2018, la empresa de
distribucion y venta de electricidad ENSA, adquirio
dos vehiculos eléctricos y log puso a disposicién de
su personal para probar 18 tecnologia [115]. La
comparifa también planea ir{ Stalar centros de carga
publicos para vehiculos en fPanama y asiste a sus
clientes en la instalacion [de centros de carga
privados [116]. Otras compaiiias ya tienen o
planean desplegar mas dentros de carga de
vehiculos eléctricos en el pals.

Transporte publico eléctrigo

Ciudad de Panama cuenta gon un Plan Integral de
Movilidad Urbana Sosteniblelel cual contempla una
red de ocho lineas de metro. En 2014 el pais
inauguro la linea 1 del metro (eléctrico) y en 2019
contard con una segunda linea. Este plan
contempla la integracion de las lineas del metro
con el sistema de transporté masivo de buses. En
este sentido, la Municipalidad de Panama junto con
MiBus (operador de autobuses de la ciudad de
Panamd) han estado probdndo la tecnologia de
autobuses eléctricos, desde el otofio de 2017. En
agosto de 2018, se puso en operacion el primer
servicio de autobus eléctrico. Esto es parte de un
proyecto piloto promovido ppr el municipio, MiBus
y BYD para probar y mostrarjlos beneficios de esta
tecnologia [119].
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3.8 Uruguay

Uruguay se ha convertido en un pais pionero de la movilidad eléctrica en la region. £l pais cuenta con un
corredor eléctrico y esta experimentando con flotas de buses, taxis y vehiculos utilitarios eléctricos.

ino de los taxis electricc

Politica publica y marco legal

En 2014, el gobierno creé una alianza
interinstitucional para llevar adelante acciones
estratégicas destinadas a desarrollar instrumentos
regulatorios, técnicos y fiscales para estimular la
electrificacion gradual de la flota de vehiculos.
Como resultado, el Ministerio de Economia y
Finanzas y el Ministerio de Industria, Energia y
Mineria de Uruguay aprobaron exenciones fiscales
para vehiculos eléctricos durante dos afnos [126].
Otros incentivos para los vehiculos eléctricos e
hibridos incluyen la reduccion del “Impuesto
Especifico Interno (IMESI)" a través del Decreto
246/012 al 575%, que es inferior al de los
automoviles convencionales [127]. Por su parte, la
Ley de Promocion de Inversiones (Decreto 02/12)
ofrece algunos incentivos para proyectos de

inversion relacionados qu ‘ incluyan vehiculos
eléctricos utilitarios [128]. El Ministerio de Industria,
Energia y Mineria esta ¢olaborando con el
Ministerio de Transporte para una reformulacién
del fondo fiduciario del gasoil, a fin de que tenga en
cuenta el numero de kilémetros cubiertos por las
unidades de transporte. Desde 2006, Uruguay ha
operado un fondo de transporte colectivo para
promover el transporte de [bajas emisiones de
carbono, y desde 2016, el gobierno ha incluido
autobuses eléctricos en virtuqi de este programa. El
fondo consiste en subsidios gubernamentales y
cuenta alrededor de US $ 25 ! illones [129].

Vehiculos eléctricos e infraestructura de carga

En 2014, la empresa eléctrica estatal de Uruguay
(UTE) adquirié la primera| flota de vehiculos
eléctricos institucionales en la region, con 30

l
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vehiculos comerciales ligeros Renault Kangoo ZE
[120]. UTE también proporciona un plan de carga
de vehiculos eléctricos a sus clientes de
electricidad, basado en una tarifa especializada de
tiempo de uso [121]. :

Para diciembre de 2017, Uruguay inauguré la
primera ruta eléctrica del pais y de América Latina
(seguido por Brasil en 2018). El proyecto cubre las
Ciudades turisticas de Colonia del Sacramento y
Punta del Este, con centros de carga cada 60 a 70
km. Se extendera a la frontera brasilefia y cubriréd
todo el pais en una segunda fase [130]. Este
proyecto es el resultado de muchos afos de
trabajo en cooperacion entre el Ministerio de
Industria, Energia y Mineria, y el gobierno local.

Para la primera temporada (2014-2015) y la
segunda temporada (2015-2016) de la Férmula-E,
Punta del Este fue una de las paradas del dicho
campeonato mundial, y regresé en 2018 para la
cuarta edicion [132]. En Julio de 2018, la
Federacion Internacional del Automévil (FIA)
Region IV también inauguré el primer "Salén de

movilidad eléctrica y ciudades inteligentes® en -

Montevideo [133].

Transporte publico eléctrico

Los taxis eléctricos se han expandido en la ciudad
de Montevideo. En enero de 2018, habia 24 taxis

CARIBE
i

eléctricos en funcionamiento y se lanzaron 30

licencias de taxi eléctricog
beneficios adicionales para l9
un descuento en el precio

esta Ultima incluia
s conductores, como
de la licencia y un

subsidio para la actualizaci¢n de hasta tres taxis

convencionales por salicitar
eléctrica UTE ofrece dos cel
para las flotas de taxis [123]

e [122]. La empresa
tros de carga rapida
En 2016, también se

introdujo un autobus eléctrico como parte de la
flota comercial de Montevidep [124].

Con el objetivo de introducir buses eléctricos en el

transporte urbano, el Min

sterio de Industria,

Energia y Mineria presenf una solicitud de

financiamiento al Fondo Ver

e del Clima, a fin de

reemplazar el 10% de la flotalde transporte publico

de Montevideo, aproximadal
En septiembre de 2017, el |

ente 120 vehiculos.
ondo para el Medio

Ambiente Mundial (GEF porisus siglas en inglés)
aprobo el proyecto "Hacia unjsistema de movilidad
urbana sostenible y eficiente en Uruguay MOVES"
[131]. El objetivo del proyetto es promover un

‘modelo de transporte eficiente y bajo en carbono

en Montevideo, que pueda ser replicado en otras
ciudades de Uruguay, basado en la mejora de las
capacidades institucionales, el desarrollo de
regulaciones adecuadas y la aplicacién de
tecnologias innovadoras.
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3.9 Avances en otros paises de la region

A continuacion, se presenta una descripcion mas breve delos desarrollos en otros paises de America Latina
y el Caribe en materia de movilidad eléctrica. “Por motivos de disponibilidad de informacion y por tiempo, el

analisis es menos exhaustivo que en la seccién anterior.

Barbados

Barbados tiene una infraestructura de carga de
vehiculos eléctricos para toda la isla, con mas
centros de carga de vehiculos eléctricos que
estaciones de servicio. Esto incluye estaciones de
carga publicas en supermercados, centros
comerciales, pequefas empresas y hogares. El
pais tiene una flota de vehiculos eléctricos de mas
de 250 unidades (que es significativamente mds
alta que muchos paises latinos en este momento).
[134]

Ecuador

Ecuador tiene una flota de taxis eléctricos en la |

ciudad de Loja, gestionada por migrantes. EcoTaxi,
el nombre de la flota de taxis eléctricos, recibio el
apoyo de la Municipalidad de la Ciudad, la
Corporacion Financiera Nacional (CFN) y BYD
[141]. Hay 50 taxis eléctricos operando en Loja, 35
son BYD [142]. Con respecto a los autobuses
eléctricos, tres autobuses BYD iniciaron
operaciones piloto en 2018 en Quito (uno de ellos
es un bus eléctrico articulado de 18 metros) [143].
Ademas, un operador de autobuses en Guayaquil,
después de probar un autobus eléctrico, anuncio
su plan para reemplazar 20 de sus autobuses
diésel por autobuses eléctricos [144].

Actualmente, hay mas de 240 vehiculos eléctricos
en el pais [145] y se ha registrado una aceleracion
en las ventas en los Ultimos afios [146]. En 2018, se
aprobd una Ley de Promocion de la Produccion,
otorgando un 0% de impuesto al valor agregado a
los vehiculos eléctricos e hibridos y un 0% de
'impuesto especial sobre consumos' a los
vehiculos eléctricos de pasajeros. Esta ley serd
vélida por cinco afios [147]. Desde 2015, los
vehiculos eléctricos e hibridos de menos de US $
40,000 estan exentos del arancel de importacion
[148].

implementé un punto de carga rapido en Loja (para
cargar taxis eléctricos) [149]l En 2017, tres centros
de carga eléctricos fueron instalados por KIA
Motors y el Consejo Local én las Islas Galapagos
para cargar una flota de cerca de 25 vehiculos
eléctricos [150].

En términos de infraestr*ctura de carga, se

El Salvador

En mayo de 2018, El Salvador anuncid, a través de
su Ministerio de Relaciones Exteriores y la
distribuidora de energi Distribuidora  de
Electricidad del Sur (DEL SUR), el lanzamiento de
un plan para promover la mavilidad eléctrica como
parte de un esfuerzo para proteger el medio
ambiente. Otros colaboradores de este proyecto
son el Ministerio del Medio Ambiente, la Oficina de
Aduanasyla Embajada de Colombia. DEL SUR esta
probando un Nissan Leaf,|fabricado en México
[151]. GIZ se ofreci6 a ayudar en la fase inicial de
desarrollo del mercado, mediante la recopilacion
de mejores practicas y lecciones aprendidas en el
extranjero. Es de destacar gue DEL SUR es una filial
del Grupo Empresas Publicas de Medellin y busca
ser lideres en la creacion |de infraestructura de
carga- en El  Salvador. sector privado ha
organizado al menos tres congresos que incluyen,
por - primera - vez, discugiones de movilidad
eléctrica. Por ejemplo, la asociacion de empresas
industriales ha incluido la movilidad eléctrica en
sus congresos anuales de energia de 2017. En
2018, la ciudad serd sede de un evento
internacional sobre movilidad eléctrica [152].

Guatemala
Guatemala ofrece un beneficio impositivo de los
automoviles eléctricos: pagan una tarifa de
importacion del 5%, en lugar de la de 25% que
pagan los autos convencionales. La empresa de
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energia, Eegsa, también estd empezando a
involucrarse en esta tecnologia y planea
implementar infraestructura de carga en los
proximos 5 afios. Por ahora, los autos eléctricos en
el mercado son Luka Electric y Renault Twizy [153].
En 2017, Luka Electric lanzé el primer autobus
eléctrico en Guatemala en 2017 para 56 pasajeros,
fabricado por Anyuan [154].

Granada

El gobierno de Granada ha declarado su mtencnon
de ser un lider en movilidad eléctrica en el Caribe
[155]. En el afio 2015, la empresa Grenlec,a cargo
del servicio eléctrico, lanzd un proyecto piloto,
donde puso a funcionar tres vehiculos eléctricos
(dos Nissan Leaf y un Nissan E-NV200 Plus de 5
plazas), asi como un numero limitado de puntos de
recarga [156]. El piloto se disefié para probar la
eficiencia energética, el alcance, el ahorro de
costes, el rendimiento en carretera y los beneficios
medioambientales de los coches eléctricos en
comparacién con los coches con motor de
combustion interna.

Republica Dominicana

Los principales desarrollos en movilidad eléctrica
en Republica Dominicana son el metro y el
teleférico (‘Teleférico”). Los vehiculos eléctricos

COLABORACION REGIONAL

han comenzado a circular en el pais, muchos de
ellos importados  directamente por los
consumidores. Eco Mensajerfa, una compafiia de
mensajeria local, emplea matocicletas eléctricas
en su flota [135].

En términos de politica, la Ley No. 253-12 establece
desde 2012 un impuesto de r gistro basado en las
emisiones del tubo de escap‘ de los vehiculos (es
decir, g de €O, por km) [136]. La Ley No. 10313
proporciona incentivos fisc; les a los vehiculos
eléctricos e hibridos, al reducir el impuesto a la
importacién de 50% en c@mparacion con los
vehiculos convencionales [13{ ]. Hasta el momento,

se han importado 58 vehicul ) eléctricos [138].

En 2017, la Comisién Naciohal de Energia y una
empresa coreana de energia KEPCO organizaron la
primera conferencia de vehiculos eléctricos en
Republica Dominicana. [139] KEPCO también
anunci6 su interés en desplegar 160 centros de

carga publica en todo el pa

, como parte de un

acuerdo con la Comision Nac onal de Energia [140].
Desde 2013, existe una ley tue brinda incentivos

para los automoviles que u
tradicionales. Hasta ahora, la
56 vehiculos eléctricos [138],

an combustibles no
sla tiene alrededor de
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La Tabla 1, muestra un resumen de los instrumentos de incentivo, promocién y regu
eléctrica en algunos de los paises de Ameérica Latina que se describieron en las pagin

T pinte 7
iabia 1

riga en

acion de la movilidad
as anteriores.

algunos

paises ge

Chile

Categoria Instrumento

Argentina
Brasil

Colombia

Costa Rica
,"ééqéaé;mm
México
pa nama ;

Impuesto de valor agregado
Incentivos de [ e :
Impuesto de importacion ¥
compra e L e o L D e e

Otros

<

Impuesto de propiedad/circulacion
e S
uso y circulacioén |...

Excepcion de “pico y placa” (restriccion vehicular)

Tarifas eléctricas diferenciadas
instrumentos Estrategia nacional de movilidad eléctrica oy
de promocion |———————————

Ley integral de movilidad eléctrica s

Regulacién de centros de carga

v Incentivo completo para vehiculos eléctricos / Instrumento aprobado

Simbologia v : 3 2
: /7 Incentivo parcial para vehiculos eléctricos / Instrumento en fase de d

y en marcha
sefo.
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4 Recomendaciones

COLABORACION REGIONAL

para la colaboracion regional

Tal como se ha expuesto, América Latina y el
Caribe cuenta con condiciones habilitantes en
materia de transporte limpio y movilidad eléctrica.
Entre ellas esté4 ser la region con el porcentaje mas
alto de generacion eléctrica -en el mundo con
fuentes renovables. A esto se debe sumar un
elevado uso de transporte publico en comparacion
con el resto del mundo [8], asi como abundantes
reservas de materias primas para la manufactura
de baterias para vehiculos eléctricos. Por ejemplo,
litio, en el caso de Argentina, Bolivia, Chile y Pery; y
cobre, en el caso de Chile. Finalmente, la region ha
sentado también positivos precedentes en la
agenda de transporte colectivo, por - ejemplo,
Bogota, Medellin y Curitiba se han convertido en
conocidos referentes internacionales. En agosto
2018, representantes de gobierno de varios paises
de la region se reunieron para explorar areas de
posible colaboracion en materia de movilidad
eléctrica (ver Anexo 1).

En el marco de la XXI Reunidn del Foro de Ministros
de Ambiente de América Latina y el Caribe,
realizado en octubre del 2018 en Buenos Aires,
Argentina, se lanzo un Didlogo sobre Movilidad
Eléctrica, promovido por Costa Rica y Argentina y
apoyado por 14 paises en-total (ie. Argentina,
Barbados, Belice, Bolivia, Chile, Colombia, Costa
Rica El Salvador, Granada, Guatemala, Honduras,
México, Santa Lucia y Uruguay). Las posibles dreas
de cooperacion, aprendizaje y didlogo planteadas
en ese acuerdo regional son las siguientes®:

o Aprendizaje respecto a las estrategias y marcos
normativos de movilidad eléctrica con énfasis
en el transporte publico urbano y en el
desarrollo bajo en emisiones y resiliente de los
paises

5 Para mas informacion, ver una copia del Didlogo de Ministros
sobre Movilidad eléctrica en el Anexo 2

e Instrumentos financiefos y/o modelos de
negocios que promuevan la movilidad eléctrica
e Creacién de capacidades e intercambio de
conocimiento e informacion para el sector
publico y privado, sogiedad civil, usuarios y
academia, entre otros
e Colaboracion para proyectos piloto en los
paises o ciudades
e Explorar sinergias y oportunidades en areas
como salud publica y la creacion de empleos
innovadores, tales compo servicios de recarga y
digitales relacionadog con la movilidad
eléctrica.

De manera complementaria, para estimular el
debate entre los paises de la region, el presente
informe plantea tres grandes dreas con potencial
para la colaboracion regional: (1) La creacion de
estrategias nacionales e instrumentos de politica
publica, (2) el involucranjiento de otros actores
mas alla del sector ambiental y (3) la generacion de
condiciones habitantes a través de la creacion de
capacidades y de infofmacion asi como la
gestacion de sistemas para poder evaluar el
avance y asi extraer lec¢iones para ajustar las
estrategias en la préctica.

Cabe destacar que estd .tipo de colaboracion
requiere de disefios flexibles dado que las
tecnologias avanzan a ritmo acelerado y gobiernos,
sector privado y consumidores tendran que tener
capacidad de adaptacion de sus estrategias y
alianzas para cumplir con los objetivos que buscan
alcanzar sus estrategias en transporte limpio y
movilidad eléctrica.
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4.1 Estrategias nacionales e instrumentos de polit

ica publica

Una de las grandes dreas de cooperacion regional
podria abordar desarrollo de instrumentos de
politica publica para crear condiciones favorables
para el transporte limpio y la movilidad eléctrica. Si
bien esta érea de trabajo es sobre todo de caracter
doméstico — cada pais debe definir su propio
enfoque de acuerdo con su realidad - hay
beneficios de aprendizajes regionales en esta
materia dado que los paises avanzan a ritmos muy
variados. Hay paises que ya cuentan con las
primeras versiones de estrategia nacional, por
ejemplo, Chile y México, otros las tienen en estado
avanzado, por ejemplo, Colombia y Costa Rica.
Otros paises estan iniciando, tal como Argentina y
Panama. Sin embargo, muchos paises aln no han
iniciado del todo.

Esto presenta una valiosa oportunidad para
disefiar didlogos regionales de forma que cada
pais vaya a su ritmo y que los que estén en un
estado de mayor avance puedan compartir
insumos técnicos con el resto de la region. Entre
los ejemplos de politica publica en este campo
donde algunos paises han manifestado interés de
dialogar estan:

e lLas bases para crear legislacion para la
promocion e incentivos de transporte limpio y
movilidad eléctrica

e Los esquemas para el eco-etiquetado de
vehiculos (vehiculos y buses)

¢ Lainfraestructura parala movilidad eléctrica. En
este sentido, existe interés de conocer mas

A la vez, este tipo de d
normativos y politica pub
elemento de financiamient

Esto se debe comple
regionales - para estimulg
mecanismos que incentiy
emprendedor a gestar mg
promuevan el transporte
eléctrica.

sobre experiencias

en  la  creacion de

infraestructura de recarga de vehiculos

eléctricos (buses, taxis,
experiencias internacior
baterias.
También se ha propues

de combustion, de form
mayor eficiencia y

emisiones dado que
estandares bajos con rg
aire (como se menciond

¢{Coémo desarrollar ing

particulares), asi como
ales en materia de las

to dialogar en materia

Que se promueva una
N mejor control de
la regién adn tiene
2specto a la calidad del
en anteriormente).

de estandares y normaPas para los vehiculos
I

jalogos sobre marcos
ica debe incorporar el
D:

trumentos financieros

para promover la tdquisicién de estas

tecnologias y para cre
recarga?

r la infraestructura de

iCémo crear mecanismos para atraer a

consumidores?

:Como crear incentivosia la inversion privada en

este tipo de industrias?

mentar

con didlogos
r ideas en cuanto a

en al sector privado y

delos de negocios que
limpio y la movilidad
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4.2 Intercambiar conocimientos, crear capacidades

y evaluar el desempeiio

En los didlogos regionales en materia de
movilidad eléctrica surge con frecuencia el
llamado a compartir insumos y conocimientos.
iDonde se puede encontrar la informacion?
¢Como se puede conocer el contenido de la ley de
movilidad eléctrica de un pais de la region? ;Como
obtener informacion sobre los pilotos de buses
eléctricos? Es decir, hay una oportunidad para
crear repositorios dinamicos de informacion en
esta materia que sean faciles de acceder y que se
actualicen regularmente.

Asimismo, hay una creciente necesidad de
creacion de capacidades técnicas. A nivel regional
hay beneficios que surgen de colaborar en
materia de desarrollo de programas de educacion
e investigacion, asi como de capacitacion del
personal técnico de gobierno. Se pueden gestar
esquemas de cooperacion técnica entre paises de
la region, asi como el establecimiento de un
espacio de colaboracién para proyectos piloto o
demostrativos que ocurran en los paises 0

ciudades de América Latina y el Caribe. Entre los
ejemplos estan los curgos masivos en linea,
cursos universitarios y lfjornadas virtuales de
expertos.

La plataforma MOVE ha|sido creada por ONU
Medio Ambiente para laj region, con el fin de
acelerar la transicion a lajmovilidad eléctrica. La
plataforma ofrece mouvilizacion de recursos,
materiales educativos y| apoyo técnico en el
disefio de estrategias ndcionales de movilidad
eléctrica y de legislacion. A la vez se ofrecen
encuentros virtuales y cara a cara con expertos en
temas varios, con el fin de crear un espacio seguro
para debatir y evacuar dudas, sobre todo, de parte

de representantes de gobiernos.

Finalmente, es vital eval

determinar silos resultadg
region podria colaborar

sistemas para evaluar

extraer lecciones con ¢

acciones en esta materia.

ar los esfuerzos para
s son los esperados. La
en la gestacion de
el desempefio y para
| fin de mejorar las
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4.3 Impulsar la colaboracion con actores relevante

La dimensién anterior — el rol de la politica publica
para crear condiciones favorables — se debe
complementar con esfuerzos para sumar a otros
actores que pueden potenciar la movilidad
eléctrica. Esto  significa explorar canales
innovadores de colaboracion para integrar a otros
actores relevantes:

Otros ministerios

En muchos paises de la region, unos de los
primeros promotores de la movilidad eléctrica son
los Ministerios de Ambiente o dependencias de
gobierno enfocados en este tema. Sin embargo,
existe la posibilidad de articular con otros entes de
los gobiernos nacionales que tambien tienen
afinidad con la movilidad eléctrica. En particular, y
dados los vinculos estrechos entre la agenda de
calidad de aire, accion climatica y la de transporte,
los sectores naturales para colaborar son los
ministerios de transporte, energia y salud. ;Cémo
se puede promover la integracion del trabajo
institucional y de decisiones nacionales de forma
que se generen los mayores beneficios para la
ciudadania? Se podria pensar en crear espacios
para didlogos ministeriales que pueden comenzar
por acercar los Ministerios de Ambiente y de
Transporte — por ejemplo, una reunion de ambos a
alto nivel — para luego incluir otros ministerios,
como el de Energia y de Salud. En complemento al
trabajo de alto nivel, se pueden crear espacios para
el didlogo y el trabajo conjunto de cuerpos técnicos
gue puedan definir acciones concretas para
avanzar en la electrificacion del transporte.

Gobiernos locales

A la vez, se debe explorar cémo involucrar a otros
tomadores de decision que tienen impacto directo
en la vida urbana como son los gobiernos locales y
las municipalidades. En la regién ya hay
precedentes positivos a escala de ciudades, asi
como la recopilacion de lecciones en materia de
involucramiento de municipalidades en la puesta
en marcha de programas piloto de buses eléctricos
y de taxis eléctricos.

Sector privado

Es vital recalcar la necesidad de involucrar al sector
privado. Muchas empresas|de vehiculos eléctricos
— autos privados, buses y takis — ya han iniciado su
insercion en este mercadq y existe el riesgo de
tener estrategias gubernamentales, por un lado, y
empresariales, por otro| Dado que podrian
desacelerar el avance de estas tecnologias — por
ejemplo, visiones incompatibles en materia de
infraestructura de recarga. También, se debe
fomentar la participacion |de actores del sector
financiero y del sector asegurador.

Tal como se ha demostrado en este informe, las
empresas eléctricas en practicamente todos los
paises de la region estén liderando o estan
involucradas en muchos de los esfuerzos

~ tempranos en materia de movilidad eléctrica. Por

tanto, sera de gran valor involucrar a estos actores
dentro de la colaboracion y el didlogo regional. Ya
existen experiencias locales en la regién, como es
el caso de Argentina, ChileColombia, Costa Rica y
Panama. Donde se han creado mesas de trabajo
ad hoc, que traen al debate y la coordinacion a
tomadores de decision politica, asi como expertos
técnicos del sector ptblica y privado para discutir
sobre temas relevantes a la movilidad eléctrica.

Los paises con trayectoria industrial en la
produccién de vehiculos g en la mineria, también

deberan considerar el involucramiento de estas
industrias como parte de su apuesta por la

movilidad eléctrica. Dado
preponderante en mejorar
en la region y crear nu

gue pueden jugar un rol
a oferta de la tecnologia
vas oportunidades de

empleos y de negocios asociados al sector. Las
nuevas oportunidades de industrializacion deberan
darse de acuerdo con |las mejores préacticas
internacionales.

Por otro lado, la‘integracidn y el fortalecimiento de
capacidades de los operadores de transporte
publico es relevante. Hasta el momento se ha
realizado en algunas ciudades mediante proyectos
pilotos. Sin embargo, ufa introduccion a gran
escala de buses o taxis|eléctricos requerira de
condiciones habilitantes que permitan  su
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ejecucion. A esto se suman las escasas “ventas de
oportunidad” para intervenir el transporte publico,
dado que este tipo de cambios a gran escala
suelen ser posibles, Unicamente a través de
licitaciones publicas, que ocurren cada 10 o mas
afios en cada ciudad. Por tanto, es vital priorizar,
cudles seran las ventanas de oportunidad en
transporte publico en la regién con antelacion, para
asi preparar un terreno fértil que permita electrificar
las flotas en nuevas licitaciones.

Consumidores

Finalmente, en materia de involucramiento de
actores, estd, no solo el lado oferente de las
tecnologias, sino también el grupo de actores que
las compra en la vida real: las y los consumidores.
Esto incluye a comprados o duefios de vehiculos
privados y usuarios de transporte publico. Dado
que el énfasis tradicional se centra en las alianzas
entre gobiernos y empresas, es facil que el rol del
consumidor y usuarios sea un “punto ciego” en las
estrategias nacionales.

Sin embargo, es conocido que en toda transicion - -

tecnoldgica desde la adopcion de computadoras
personales y teléfonos inteligentes hasta paneles
solares fotovoltaicos y hoy, vehiculos eléctricos, el
fenomeno de los “consumidores pioneros” (o en
inglés, early adopters) trasciende fronteras: son
estos usuarios los que ayudan a que esas nuevas
tecnologias se vuelvan contagiosas. En Noruega,
por ejemplo, un consumidor que hace la transicién
ala movilidad eléctrica persuade — en promedio —
a tres personas a hacer lo mismo®. En la etapa
temprana de la transicion a las tecnologias de
movilidad eléctrica es probable que el sector mas
entusiasta de la tecnologia este en el sector de los
usuarios.

% Informacién brindada por Christina Bu, Secretaria General de
la Asociacién de Vehiculos Eléctricos de Noruega.

A nivel regional, es importante destacar el
precedente alcanzado coh la formacion de la
Asociacion  Latinoameri¢ana de  Movilidad
Sostenible (ALAMOS), integrada por organ-
izaciones civiles locales de la region. ALAMOS
puede desempefiar un| papel desde una
perspectiva de abajo |hacia arriba en la
coordinacion regional y| el intercambio de
conocimientos con respegto al despliegue de la
movilidad eléctrica. ‘

Comunicacion

Estas estrategias de intégracion de diferentes
actores — Estado, municipalidades, empresas y
usuarios — puede también gonsiderar dialogos con
grupos de interés publico, por ejemplo,
organizaciones no gubernamentales y centros de
gestién del conocimiento, lasi como expertos en
comunicacion. Es necesafia la promulgacién de
campafias educativas para derrumbar los mitos
que persisten en la opinién|publica. Se requiere de
intervenciones de caracter cultural para ofrecer
informacion actualizada sobre estas tecnologias
ya que los formadores de opinion tradicionales y la
prensa con frecuencia carecen de informacion y
formacion que les permita hacer esta labor. Los
paises de la regién podrian colaborar en materia de

campafas educativas par
grupos demograficos. En ‘
transporte eléctrico preval
frente al “reto cultural”
revolucion tecnoldgica estd

diferentes edades y
uchos debates sobre
ce el llamado a hacer
y mostrar que esta
sucediendo y que es un

mito sugerir que la IIegadj de esta tecnologia es

aun lejana y que ocurr
industrializados. De hecho,
de Shenzhen en China, que
de habitantes cuenta con u
electrificada. :

solo en los paises
un ejemplo es la ciudad
con mas de 12 millones
na flota de buses 100%
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