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SENOR PRESIDENTE (Juan Martin Rodriguez).- Habiendo nimero, esta abierta la
reunion.

(Es lahora 10y 12)

——Antes de invitar a pasar a la delegacion del Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, queremos informar que la Jutep nos ha trasmitido que se encuentra impedida
de concurrir entre el 25 y el 27 de julio; casualmente, la tenemos agendada para el 26 de
julio, por lo que debemos cambiar de dia. Hemos propuesto a la Secretaria pasar la
concurrencia de la Jutep para el jueves 3 de agosto -es decir, el ultimo dia de trabajo- a la
hora 19 y 30 -luego de la Corte Electoral- y adelantar la comparecencia de Inumet del
26 de julio -que inicialmente estaba prevista para la hora 18- para la hora 17, al término
de la comparecencia del Ministerio del Interior, salvo que se prefiera dejar agendada la
visita de Jutep para la hora 18 y le damos mas tiempo al Ministerio del Interior.

Conforme a los asentimientos de varios representantes, se deja agendada la
comparecencia de Inumet para la hora 18 y la comparecencia de la Jutep pasa para el
jueves 3 de agosto, a la hora 19y 30.

La Secretaria se encargara de hacer las comunicaciones correspondientes y subira
la informacién -una vez confirmada- a la nube, repartiendo la nueva agenda.

Si no hay comentarios, invitamos a pasar a la delegacion del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas.

(Ingresan a sala autoridades del Ministerio de Transporte y Obras Publicas)

——Es un placer recibir a la delegacion del Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, encabezada por el sefior ministro José Luis Falero e integrada por el sefior
subsecretario Juan José Olaizola; la directora general de Secretaria, doctora escribana
Graciela Soler; el director nacional de Transporte, doctor Pablo Labandera; el director
nacional de Vialidad, sefior Hernan Ciganda; el director nacional de Hidrografia, capitan
de navio retirado Marcos Paolini; el director nacional de Arquitectura, sefor Santiago
Borsari; el director nacional de Topografia, ingeniero agrimensor mayor Wellington
Berenger; el director de Transporte Ferroviario, sefior Uruguay Grana; el gerente
financiero, contador Alejandro Palleiro; el asesor del ministro, ingeniero Carlos Gonzalez;
el asesor del subsecretario, doctor Diego Bianchi; el asesor del gerente financiero, sefior
Gonzalo Pino; el presidente de AFE, doctor José Pollak; el vicepresidente de AFE, doctor
Gustavo Osta; el gerente general de AFE, ingeniero Jorge Borges; la secretaria general
de AFE, doctora Silvana Sergio; el gerente general de Servicios Logisticos Ferroviarios
-SELF-, licenciado Benjamin Kemanian; el presidente de la Administracion Nacional de
Puertos, doctor Juan Curbelo; el vicepresidente de la Administracion Nacional de Puertos,
capitan de navio retirado Daniel Loureiro; la directora de la Division de Seguridad en
Transito, ingeniera Diana Varela; la supervisora general de Obra PPP, ingeniera Malena
Gonzalez; el analista en Division Programaciéon, analista en Division Pablo Ceiter; el
director de la Division Construccién, ingeniero Carlos Bilinski; el director de Division
Mantenimiento, ingeniero José Martucci, y por el Area de Programacién, el ingeniero
Marcelo Krugman y la economista Maria Victoria Dominguez.

Le damos la bienvenida a la delegacion del Ministerio.

Esta Comisidn tiene la metodologia que pasaremos a explicar: daremos el uso de
la palabra al ministro para realizar una primera presentacion, que debera referirse a los
aspectos vinculados con la rendicién de cuentas propiamente dicha. Una vez finalizada la
presentacion, se procedera a una ronda de preguntas por parte de las legisladoras y los
legisladores.
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A su término, si el sefior ministro asi lo entiende, nos indicara si desea hacer un
breve intermedio para ordenar las preguntas. Una vez que se respondan las preguntas,
pasariamos a la presentacion del articulado que, en este caso, al tratarse de un solo
articulo, nos permitimos sugerir, por economia procesal y parlamentaria, que si se desea
se podria incorporar la referencia al articulo en la presentacion general. De lo contrario, si
el sefior ministro prefiere hablar del articulado por separado, queda a su criterio.

Hechas las aclaraciones, tiene la palabra el sefior ministro.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Saludamos a los
sefores legisladores; es un gusto estar una vez mas por aca con nuestro equipo para
poder brindar toda la informacién referida a esta rendicién de cuentas y también exponer
fundamentalmente sobre la planificacion y la ejecucion presupuestal 2022.

(Se acompana la exposicion con una presentacion Power Point)

——Es verdad lo que mencionaba sefior presidente sobre que hay un solo articulo
para este Inciso 10, que refiere fundamentalmente a la partida vinculada con el
compromiso que tenemos por delante para los afios 2024 y 2025, respecto de los fondos
necesarios para afrontar los compromisos mediante financiamiento Cremaf. Esto esta
establecido en el articulo 234 y refiere especificamente a esto. Ademas, hemos acordado
con el equipo econdmico, de acuerdo con la ejecucion de obras, que es necesario
incorporar partidas 24 y 25 para poder cubrir esas necesidades; para ello, como se
detalla en el articulo, debemos contar con $ 1.040.000.000.

Ustedes recordaran que el pasado afo expusimos sobre el nuevo sistema de
financiamiento, Cremaf, para hacer frente a una obra de ejecuciéon que se estimaba que
iba a llevar dos o tres afos, y el financiamiento posterior, a fin de hacer efectivo el pago
de dicha obra. Esa partida no se vio reflejada el afo pasado porque estabamos en
procesos licitatorios y en el comienzo de las obras, pero si se ve reflejada en 2024,
porque el avance de las obras determinaran que algunos hitos ya estén culminados;
ademas, debera comenzarse con el repago. A eso se refiere el articulo 234.

Por otra parte, quiero sefalar que los articulos 428, 429 y 430 también tienen cierta
vinculacion con nuestra Cartera, ya que lo que en ellos se solicita al Poder Legislativo es
que se autorice al Poder Ejecutivo a constituir un fideicomiso para el subsidio del
transporte metropolitano y suburbano, que es algo que hoy esta establecido por decreto.

Por tal motivo, nuestros asesores juridicos, y el propio equipo econdmico,
entendieron que era conveniente que se viera reflejado en una ley para dar certezas y
que en el futuro no tuviéramos dificultades para trabajar sobre ese fideicomiso que, como
todos sabemos, es indispensable para el funcionamiento adecuado del transporte de
pasajeros a nivel pais, pero, fundamentalmente, en el area metropolitana.

Quizas el director de Transporte -si a usted le parece, sefor presidente- pueda
explayarse mas sobre esos tres articulos.

Con respecto al primer articulo ya me referi, pero si hay alguna duda, con gusto la
puedo evacuar.

En lo que refiere a la ejecucion presupuestal o la rendicion de cuentas de nuestra
Cartera en 2022, en primera instancia, vamos a mostrar un cuadro -le vamos a pedir al
doctor Bianchi que lo incorpore en pantalla- que muestra la inversion proyectada. Como
ustedes sabran, el ano pasado teniamos el objetivo de llegar a una inversion de
US$ 905.000.000, y logramos ejecutar el 90,8% de esa planificacion.

(Murmullos)
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——Ese porcentaje de ejecucion se logro a través de distintas modalidades. Una de
esas modalidades fue la tradicional, la de la propia Cartera, la que se lleva a cabo a
través de la Direccion Nacional de Vialidad, pero ese porcentaje también se ejecutd a
través de la Corporacion Vial del Uruguay. Ademas, alli también esta reflejado lo que
refiere a los fideicomisos acordados entre la Corporacion y UPM; se trata de una partida
extraordinaria -como ustedes recordaran- que este gobierno negocié al comienzo de la
gestion. Asimismo, figuran algunas obras adicionales que estan referidas al Ferrocarril
Central, pero que no estan vinculadas a la via como tal, sino que son obras adicionales
que refieren a la vialidad, muchas veces para regularizar situaciones puntuales en las que
la via puede afectar la movilidad en los pasajes. Eso también esta incorporado en ese
cuadro.

(Murmullos)
SENOR PRESIDENTE.- Disculpe, sefior ministro.

Estimados legisladores: es temprano, son las 10 y 20 de la mafana, y hace menos
de diez minutos que comenzamos la reunién; por lo tanto, si arrancamos con los didlogos
a esta hora, va a ser dificil avanzar.

La jornada es larga y nos pesa a todos, asi que les pedimos, por favor, que
escuchen al sefior ministro.

Sabemos que las conversaciones son naturales, y seguramente tienen que ver con
la materia, pero traten de hacerlas en un tono sumamente bajo, que permita escuchar
todo lo que la delegacion esta exponiendo.

Muchas gracias.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.-Otra de las
modalidades de ejecucion de obra refiere a lo que son las concesiones de obra publica
tradicionales, destinadas fundamentalmente a las rutas vinculadas con peajes. Ello
permite que la concesion pueda realizar obras de acuerdo con la recaudacién, algo que
también esta establecido.

También aparece la finalizacién de la obra del viaducto, con un componente de la
Administracion Nacional de Puertos, que la financié. Me refiero a una via de jurisdiccion
nacional que, obviamente, la administracion anterior habia incorporado como necesidad
para mejorar el acceso oeste de la ciudad de Montevideo.

Si uno mira todo esto en una plancha de ejecucién y porcentual, advierte que el 7%
fue por administracion directa a través de la direccién Nacional de Vialidad; que el 40,6%
fue a través de la modalidad de la Corporacion Vial del Uruguay, y que el 10,4% de la
ejecucion refiere a lo que ya mencionamos y que tiene que ver con fideicomiso de
puentes y de obras viales adicionales del ferrocarril. Por concesiones de obra publica, la
ejecucion llego al 6,9%. Luego -algo que no mencioné anteriormente-, tenemos una
ejecucion del 30,4% de la totalidad de la inversion que refiere a PPP viales.
Fundamentalmente, me refiero a las PPP 2, 3, 5, 6 y 7, con una fuerte ejecucion durante
el pasado ano.

La totalidad de todo esto nos lleva a que la inversidon ejecutada el pasado afo llego
a los US$ 821.300.000 de los US$ 905.000.000 previstos. Entonces, porcentualmente, se
logro ejecutar un 90,8% de la totalidad de los recursos.

Vamos a hacer un repaso de lo que ha sido la ejecucién en los ultimos afios.

Como recordaran, hubo una ejecucion inicial, en 2020, de US$ 360.000.000 v,
en 2021, US$ 517.000.000. Este afio pasamos a los US$ 821.300.000 de inversion.
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Como dijimos en su momento, se iba a seguir dando ese proceso gradual ascendente de
inversion de acuerdo a lo planificado por nuestros equipos técnicos. Pretendemos revertir
la situacion compleja que tenia la infraestructura vial del Uruguay en cuanto a la
sobrecarga y a la necesidad de hacer inversiones fuertes para cambiar la realidad de la
red vial en lo que hace al confort del pavimento y al mejoramiento del rodamiento. Ese es
el camino que hemos encarado desde el primer dia.

Todo esto nos hace pensar que este afio estemos en una inversién muy cercana a
los US$ 900.000.000. Ustedes se preguntaran por qué no llegamos al 100%. Hay razones
que tienen que ver con tres aspectos fundamentales. Uno, esta vinculado a que en
noviembre y en diciembre tuvimos dificultades con el suministro del asfalto en el Uruguay
producto de las consecuencias de la guerra, que no fueron menores. Son meses de
mucha ejecucion de pavimento y fundamentalmente para la utilizacion del asfalto para la
concrecion de las obras. Eso nos redujo el porcentaje previsto para noviembre y
diciembre.

Ademas, se produjeron algunas dificultades relacionadas con procesos licitatorios,
que fueron retrasados como consecuencia de postergaciones solicitadas por las
empresas que se iban a presentar; muchas veces teniamos pensado adjudicar la obra en
los meses de agosto y de setiembre, pero se definia sobre octubre, noviembre y
diciembre. Eso llevd a un retraso natural en la Administracion. Igualmente, eso nos
permitié que en enero y en febrero de este ano pudiésemos cubrir el porcentaje que no se
habia ejecutado el afio pasado. Por lo tanto, se va a ver reflejado en la rendicion de
cuentas de este afio una fuerte ejecucion para los primeros meses de 2023.

En términos generales, debo decir que, junto con nuestros equipos, tenemos cierta
conformidad con los procesos. A nadie escapa que en esta Administracion hubo muchos
procesos licitatorios, dejando un poco de lado algo tradicional en nuestra Cartera, que era
seguir ampliando licitaciones ya adjudicadas. Esa caracteristica se ha dado durante todo
el afio con muchos llamados a licitacion. Tratamos de reducir al maximo las ampliaciones,
topeandolas -en su gran mayoria- en el 100%, algo que se utiliza habitualmente en el
resto de la Administracion como producto de lo establecido en el Tocaf. A pesar de que la
CVU permitiria, de alguna manera, ampliar porcentajes mayores, tratamos de reducir al
minimo posible la ampliacién superior al 100%, salvo en aquellos lugares en los que se
entendia conveniente, porque quizas lo que faltase de ejecucién no ameritaba una nueva
licitacion debido a que se manejaban porcentajes reducidos.

Todo esto llevd a que la ejecucion en el afo -a pesar de todas las licitaciones que
figuran en la pagina web del Ministerio y que estan a disposicion de todos los sefiores
legisladores y de la ciudadania en general- haya notado un fuerte incremento de
procesos licitatorios en nuestra Cartera algo que, a su vez, nos hace pensar que es el
camino a seguir como consecuencia de que cada proceso licitatorio nos ha permitido
-también, dentro de esa competencia que se da entre las empresas viales- una reduccién
en los costos de la obra en si misma, a tal punto que hemos notado una significativa
reduccion en los precios sin perder la calidad explicitada en los pliegos técnicos de cada
una de las licitaciones. De alguna manera, lo que aparece alli es lo que se vio reflejado
en los numeros de la ejecucién del afio 2022 que refiere, fundamentalmente, a la red vial
con esos aspectos complementarios.

Me parece importante destacar que al hablar de red vial no nos referimos
solamente al mejoramiento del pavimento; hay una fuerte inversion en la seguridad vial,
que para mi es un tema clave. Hoy la preocupacion que en su momento nos golpeo a
todos los uruguayos -como la pandemia y otras situaciones criticas que afectaban la
seguridad del ciudadano en cuanto a los riesgos- la encontramos en una pandemia
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encubierta que, de alguna manera, refiere a los siniestros fatales de transito. Por tal
motivo, hubo una fuerte apuesta de esta Administracién a acompafar esos procesos de
mejoramiento del pavimento también con medidas de contingencia que permitan mitigar
los accidentes de transito.

Debo decir que en el ultimo informe que recibimos de Unasev se vio reflejada una
disminucién de los accidentes fatales en el entorno del 16%, lo que no quiere decir que
esto sea solamente consecuencia de las medidas que hemos tomado. Creo que hemos
aportado a la reduccion que se empieza a dar en Uruguay que antes iba siendo siempre
creciente y ahora se logré estabilizar y empezar un proceso decreciente, para que de
alguna manera, todas estas obras adicionales a la red vial que buscan incorporar
rotondas, darsenas de acceso, terceras vias o dobles vias en algunas rutas, se unan a lo
que se esta desarrollando hoy que son los radares en las distintas rutas nacionales. Estos
cinco elementos nos hacen pensar que se empieza a visualizar un proceso favorable en
la reduccion de siniestros fatales, fundamentalmente, en nuestras rutas nacionales

Quisiera poner en contexto lo que ha sido la intervencion en esto. Tenemos
previsto para el quinquenio 110 intervenciones que estan reflejadas en rotondas,
intercambiadores a desnivel y darsenas de accesos. Cabe destacar que ya llevamos
ejecutado el 60% y estamos en proceso de llegar a esas 110 intervenciones en el
periodo.

En lo que refiere a terceras vias, tenemos trazado como meta 71,5 kilébmetros de
terceras vias en toda la red nacional. En este momento, el porcentaje esta en el entorno
de 50%, pero se va a incrementar muchisimo este afio. Hay licitaciones y empresas que
tienen la planificacion para este afo de incorporacidn de nuevas terceras vias,
fundamentalmente, en aquellas rutas que hemos encontrado una mayor sobrecarga de
transito. Por ejemplo, la Ruta N° 5 al norte de Durazno, la Ruta N° 3 al norte de San José,
la Ruta N° 8, son rutas que han tenido algunas intervenciones de terceras vias, pero esta
previsto para los dos proximos afios incrementarlas dentro de esa linea de estrategia de
mejoramiento de seguridad vial. Eso se realizara en los lugares que la Policia Caminera y
Unasev detectaron, por medio de datos estadisticos, que claramente hay que realizar
intervenciones diferentes a las tradicionales para mitigar esa problematica de accidentes
que se registran en esos puntos estratégicos.

También debo destacar otro de los objetivos que nos habiamos trazado que
refiere, fundamentalmente, a que la red vial nacional todavia tenia 375 kildbmetros de
pavimento en tosca o en balastro en rutas de jurisdiccidn nacional, y ya venimos en el
51,2% de obras ejecutadas para llegar al final del periodo al 100%; nos habiamos
comprometido en pasar la red vial de balastro totalmente a asfalto. En algunos casos, va
a pasar a un asfalto de tratamiento bituminoso doble con un estabilizado, en otros con
tratamiento bituminoso doble con sellado o micropavimento, y en otros casos puntuales,
en los que se identifique que esa ruta tiene por delante una incorporacion de carga que
estamos visualizando, pueden pasar de tosca de balastro a mezcla asfaltica en algunos
kilbmetros donde se requiera. En ese aspecto, la ejecucién -como les mencionaba- ha
superado el 51,2% al afio 2022.

Hay otro tema que no mencioné y que me parece bueno que quede registrado en
la version taquigrafica, vinculado también a la seguridad vial y refiere a la incorporacion
en este periodo de 3.710 nuevas luminarias. En ese aspecto, hay proyectada una
inversion de US$ 17.000.000 y a esto se suma la nueva inversion de mas luminarias del
recambio de toda la red vial. La luminaria en sodio hoy tiene un porcentaje superior al
70% y ya hemos licitado el cambio de sodio a led, que va a llevar a que 13.098 luminarias
pasen de sodio a led. Esto incorporara no solo una mejor luminosidad en las rutas, sino
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también una reduccién del costo de consumo que nos permiten financiar -como lo hacen
habitualmente los que ya han intervenido en otras administraciones departamentales- el
costo de la inversion; es importante mencionar eso.

Todo esto, hace a un combo de medidas en la red vial que nos va a encontrar, sin
dudas, mejor preparados para los nuevos tiempos que vendran y que refieren,
fundamentalmente, a contemplar ese incremento que se dio en los ultimos afios de
aumento del parque automotor sobre las rutas que no es solamente de carga -por
supuesto, esta reflejado a través de los datos claros de aumento de la produccién
nacional de casi cuatro veces mas-, sino de lo que esta reflejado en el parque automotor
en general, que en los ultimos afos ha tenido un crecimiento constante, donde teniamos
-ustedes recordaran- los mismos kildbmetros desde hace muchos afos a esta parte: los
8.000 kilometros de red vial nacional.

Para mitigar esa problematica de sobrecarga que hoy tienen las rutas de transito
-ustedes recordaran- nos habiamos trazado una meta importante que esta reflejada -en
su gran mayoria, en el financiamiento Cremaf- en incorporar mayor cantidad de
kilbmetros de rutas a los que tuvimos tradicionalmente. Tenemos y mantenemos la meta
de 642 kildbmetros nuevos de rutas. Es mas: en algunos casos ya han sido ejecutados,
producto de licitaciones, en especial, de la PPP 7 que fue ejecutada en su totalidad, por lo
menos, en lo que refleja al trazado de Ruta N° 3 en la doble via de Ruta N° 1 a San José
que ya esta pronta. Se esta trabajando fuertemente, a través de los Cremaf, en las dobles
vias de Ruta N° 5 en donde hay una fuerte ejecucion interesante -quienes transitan por
ahi habran visto- con un porcentaje de ejecucién en algunos tramos por encima de lo
proyectado. Obviamente que eso no se debe solamente a la eficiencia de las empresas,
sino que también el clima ha ayudado -lo que es malo para la produccion, es bueno para
la red vial- y se ha podido avanzar en porcentajes por encima de lo proyectado. También,
producto de licitaciones Cremaf, se esta ejecutando el trazado de Ruta N° 9 desde Pan
de Azucar a Rocha. Habran podido ver alli una faja importante en la que se viene
trabajando. Nuestra expectativa es poder finalizar todas estas obras -de acuerdo a lo
proyectado- dentro del Periodo de gobierno. Hoy mantenemos ese optimismo.

Vamos a ir habilitando en forma parcial en la medida en que podamos ir
construyendo la nueva ruta, paralela a la que hoy existe, y estamos ya -lo hemos definido
con las empresas a las que se les ha adjudicado las licitaciones- habilitando en tramos
parciales de 5, 10 o hasta 15 kildmetros. Cuando se haga una nueva ruta al costado, en
lugar de seguir construyendo la ruta nueva, se va a ir interviniendo sobre la faja vieja,
para dejarla en las mismas condiciones que la nueva y poder habilitar tramos de doble via
ya para este afo. Para fin de ano tenemos como meta habilitar entre 20 y 30 kilémetros
en Ruta N° 5 y, quizas, algunos sobre la Ruta N° 9, en dos sendas reparadas en su
totalidad: la nueva y la reparacion de la vieja, que es parte de la licitacion. La licitacion no
contempla solo la construccion de una ruta mas, sino también la reparaciéon de la ruta
actual y el mantenimiento, como esta establecido en el financiamiento Cremaf, durante
todo el periodo de repago.

Estos son temas que hacen a un pantallazo general de la Direccion Nacional de
Vialidad. Me parecia oportuno este momento para hacer una puesta a punto en ese
aspecto. Se viene trabajando; estamos muy conformes con todo nuestro equipo de
trabajo. Debo destacar, fundamentalmente, el compromiso del equipo técnico, que es vital
para la ejecucion de estas obras, fundamentalmente vital para la conformacién de los
pliegos, el control de las obras a las que hemos incorporado un fuerte equipo técnico,
producto de convenios que hemos realizado con la Facultad de Ingenieria, la Fundacion
Ricaldoni, la CVU, con Unops. Todo eso nos ha permitido incorporar mayores controles
sobre la ejecucion de las obras para tener la certeza y la tranquilidad de que lo que esta



-7 -

establecido en los pliegos y es nuestro objetivo -hacer obras de calidad- se esta
cumpliendo.

Con respecto a Vialidad podra haber muchas cosas mas que con gusto los
legisladores nos preguntaran y nosotros responderemos. Si le parece, presidente, para ir
cerrando Vialidad, le voy a pedir al ingeniero Carlos Bilinski que nos haga un raconto de
las tres placas, que a continuacion se veran en la pantalla, que refieren a la evolucion del
estado de confort, la relacién patrimonial de la red vial actual y a los porcentajes y
condiciones en que se encuentran las rutas que, generalmente, se categorizan como muy
buenas, buenas, regulares o malas. Los datos son a diciembre de 2022. Hoy ya hay un
cambio en esos porcentajes, pero corresponde traer lo que sucedié hasta diciembre
de 2022.

Solicito que se le dé la palabra al ingeniero Carlos Bilinski para que nos explique
los préximos cuadros.

SENOR BILINSKI (Carlos).- Buenos dias a todos. Es un gusto estar aca, con
ustedes.

Lo mio es muy sencillo; voy a tratar de ilustrar de la mejor manera la evolucion de
estos indicadores de gestion tanto referidos al estado de confort como evolucién de
patrimonio.

He de senalar que, normalmente, estos indicadores son adoptados por las
agencias viales, y reconocidos en forma internacional para seguir las evoluciones.

El estado de confort es un indicador que estad relacionado con el indice
Internacional de Rugosidad. En la placa que estamos proyectando se muestran sus
porcentajes. Este indicador engloba y valora condiciones de seguridad y costos de
operacion para los vehiculos, tiempos de viaje y algunos parametros mas.

Este indicador de estado de confort complexivo arroja en el afio 2022 un valor
de 3,20, siendo superior a la meta pautada, recomendada por las normas, que era de 3.
Se sefala que el maximo posible es 4. Esto significa una superaciéon de 6,55% por
encima del nivel pautado para este indicador.

Si miran friamente los numeros, podran observar que en los afios 2021- 2022
tenemos un valor de 3,28; en el afio 2022, 3,20. Eso hay que saberlo interpretar. No es
que el nivel de la red tuviera algun infinitesimal descenso en su estado de confort, sino
que todos los tramos que se encuentran en obra se exoneran de la evaluacion que se
hace durante todo el afio. Por lo tanto, el peso relativo de tantas longitudes en obra hizo
que el indicador tuviera esa pequena oscilacidon. Obviamente, estos tramos en obra
incorporaran niveles de servicio muy superiores, para la préxima medicion.

La placa que estamos viendo ahora corresponde al patrimonio vial. Reitero que
este también es uno de los indicadores de gestion. Es muy recomendado por la Cepal,
desde hace mas de treinta afios porque representa el capital que el pais tiene invertido en
su red vial. En esta valoracion se incluyen el valor de la tierra, de la faja de uso publico, el
valor de la infraestructura vial, de sus obras de arte, asi como también todo el
equipamiento vinculado con la carretera, desde el punto de vista de la seguridad,
sefalizacion horizontal, vertical, iluminacion, defensas, etcétera.

Se puede observar que en el ano 2022 hubo un crecimiento de 3,3%, con respecto
al afno anterior. Se llegd a un nivel de 1085. Cepal, para una red vial para las
caracteristicas del Uruguay, considera 1050 como muy aceptable. En este caso tenemos
una evolucion positiva, que esta capitalizando las inversiones fuertemente ejecutadas.
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En la imagen que ahora se proyecta tenemos cuantificado el indicador de confort,
del afo 2022, asociado a las categorias de muy bueno, bueno, regular y malo, que
normalmente se establecen para las condiciones de circulacién. Para aburrirlos con cifras
les diré, rapidamente, que el 73% de la red se encuentra en las categorias de muy bueno
y bueno. Es un muy buen valor de indicador.

Si observamos los datos correspondientes al estado de conservacion superficial,
veremos que tenemos un valor de 65% de la red en estado muy bueno y bueno. De
nuevo, tenemos un guarismo muy alto para una red vial como la del Uruguay.

En los cuadros de abajo tenemos datos que resultan muy interesantes. Si nosotros
relativizamos la cantidad de transito que circula en los distintos tramos de red, vinculados
a su estado, vemos que el 89% del transito se desplaza sobre tramos en condiciones muy
buena y buena. En lo que respecta al estado superficial, el 81% del transito circula en
tramos de condicidon muy buena y buena. Quiere decir que, para el usuario, todavia es
mejor la performance que ha alcanzado la red vial en ese sentido.

Por mi parte, esto es lo que me toca comentarles. Les agradezco su atencion.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Obviamente que en
la medida en que surjan dudas sobre todas estas cosas, con gusto las podremos
evacuar.

Ahora vamos a pasar a exponer por Direccién. Estan aqui conmigo los distintos
directores. El director de Vialidad refiere al capitulo que ya hemos mencionado, por eso el
director Hernan Ciganda podra hacer las apreciaciones que se entiendan oportunas de
acuerdo con las preguntas que puedan surgir.

Con respecto a la Direcciéon Nacional de Transporte, le hemos pedido al doctor
Pablo Labandera que nos hiciera un informe de lo que ha sido, a su entender, la
ejecucion del afo 2022 en lo que hace al avance realizado.

SENOR LABANDERA (Pablo).- Buenos dias. Es un gusto poder rendir cuentas
frente al Parlamento. Por supuesto que quedamos a disposicién para evacuar cualquier
duda o aclaracion que se les pueda generar a los sefores legisladores en relacion a lo
que mencionemos.

Voy a comenzar por referirme a los indicadores establecidos para la Direccion
Nacional de Transporte y ver de qué modo pudieron o no ser cumplidos integralmente,
para después referirme a algunos puntos especificos, que seguramente son de interés de
los sefiores legisladores, y que vinculan parte de la tarea de la Direccion Nacional de
Transporte.

Los indicadores establecidos para la Direccion Nacional de Transporte son siete. El
primero tiene que ver con los estudiantes beneficiados por el subsidio de boleto
estudiantil, tanto del interior como de Montevideo y de las zonas rurales. Si bien llegamos
al 100% de los estudiantes, es decir que el 100% de los estudiantes tuvieron
potencialmente la posibilidad de solicitar el acceso a ese beneficio, solo se registrd el
86%. Es un tema que sustancialmente escapa a nosotros. El vinculo inicial se da entre
los estudiantes y las autoridades de la ensefianza, y una vez que viene esa informacion y
que se usufructua ese beneficio, se transfieren las sumas correspondientes.

El segundo indicador tiene que ver con el relacionamiento internacional, y refiere a
la Direccion General de Transporte Aéreo y todo lo que tiene que ver con la conectividad
internacional. Esta dado basicamente por la cantidad de reuniones y de participacion en
distintos foros que se da por parte de esta Direccion. En el afio 2022 se realizaron
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54 reuniones, tanto en Uruguay como en el exterior. El director general de Transporte
Aéreo, el brigadier Daniel Olmedo, participd en 52 de esas 54 reuniones.

El tercer indicador refiere a la informacion estadistica actualizada, sobre todo, en
los servicios de transporte en sus distintos modos, y requiere la elaboracion del anuario
estadistico, lo cual se verifico. Se ha hecho circular entre los distintos operadores y por
supuesto que esta a disposicion de los legisladores si les interesa revisarlo o conocerlo
en cualquier momento.

En cuanto al cuarto indicador tenemos un problema estructural. Esta vinculado a la
posibilidad de traslado gratuito de pacientes al Hospital de Ojos de Montevideo. Como los
senores legisladores saben, la iniciativa es del interesado frente al Banco de Prevision
Social. Una vez que el Banco de Previsidn Social chequea los aspectos formales vy
sustanciales de esa peticion, en el sentido de si califica o no califica el solicitante, deberia
remitir informacion al Ministerio de Transporte a los efectos de que se facilite el traslado.
Desde hace varios aios, no sé si es que no existen interesados o si existe algun tipo de
impedimento operativo o formal, pero no hemos recibido ni una sola solicitud. En la
rendicion de cuentas del afio pasado nos enfrentamos a la misma situacion, por lo cual se
nos hace imposible cumplir un indicador que no depende directamente de la tarea del
Ministerio. Como los senores legisladores saben, no es facil remover, modificar o sustituir
un indicador. Eso depende de la Oficina de Planeamiento y Presupuesto. Hasta ahora, lo
que nos han informado los servicios del Ministerio es que se esta en plena tarea para
sustituir ese indicador, pero aun no se ha podido lograr.

El quinto indicador esta asociado a la cantidad de inspecciones técnicas realizadas
sobre los dmnibus interdepartamentales. EI cumplimiento de la meta fue del 100%. La
cantidad potencial de dmnibus registrados hizo en su totalidad la inspeccion técnica
vehicular. Fueron 3.699 vehiculos en lo que respecta al afio 2022.

El sexto indicador refiere a la cantidad de vehiculos que pasan por balanzas con el
objetivo de proteger la inversion en la red vial nacional. La meta se sobrecumplié porque
lo que teniamos registrado como vehiculos, es decir, el parque vehicular, aumentd y se
pudieron pesar todos los vehiculos. Fueron 3.701.899 vehiculos en lo que refiere al
afo 2022. O sea que se hicieron unos 500.000 pesajes mas que lo que se habia previsto
inicialmente como meta en el indicador.

El séptimo indicador refiere a los camiones inspeccionados con la inspeccién
técnica, buscando lo que el ministro mencionaba hoy, es decir, mitigar el gran flagelo de
los accidentes en la red vial, incrementando la seguridad. La meta se cumplié en un 82%,
pero nos enfrentamos a otro problema que también es de corte estructural y que
deberemos manejar a nivel del Ministerio y con la Oficina de Planeamiento y
Presupuesto. La cantidad de vehiculos registrados -con mucho gusto después la
refrescamos si a algun legislador le interesa, tanto en lo que es transporte de carga como
transporte propio- no todos los afos renueva el permiso nacional de circulacion y la
inspeccion técnica vehicular. Es decir que hay flota ociosa por distintas razones, que
pueden ser deudas, problemas formales con las empresas, etcétera, con lo cual, mas alla
de que potencialmente existian 36.975 vehiculos, se pudieron inspeccionar
unicamente 30.339. Seguramente, alguno se esté escapando, mas alla de todo eso. Ese
es un tema de control puro del Ministerio y no de renovacion o no expedicion del permiso.

En lo que refiere a los subsidios, voy a repasar las cifras que se han transferido
durante el presente afno por los distintos tipos de subsidio, y reitero que quedo a
disposicion para cualquier aclaracion ulterior sobre alguna duda que le pueda surgir a
algun sefor legislador. En lo que refiere a 2022 -voy a expresar la cifra en ddlares porque
es mas amigable para recordar-, en lo que es fideicomiso del boleto -que es lo que esta
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asociado al gasoil y se conoce como el fideicomiso del gasoil- el monto total fue de
US$ 118.398.685; en lo que refiere al boleto estudiantil, tanto de las empresas
interdepartamentales como de las suburbanas de Montevideo y Canelones, de las
intendencias y de los rurales, el monto que se transfirié fue de US$ 43.909.441, y adn
pervivieron durante el afio 2022 algunos subsidios extraordinarios que se arrastraban del
covid, que se vinculaban con una disminucion del aforo que se requirié a las empresas en
su momento y que, por lo tanto, se compenso posteriormente. En ese caso, la cifra
trasladada fue de US$ 980.267, con lo cual arroja un total general en el afio por todos los
conceptos o subsidios referenciados de US$ 163.288.393.

En lo que respecta a los vehiculos registrados, me interesa que los sefores
legisladores tengan un panorama general de como es la estructura en materia de
transporte de carga; me parece importante actualizarlo al afno 2022 con la rendicién de
cuentas correspondiente. En este caso, los vehiculos registrados como profesionales de
carga -de acuerdo a la fotografia 2022- son 39.396, mientras que el transporte no
profesional, el transporte propio, 28.816. El total de vehiculos de transporte de carga,
tanto profesional como propio, registrado en el Ministerio de Transporte y Obras Publicas,
es de68.212; obviamente, esto involucra camion, montacargas, remolque,
semirremolque, tractor, trailer, etcétera, y algun vehiculo especial.

Para que ustedes tengan también un panorama de lo que se ha importado en
materia de vehiculos de carga durante 2022 por el sector, por las empresas transportistas
de carga, en este caso profesionales que son las que hacen uso de determinados
beneficios tributarios, que involucra sustancialmente la exoneracion del impuesto al valor
agregado, se expidieron 1.130 certificados de necesidad, requisito previo, formal e
indispensable. El monto por la importacion de vehiculos fue de US$ 121.496.000. Durante
2022 hubo un crecimiento importante, sustancial, en la importacién de vehiculos de
carga, equivalente a mas de US$ 120.000.000.

Quiero repasar con ustedes algunos numeros que refieren a las operaciones de
fiscalizacion y control que hacen los servicios inspectivos en las terminales y en las
balanzas.

En lo que refiere a la Unidad de Coordinacion de Inspecciones y Controles, lo que
se conoce como UCIC, durante 2022 se impusieron 16.802 contravenciones, de las
cuales 10.915 estan asociadas directamente al exceso de peso de los vehiculos que
transportaban mercaderia, perjudicando directamente la red vial; 3.645 por problemas
vinculados con la documentacion, y 2.242 por evasion, basicamente cuando el vehiculo
no se detiene en la balanza y, por tanto, escapa al control o fiscalizacion del precepto
establecido en la reglamentacion.

Antes de imponer contravenciones, también se ha manejado el sistema de la
advertencia; en 2022, se realizaron mas de 2.500 advertencias. Este equipo de
inspectores ha realizado una serie de operativos especiales -por denominarlo de alguna
manera-, practicamente uno por dia durante todos los dias habiles del afo, vinculados
con denuncias recibidas por los propios transportistas, con operativos interinstitucionales
que se realizan muchas veces con la Policia Caminera, con el control en ferias ganaderas
0 en eventos de caracter general como la Fiesta de la Patria Gaucha, Festival Minas y
Abril, Semana de Lavalleja, carnaval de Artigas, carnaval de La Pedrera, etcétera. Eso,
sin perjuicio de que durante el afo se dictaron mas de cuarenta cursos de capacitacion
para los funcionarios inspectores que han realizado una serie de tareas institucionales,
como deciamos hoy.
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En lo que refiere al transporte fluvial y maritimo vinculado con las fiscalizaciones e
inspecciones, quiero resaltar que durante 2022 se realizaron mas de ciento treinta
inspecciones vinculadas con los puertos nacionales.

El area de coordinacion metropolitana ha tenido una importante labor, no solo en lo
que es el acercamiento y las reuniones con los distintos usuarios interesados por la
problematica que se puede ir presentando directamente con vehiculos que operan este
subsistema, sino que ademas, se ha encargado, y lo ha hecho con buen éxito, del
relevamiento y contestacion de una serie de dudas, denuncias, etcétera. En 2022, el area
metropolitana proces6 y contestd 1.620 incidencias vinculadas con algun rubro, como
puede ser algun medio de transporte de pasajeros y, en menor medida, el area
departamental; aunque no corresponde a la competencia del Ministerio de Transporte y
Obras Publicas, en alguna ocasion también el area de transporte urbano.

Es cuanto tengo para decir.
Quedo a disposicion de ustedes para cualquier aclaracion complementaria.
Muchas gracias.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- El director no hizo
mencion al fideicomiso. Si le parece, senor presidente, quizas seria bueno que lo hiciera
para que esa parte también quede incorporada de forma ordenada a la version
taquigrafica.

SENOR PRESIDENTE.- Perfecto, sefior ministro. Asi como usted lo indica, tiene la
palabra el director Labandera.

SENOR LABANDERA (Pablo).- Al respecto son dos los articulos introducidos en
Disposiciones Generales del proyecto de rendicion de cuentas. Se trata de los
articulos 428 y 429.

Sin perjuicio del analisis mas detallado que si asi quieren los legisladores lo
podemos hacer luego, resalto que a través de muchas de estas medidas se busco dar el
ropaje juridico a esta figura mediante una ley para luego diferirlas en la implementacion
de la reglamentacion; veran que la norma esta redactada en ese sentido.

Por ley se esta eliminando todo vestigio de discusion juridica sobre el rango
jerarquico que le correspondia a este tipo de fideicomiso para ser puesto en
funcionamiento, para evitar cualquier problema posterior.

El articulo 428 del proyecto de rendicion de cuentas constituye el fideicomiso que
ahora se llama de movilidad sostenible. No sera solamente fideicomiso del gasoil, sino
que también va a incluir -esa es la intencion manifiesta- a otro tipo de vehiculos como por
ejemplo, los eléctricos, etcétera, porque ademas, en la practica ya se esta introduciendo
en el sistema este tipo de vehiculos, sobre todo a nivel departamental por las condiciones
tecnoldgicas a las que se puede acceder por ahora con relacion a las baterias. Se crea
un fideicomiso de administracion en el que el beneficiario final es el MEF. Se establece
quién es el fideicomitante y cumpliendo con la Ley de Fideicomiso se mandata a que sea
un actor financiero con la experticia necesaria el que finalmente termine administrando el
fideicomiso, sin perjuicio de quienes se involucran como parte en este contrato. Por lo
tanto, se autoriza al Poder Ejecutivo en ese sentido, ya sea para la constitucion como
para lo que es la reglamentacion posterior.

El segundo articulo, que es el 249, se involucra en un tema netamente practico,
pero imprescindible a los efectos de la constitucion del fideicomiso, que tiene que ver con
los recursos que actualmente se destinan al fideicomiso de administracion del boleto. En
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ese sentido, se establece la preceptividad de que sean asignados al nuevo fideicomiso de
movilidad sostenible, una vez constituido este. Se dispone, claramente, desde el punto
juridico para que no surja ninguna duda al respecto, que los bienes y los derechos
existentes en el fideicomiso de administracion de boletos, actualmente pasen de pleno
derecho al patrimonio fideicomitido del nuevo fideicomiso.

Esto se va hacer mediante decreto reglamentario tal cual lo mandata la ley,
habilitando -seguramente, en las proximas semanas el Poder Ejecutivo determine los
plazos a estos efectos-, un periodo de transicion para implementar todos los cambios que
se estan planeando a nivel de este nuevo fideicomiso de movilidad sostenible en el que
se crea y que se incorpora, de algun modo, todo lo que venia anteriormente.

En rasgos generales, creo que esta explicado, sin perjuicio de que con mucho
gusto ampliaremos posteriormente.

Gracias, sefor presidente.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Voy a pedir que el
director Nacional de Arquitectura haga una puesta a punto de lo ejecutado durante el afo
2022 en esta Direccion.

SENOR BORSARI (Santiago).- Buen dia, sefior presidente, sefiores diputados.

Con mucho gusto, vamos a hacer un resumen de lo que refiere a la ejecucion de
2022 con una aclaracion que es bien importante y hemos hecho todos los afios, que es la
siguiente: la Direccion Nacional de Arquitectura tiene la particularidad de que es una
unidad ejecutora que canaliza y ejecuta los distintos dineros en lo que refiere a obras
edilicias de distintos incisos de la Administracion Central.

Brevemente, vamos a exponer lo que refiere a la ejecucién del Programa de
Infraestructura Comunitaria, lo que todos conocemos como convenios sociales que son
créditos del propio MTOP vy, luego, todo lo que refiere a la Direccion Nacional de
Arquitectura que son recursos que administramos de terceros, es decir, de las distintas
unidades ejecutoras de la Administracion Central.

Con respecto a lo que refiere a Infraestructura Comunitaria, es decir los convenios
sociales, el presupuesto para el Ejercicio 2022 fue de $ 242.000.000. Se ejecuto el 100%
de esos $242.000.000. Eso fue distribuido en un total de 77 convenios sociales y
deportivos sin fines de lucro, que se vieron beneficiadas en todo el territorio nacional con
este Programa de Infraestructura Comunitaria.

Pasando a la infraestructura edilicia, la Direcciéon Nacional de Arquitectura se
divide en su organizacion en el area de proyectos y el area de obras. En lo que refiere al
area de proyectos -como haciamos referencia en el primer comentario-, las distintas
unidades ejecutoras, los distintos incisos, en su planificacion de obras nos solicitan
-ademas de la ejecucion, previamente mucho mas que la propia ejecucion- que les
proyectemos; es decir, la proyeccion de lo que tienen planificado hacer o de lo que
pretenden planificar y antes de incluirlo en parte de sus cuestiones a ejecutar ver cuales
son las posibilidades que existen para tener herramientas desde el punto de vista
financiero, es decir la presupuestacion y la planificacion estricta de lo que es el proyecto
ejecutivo.

En ese sentido, el area de proyectos dio término a 163 proyectos ejecutivos, a
solicitud de los distintos comitentes. En funcién de eso, el equipo de obras ejecutd para
los distintos comitentes 92 obras en todo el territorio nacional. De esos proyectos y de
algunos proyectos que se habian realizado anteriormente, se ejecutaron 92 obras en todo
el territorio nacional. Voy a hacer una referencia general: son mas de 25 instituciones del
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Estado que tienen un acuerdo marco establecido con el MTOP. De cada uno de los
incisos se desprenden las distintas unidades ejecutoras. Los comitentes son un numero
bien importante. Hago referencia a algunos: ANEP, que alcanza sesenta y pico de
escuelas; ASSE, con policlinicas en todo el territorio nacional -a destacar el hospital del
Cerro con el que viene ejecutandose todo lo que fue el afio pasado y este afio, en el mes
de agosto, vamos a estar terminandolo- ; INAU; Mides; MEC; MGAP; Ministerio de
Defensa; MTSS; Intendencia de Montevideo; Poder Judicial; BPS; intendencias, como la
de Rio Negro, Rocha y Rivera; MSP; Ministerio del Interior, con muchas de sus
comisarias; Corte Electoral; Ministerio de Relaciones Exteriores, y asi distintas
organizaciones del Estado.

El MTOP tiene que establecer formalmente estos acuerdos marco para poder
ejecutar este tipo de obras. En todos los periodos de gobierno hay que dar comienzo a
una campafa para establecer todos estos acuerdos; no es que queden automaticamente
de administracion en administracion. Esto es algo que quizas los sefiores legisladores
algun dia puedan repasar para que no sea de esta manera, pero esta establecido asi,
entonces cada periodo de gobierno hay que hacer esta campafa para establecer estos
acuerdos marco, a efectos de relacionarse formalmente con las distintas instituciones.
En 2022, con las instituciones que nombré se firmaron cinco nuevos acuerdos para poder
trabajar de la misma manera a la que haciamos mencion.

El nimero con respecto a lo ejecutado en dinero fue de $ 396.779.376, es decir,
casi $ 400.000.000 ejecutados de terceros, como aclarabamos al principio.

Destaco un dato respecto a esto -lo mismo vamos a hacer con los convenios
sociales-: estos $ 400.000.000 ejecutados en 2022 son el doble de la ultima referencia
mas alta que registré la Direccion Nacional de Arquitectura en el afo 2018. En ese afio,
se alcanzo a ejecutar $ 210.000.000 y en 2022 se ejecutd casi $ 400.000.000, el doble
del ultimo registro que tenia la Direccion. Eso, de alguna manera, nos deja contentos con
respecto a la sinergia que se ha generado con las distintas instituciones del Estado para
ejecutar obra publica.

Quiero hacer referencia a como se ejecuta esa obra. Del 100% de la ejecucion, en
lo que respecta a la Direccion Nacional de Arquitectura, el 60% ha sido a través de
adjudicaciones a empresas, y el 40% por administracion directa, es decir, con el personal
obrero con que cuenta el Ministerio de Transporte y Obras Publicas. La verdad es que
esto ha sido un esfuerzo muy importante. Muchos de los sefiores legisladores aqui
conocen la realidad y saben que en los ultimos afios ha mermado muchisimo el personal.
Estamos hablando de que apenas existen poco mas de doscientos obreros, con un
promedio de edad muy alto. Con un gran esfuerzo y compromiso de todos ellos hemos
logrado que el 40% de estas obras se haya ejecutado por administracion directa, es decir,
con el propio personal del Ministerio.

Con respecto al primer punto, relativo a la infraestructura comunitaria, falta
destacar que los $ 242.000.000 mencionados significan el 300%. Es decir que esto se
multiplicd por tres respecto al comienzo de la Administracion. Eran $ 72.000.000 o
$ 73.000.000 cuando se comenzo6 la Administracién, y hoy estamos hablando de
$ 242.000.000, es decir que a partir del trabajo del Ministerio, encabezado por el sefor
ministro y de gestiones ante el Ministerio de Economia y Finanzas, hemos podido
incrementar este presupuesto para lograr que instituciones, que todos ustedes conocen,
puedan ver mejorada su infraestructura; si no fuera por estos rubros, esto no podrian ser
asi y no podrian dar calidad de vida a las distintas comunidades, pueblos y barrios de
todo el territorio nacional.
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SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Con respecto a la
Direccion Nacional de Topografia debo decir que ha hecho un arduo trabajo como
consecuencia de la necesidad del Ministerio de llevar adelante una serie de
expropiaciones y tareas referidas a esta Direccion.

Le voy a pedir al director nacional de Topografia que haga referencia a lo sucedido
en el ano 2022, que marca un trabajo muy intenso de todo su equipo.

SENOR BERENGUER (Wellington).- Corresponde informar la ejecucion de esta
Direccion en el 2022.

Los dos principales cometidos que tiene la Direccion son conseguir y obtener los
predios para las obras nacionales y mantener el Archivo Nacional de Planos y Mensura, y
mejorarlo en su calidad, seguridad y base de datos.

En lo que se refiere a expropiaciones, se distinguen tres grandes rubros. Uno tiene
que ver con las obras viales. En ese sentido, en 2022 se iniciaron 137 expropiaciones en
veinticuatro diferente obras.

El proceso expropiatorio, como dijo el sefior ministro, es un proceso arduo y
complejo, regido por la Ley N° 3.958. Cuando llegamos a la afectacién, practicamente
estamos en un 80% u 85% de cumplimiento del proceso; solamente queda ejecutar el
acta de expropiacién y el pago final.

Por lo tanto, en el 2022 se afectaron 164 expedientes de expropiacion por un
monto de $ 260.973.232. En realidad esto es una conversion porque las expropiaciones,
de acuerdo con la ley, se computan en UR y la conversion se hace en un momento
determinado del afno.

En cuanto a las obras del Ferrocarril Central, se afectaron 117 padrones por un
total de $ 233.681.624.

Respecto a la direccion de las obras de la Direccion Nacional de Hidrografia, que
abarcan fundamentalmente la regulacion hidrica de los bafiados de Rocha, solamente se
afectaron tres padrones muy grandes por un monto de $ 3.896.400.

Si bien las obras que se iniciaron fueron veinticuatro, hoy en dia, como muestran
las siguientes diapositivas, se esta trabajando en cincuenta y nueve obras viales
diferentes que arrojan las siguientes tres transparencias que podemos ver.

Por ultimo, me voy a referir a los cometidos de los planes de mensura.
Mensualmente se incorporan los planos que la Direccién Nacional de Catastro nos
entrega para su conservacion y procesamiento. En el afio se hicieron 4.259 planos de
todo el Uruguay.

Después esta la entrega de copias a los privados y a los organismos estatales para
diferentes procesos dominiales. Estas son 10.782 a privados y 601 a estatales, lo que
significa una recaudacién de $ 19.529.314 que, por ley, el 50% corresponde a Rentas
Generales y el otro 50% para colaborar con la Udelar en el mejoramiento de la matricula
de profesionales que compete a esta profesion.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Quiero agregar a lo
trasmitido por el director Berenguer que las obras que estan en tramite de expropiacion
son, en su gran mayoria, de caracter de hidrografia y vialidad, ya que el ferrocarril ya esta
en su tramo final; puede haber alguna puntual, pero son las menos. Obviamente, para los
bafiados de Rocha, dentro del proyecto macro a ejecutar, se va a necesitar de un impulso
importante durante este afo, pero las demas, en su gran mayoria, tienen que ver con
rutas que son indispensables, fundamentalmente, para la ejecucion prevista por la
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Direccién Nacional de Vialidad, mas teniendo en cuenta que estamos hablando de que se
estan ejecutando rutas en algunos lugares donde no existian.

Yo no hablé de una ruta importante que aprovecho ahora a mencionar, que es la
Ruta N° 6, que va a llevar un nuevo trazado de norte a sur y que tiene una caracteristica
importante. Me refiero a que son rutas que no estaban conectadas y que se van a
conectar a través del puente 329, lo que también conlleva, como consecuencia, el
mejoramiento de los trazados que hoy tenemos, que son de jurisdiccion departamental y
que no estan adecuados a lo que deberia ser una ruta de jurisdiccion nacional. La
modificacion de trazados y la readecuacion de un trazado mas seguro nos obliga a
trabajar sobre tramites expropiatorios para mejorar y dar mayor seguridad.

Al igual que la Ruta N° 6, va a haber un tramo que lo vamos a poder disfrutar
posiblemente sobre fin de afio o primeros meses del afio préximo, que tiene que ver con
la conexion de la Ruta N° 20 en el tramo que une la Ruta N° 5 con la N° 3. Alli habia un
corte sin construir y la idea es que haya una construccion en su totalidad, lo que nos va a
permitir generar una conectividad desde la Ruta N° 5 a la Ruta N° 3 y a la N° 24. El tramo
de la Ruta N° 3 a la Ruta N° 24 ya fue inaugurado hace unos quince dias atras; estamos
en plena ejecucion de este nuevo trazado, que también requiere de expropiaciones
especificas para generar una via segura de conectividad de centro a oeste.

La Direccion Nacional de Hidrografia tiene una tarea muy importante en lo que
hace a lo planificado en esta Administracion. Ahi vemos algunas imagenes de lo que es la
intervencion que se esta haciendo en Bahados de Rocha, que muy pocos conocen; yo
tuve la suerte de verla y de sobrevolarla. Es una obra de regulacion hidrica muy bien
pensada por la administracion anterior; es un proyecto de una consultoria internacional
que nos permitié dejar definido cual es el ideal para mejorar y regularizar esa situacién
hidrica en Bafiados de Rocha. En este gobierno, mas alla de que el proyecto ya estaba,
le hemos querido dar un impulso y una ejecucion importantes porque no solamente
mejorara la realidad hidrica para los productores de la zona, sino también nos permitira
mitigar en algun aspecto algunas afectaciones que se generan en tramos urbanos como,
por ejemplo, en La Coronilla y en otros lugares, que estan siendo afectados desde hace
muchos afnos y que requerian llevar adelante esta regulacion que va a permitir reducir el
impacto negativo hacia esas zonas urbanas.

Le voy a pedir al director de Hidrografia que nos haga un informe al respecto sobre
cémo viene trabajando la Direccion en estos temas.

SENOR PAOLINI (Marcos).- Buenos dias.

Antes de pasar a detallar la obra en Bafiados de Rocha, hago propicia la
oportunidad para informar y recalcar la misién de la Direccion Nacional de Hidrografia.

La Direccién Nacional de Hidrografia es la responsable de planificar, autorizar,
ejecutar, regular y controlar las obras portuarias y de dragado en los accesos a los
puertos y canales de nuestra competencia, asi como las obras hidraulicas, las obras
fluviales de dragado y balizamiento, el estudio y asesoramiento de las iniciativas privadas
con lo detallado anteriormente, administrando y otorgando los alveos publicos para las
obras que se construyan en la red hidrografica y oceanica nacional, asi como también la
autorizacion y el control de la extraccion de materiales en el alveo de dominio publico.
Todas estas actividades se realizan a los efectos de promover el desarrollo de los
intereses maritimos nacionales en el marco de una gestidn sustentable de la red
hidrografica nacional, en procura del bienestar de la sociedad y de ser solidarios con las
generaciones futuras.
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Con respecto a la obra en Bafiados de Rocha, como ya lo explico el sefior ministro,
es una obra muy importante que se enmarca dentro de un decreto del afio 2004. Son
obras que, en menor escala, también se comenzaron en la administraciéon anterior.
Hemos avanzado en forma importante en la derivacion de una obra con un gran volumen
y envergadura en el Canal N° 2, que es el que desemboca en el canal Andreoni y en La
Coronilla. Esa diapositiva que estamos viendo fue tomada en el momento que transcurria
un 30% de esta derivacidon, que es una obra de ingenieria en el Canal N° 2 de Bafiados;
esta derivacion ya esta terminada. A la vez, esta obra cuenta con la derivacion
propiamente dicha y con la canalizacién del arrollo Averias, que hoy esta en unos
17 kildmetros, ya en su etapa final, entroncandose sobre el arroyo San Miguel, a escasos
kilometros del pueblo 18 de Julio, sobre el Parque San Miguel y sobre la ruta. Estamos en
la etapa de entroncarlo y ya se estan derivando las aguas hacia el arroyo San Miguel.

El objetivo, como también lo explico muy bien el sefior ministro, es derivar todas
las aguas de los Bafados de Rocha en el marco de este plan, que es un plan a
veinticinco afos; 0 sea que son unas cuantas obras que han sido realizadas y unas
cuantas que todavia restan para realizarse, que ni siquiera estan en el proceso de
licitacion.

Esta obra va a traer mejoras, tanto a la produccién agricola y ganadera, al turismo,
como a la parte ambiental, una vez terminada, en coordinacién con un par de obras que
deberian realizarse en los proximos afos.

Sobre las bondades de este plan y de esta obra no voy a extenderme mucho
porque ya esta mas que explicado. En el afo 2002 realizamos una obra por valor de
$ 168.000.000; esperamos concluirla en los dos o tres meses préximos.

Antes de seguir con los dragados, que es una de las actividades que realiza la
Gerencia de Vias Navegables nuestra, la obra de Bafados de Rocha, como ya lo
expresé, pertenece a la Gerencia de Hidraulica; voy a comentar los indicadores. Los
principales fueron establecidos a nivel de OPP, con nuestras metas y objetivos
cumplidos. El primero es con respecto a los puertos deportivos. Se previeron como meta,
en base a lo que se venia en los afos anteriores, poder vender unas 180.000 amarras a
los usuarios; la gran mayoria se las lleva Punta del Este, por razones I6gicas; son dias de
amarras vendidas. La meta era 180.000 y en el afo 2022 se logré vender 223.000, casi
224.000, con los coletazos de la pandemia -hablando en criollo- y con la situacion
financiera y econdémica de uno de los principales paises vecinos de la region, como es
Argentina, que es uno de los principales usuarios de nuestros puertos deportivos. A pesar
de esta situacion en la que hoy en dia el turismo es inverso, o sea, es de Uruguay hacia
Argentina, por medio de algunas bonificaciones y de alguna estrategia que se trazé, en
los ultimos aflos hemos logrado aumentar y estar por encima de las metas previstas para
el ano 2022: hay casi 45.000 amarras mas vendidas a pesar de tener, como lo dije, una
situacion con Argentina que no nos beneficia con respecto a los usuarios. Algunas
medidas que se tomaron desde el Ministerio ayudaron al turismo nautico interno y, a
pesar de la diferencia econdmica, también nautas de Argentina y de paises vecinos
visitaron nuestros puertos.

Con respecto al mantenimiento de amarras operativas, la meta fijada era de,
aproximadamente, 1.350. Siempre hay problemas en el arganeo, en los muertos, en las
boyas; a veces, a ultimo momento, por diferentes razones, quedan amarras inoperativas
tanto al borneo como en las marinas; también logramos pasar la meta en el 2022 en
forma satisfactoria por casi cien amarras mas mantenidas operativas en el afio; algunas
fueron recicladas y hubo que agregar algunas mas por la demanda en algunos puertos.
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Con respecto a lo recaudado en los puertos, la meta, y lo que se venia haciendo,
era de unos 140 millones; en esta situacion de pandemia, que tedricamente no es
favorable, pasamos a una recaudacion de 180 millones, a pesar de que estamos con
bonificaciones en la mayoria de los puertos, y en el 100% para la pesca artesanal. O sea
que hemos dejado de recibir algun monto por recaudacion; sin embargo, pasamos la
meta prevista.

Después, dentro de otros indicadores, tenemos también batimetrias realizadas.
Las batimetrias son los estudios que se realizan antes de una licitacion para un dragado o
de control de los dragados que se vienen realizando a los efectos de poder supervisar la
obra y certificarla. Pasamos de una meta de 46 a 77; esto es porque se han incrementado
notoriamente los dragados en el afio, y asi venimos desde el comienzo de la
administracion.

Sobre el punto Kilobmetros Operativos de la Red Hidrografica Nacional, por
supuesto que no son 200 kildmetros, sino que son muchisimos mas. Esto se refiere a los
mantenimientos de algunos balizamientos que hacemos o pasajes puntuales que han
sido dragados. La meta era de 200; se cumplieron 212. La mayor parte se los llevo el Rio
Negro, que se dragaron unos 6 pasos. Como ya habia explicado en la oportunidad
anterior, en el Varadero de Carmelo se construyeron 110 boyas y se balizé el Rio Negro
con 110 boyas construidas en el Ministerio.

En cuanto a los pasajes de balsa los 365 dias, tenemos 4 pasajes de balsa. En
realidad son 3; eran 4 en 2022, pero recientemente en Picada de Oribe, con la
inauguracion del puente, esa balsa fue desactivada. En 2022, mantuvimos operativos los
365 dias nuestras embarcaciones, los remolcadores y las balsas en esos pasajes, en los
4 pasajes. Cuando estuvo no operativo algun pasaje de balsa fue por razones
hidrometeorologicas ajenas al mantenimiento de nuestras embarcaciones o de nuestra
flota fluvial.

Con respecto a las obras hidraulicas, para el 2022 nos habiamos propuesto
ejecutar un puntaje de meta que era de 100 puntos; se lograron 260 puntos porque se
incrementd el volumen de las obras de Bafiados de Rocha con los resultados que ya les
habia explicado.

El ultimo punto que figura en la diapositiva refiere a los puertos comerciales que no
administra la Administracion Nacional de Puertos, que son privados, llamese el de UPM
en Fray Bentos, Ontur en Nueva Palmira, Corporacion Navios Granos y Corporacion
Navios, de Edolmix, Punta Pereira, o sea, Montes del Plata. Son puertos que controlamos
y que podriamos decir que "administramos" -entre comillas-, de alguna manera, porque
son supervisados por nuestros ingenieros de la gerencia de obras y proyectos portuarios
en forma permanente, teniendo en cuenta que con esos puertos tenemos una concesion
-estan concesionados por el Ministerio de Transporte-, y se les realizan los controles de
acuerdo a la resolucién del sefior ministro que oportunamente resuelve el otorgamiento
del alveos para estos emprendimientos e inversiones privadas.

El volumen y la meta de toneladas que mueven estos puertos era, para el 2022, de
unos 14.000.000 de toneladas, lo que, como ya se explicd, va de la mano de transporte,
vialidad, movimiento de la economia nacional. Eso se cumplid; se movieron por esos
puertos algo mas de 17.000.000 de toneladas. Por tanto, hubo un incremento de unos
3.000.000 de toneladas en los puertos que hoy estan concesionados por la Direccién
Nacional y por el Ministerio de Transporte.

Hemos finalizado. Hay mucho mas para decir, pero esto es lo fundamental. Quedo
atento a sus preguntas.
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Gracias.
SENOR PRESIDENTE.- Muchas gracias, sefior Paolini.
Puede continuar el sefior ministro.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Me gustaria pasar a
un informe sobre el proyecto del Ferrocarril Central, ya que considero oportuna esta
ocasion para que veamos la situacion que teniamos al mes de diciembre de 2022.

Si me permite, solicito que el ingeniero Carlos Gonzalez, que me acompana, brinde
un informe general sobre lo que ha sido la obra del Ferrocarril Central en el Uruguay, que
tiene componentes importantes que quizas sean de interés para los sefores legisladores.

SENOR PRESIDENTE.- Tiene la palabra el sefior asesor del ministro, ingeniero
Carlos Gonzalez.

SENOR GONZALEZ (Carlos).- Muchas gracias, sefior presidente. Buenos dias a
los sefiores legisladores.

En la lamina que podemos observar en la pantalla tenemos una representacion
grafica del nivel de avance que teniamos a diciembre de 2022.

Lo que figura en color rojo corresponde a aquellos tramos donde se estaba
procediendo a la construccion de capas de forma y/o subbalasto.

Lo que figura en color amarillo, junto a lo que ven en verde, es donde teniamos
durmientes distribuidos.

Lo que aparece en color verde son los tramos donde habia via colocada con la
segunda capa de balasto. En menor medida, en las proximidades -también esta en verde;
y no es muy facil de ver en esta imagen-, en los kildbmetros mas cercanos a Florida, que
fue la base operativa, es donde ya teniamos via colocada, nivelada y con liberacion de
tensiones.

En cuanto al avance de tareas asimilables a rubros a diciembre de 2022, podemos
decir que en movimiento de suelos en general se habia alcanzado el 98% de avance; en
suministro de balasto y subbalasto -que es lo que ustedes podian ver en acopios a lo
largo de la traza- se habia alcanzado el 100%; en alcantarillas, drenajes y puentes, 97%;
en trincheras Capurro y Las Piedras -que era el tramo mas demorado-, 92%; la
produccion de durmientes habia alcanzado el 100% y en ese mes se reporta la
finalizacion de la produccion en la base de Florida; en la produccién de barras largas
soldadas se finalizd su produccion en planta -de ahi en mas, los rieles que no fueron
soldados pasaron a ser distribuidos en modo carretero para el resto del tramo-, y el
avance de via colocada en situacion de riel montado, mas el regado de la segunda capa
de balasto, alcanzo los 230 kildmetros.

Quiero recordarles a todos que entre origen y destino tenemos una distancia de
273 kildmetros, pero el total de kilbmetros de via -por los accesos, vias secundarias y
vias operativas- es de 330.

En diciembre, el avance fisico general de la obra alcanzé el 91,9%. Las principales
tareas, consideradas en kildmetros fueron: riel montado en via principal, mas via
secundaria, 230 kilometros, significando el 68% respecto del total; durmiente posicionado,
234 kilometros, representando el 70%; primera capa de balasto, 240 kildmetros, el 71%, y
durmiente distribuido, 263 kilometros, que representa el 78%.

En cuanto al equipamiento, estaba fabricado el 100% de todos los rubros. En
Uruguay, los distintos rubros se encontraban en condiciones variables: las maquinas de
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cambio, ya estaba en nuestro pais el 60%; semaforos de senales, el 90%; cuentaejes, el
100%; balizas fijas y conmutables, el 77%; circuitos de via de audiofrecuencia, el 100%;
accionamiento de barrera, el 24%; sefales al conductor en pasos a nivel, el 53%; senal
mas fonoluminosa vial en pasos a nivel, un 46%; red de fibra éptica, 80%, y armarios de
proteccidon de pasos a nivel, un 61%.

El resto se distribuia entre "en proceso de envio" y "en origen".

A modo de comentario, a la fecha, se encuentra cero de todos estos rubros en
origen; o sea, los que no estan en Uruguay, estan en proceso de envio.

Con referencia al personal asignado a la obra, al cierre de diciembre se
encontraban 2.122 operarios trabajando en la obra. Esta cifra venia en una lenta
reduccion, obviamente, por el avance que tiene el proyecto. EIl maximo se habia
alcanzado en marzo de 2022, como podemos ver en la grafica; en esa fecha, se alcanzé
la cifra de 2400 personas en obra.

Al cierre de diciembre de 2022, como ya lo mencioné, teniamos un 91,9% de
avance general de la obra.

SENOR PRESIDENTE.- Muchas gracias, ingeniero Gonzalez.
Puede continuar el sefor ministro.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- De acuerdo a lo
informado por el ingeniero Gonzalez, hay temas que, obviamente, reflejan lo que ha sido
la postergacién de la meta trazada para la finalizacion de la obra originalmente, que era el
24 de mayo.

Los puntos rojos que estan definidos en el mapa inicial nos marcan claramente los
lugares en los que hubo algunas dificultades en lo que hace a la obtencion de permisos,
las habilitaciones y también alguna modificacién del proyecto a la llegada de la planta.
Esos son los tres casos puntuales. Estamos hablando de la modificacion del acceso a la
planta que tuvo un retraso como consecuencia de algun error cometido por la propia
empresa UPM, que fue subsanado y proyectado nuevamente.

Después, como ustedes saben, tuvimos la dificultad del pasaje del puente de
Durazno, que llevo a dos cosas: una tiene que ver con la demora propiamente dicha que
se dio por la definicion de como y en qué situacion iba a quedar el puente -aca hay algun
legislador que trabajé con nosotros en la solucion final-, que también generé que
tuviésemos que modificar el desarrollo y la ejecucién de la obra que se venia haciendo
desde Florida hacia ambos lados y el transporte de los rieles por camion, algo que no
estaba previsto. Obviamente, esto no solo afecté en tiempo, sino también en costos, que
fue parte de la negociacion que llevamos adelante con la empresa para poder fijar una
nueva meta, que ahora esta establecida sobre el 24 de diciembre de este afno.

La otra situacion que aparece en rojo es la finalizacion de todos los permisos
correspondientes en la Intendencia de Montevideo. Ha habido un arduo trabajo del equipo
técnico de la Intendencia con el nuestro, practicamente con reuniones semanales. Fuimos
habilitando cada uno de los pasajes en forma gradual para que el trafico de Montevideo
no tuviese un corte total; compartimos la solicitud de la Intendencia, fuimos salvando los
pasajes y visualizando también algunas obras adicionales que se nos han solicitado por
parte del gobierno departamental y que el Ministerio ha contemplado. Estamos
practicamente llegando a la firma de un convenio que, segun tengo entendido, hoy esta
en el Tribunal de Cuentas -posiblemente, lo firmemos en estos dias- ; es un acuerdo al
que se ha llegado por parte de nuestro equipo técnico, fruto del dialogo mantenido con la
sefora intendente, para resolver afectaciones que podria haber generado el ferrocarril v,



-20 -

en los casos en los que no hay afectaciones, para contemplar varias aspiraciones del
gobierno departamental a fin de mejorar el entorno de alguno de esos pasajes en lo que
hace a la trama urbana que va mas alla de la obra ferroviaria. Cuando hay buena actitud
de las partes, siempre es conveniente que todos cedamos en algo para conciliar y para
que el objetivo, que es de todos los uruguayos, de cumplir con los contratos firmados y
que el ferrocarril finalmente llegue de punta a punta, no tenga dificultades. Eso también
se ha venido solucionando. Me atrevo a decir que hoy ya tenemos practicamente el cien
por ciento de los permisos si no finalizados en su totalidad, si resueltos en lo que hace a
la parte técnica.

Hoy estamos enfocados en finalizar la obra sobre fin de afo, con algun plazo de
treinta o cuarenta y cinco dias que se otorgara para hacer trabajos de prueba y tener toda
la seguridad correspondiente.

Simplemente, queria hacer este agregado al informe que ha hecho el ingeniero
Gonzalez mas desde el punto de vista politico, porque son temas que han generado
preocupacion en la opinion publica.

SENOR REPRESENTANTE OLMOS (Gustavo).- ;Me permite, sefior ministro?
SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Si, claro.
SENOR PRESIDENTE.- Tiene la palabra el sefior diputado Gustavo Olmos.

SENOR REPRESENTANTE OLMOS (Gustavo).- Simplemente para ahorrarnos una
pregunta después, ¢jesto que usted mencionaba recién refiere a los pasos a nivel en
Paso de la Arena y en Progreso Sur?

SENOR PRESIDENTE.- El diputado Viviano también solicita una interrupcion. Tiene
la palabra.

SENOR REPRESENTANTE VIVIANO (Alvaro).- Yo también tengo algunas
preguntas sobre este tema, pero un poco mas de fondo, concretamente, con respecto a
cuales son los componentes de ese convenio y el costo que tiene. Quizas, en el momento
de la ronda de preguntas desarrollo un poco mas el tema y lo abordamos.

SENOR PRESIDENTE.- Seguramente, a las preguntas de los diputados Olmos y
Viviano se agregara alguna mas y, en todo caso, las dejariamos para después. Si hay
alguna respuesta concreta sobre lo que plantea puntualmente el diputado Olmos, tal vez
puede brindarla ahora.

Tiene la palabra el sefior ministro.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Con respecto a lo
que plantea el diputado Olmos, en realidad, me estaba refiriendo a una zona mas al sur,
fundamentalmente, en la Aguada. Si se fija en el mapa, los puntos rojos estan mas al sur;
puede haber algun pequefio detalle en el limite entre Montevideo y Canelones, pero es
menor.

En cuanto a la otra pregunta, no sé si trajimos el convenio porque todavia no se ha
formalizado, pero hay acuerdo, que es lo importante. Se los podemos acercar cuando
esté aprobado y firmado por las partes.

Me acompanan las autoridades de AFE y de ANP. Creo que seria oportuno que
también ellos expongan sobre lo que ha sido el resultado de sus ejercicios, la ejecucion
presupuestal, las metas trazadas y los objetivos cumplidos.

Comenzamos por AFE, si les parece bien.
SENOR PRESIDENTE.- Perfecto.
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Siguiendo con el orden que nos propone el sefior ministro, tiene la palabra el
presidente de AFE, doctor José Pollak.

SENOR POLLAK (José).- Muchas gracias. Saludo a los sefiores legisladores.

El afio 2022 estuvo signado por una transformacion que se efectud y que se esta
gestando en todo el sistema ferroviario. Hubo un trabajo codo a codo con el Ministerio de
Transporte, la Direccion Nacional de Transporte, la Corporacion Nacional para el
Desarrollo; por eso, la planificacion presupuestal para 2022 se fue acomodando sobre la
marcha.

Finalmente, pasaron al Ministerio la vialidad ferroviaria -0 sea, construccion y
mantenimiento de vias- y las comunicaciones, la sefalizacion. Entonces, AFE se quedd
con el transporte de pasajeros, el transporte de mercaderias a través de una empresa
subsidiaria, SELF Sociedad Andnima, que es 51% propiedad de AFE y 49% propiedad de
la Corporacion Nacional para el Desarrollo, y la administracién del inmenso patrimonio
inmobiliario que tiene el ente, producto de otra época y otra forma de transporte. En la
primera mitad del siglo XX, el principal insumo y la principal demanda para el transporte
ferroviario era el transporte de ganado y para eso se necesitaban predios logisticos
importantes para el acopio. Ese mundo se termind y, en consecuencia, las necesidades
inmobiliarias son muy diferentes.

Respecto al transporte de pasajeros, como la via central, que es Montevideo- Paso
de los Toros, esta inactiva no puede existir el transporte metropolitano que habia antes.
El dnico transporte que hay es una linea entre Tacuarembd y Rivera; en ese caso, los
numeros de venta de boletos en 2022 representan un ingreso de $ 1.581.000 y el gasto
es de $ 6.800.000. O sea, es un transporte que viene de antes y esta subsidiado como
tantos otros modos de transporte carretero.

En materia de obras, podemos mencionar como importante la obra del puente
sobre el arroyo La Curtiembre, en Paysandu, porque hay un trafico entre una cantera en
Paysandu y Ancap, de piedra caliza o de canto rodado, y las maquinas, las locomotoras
necesitan un mantenimiento permanente, una vez por semana 0 mas seguido. Ese
puente impedia que la locomotora fuera a Paysandu, donde estan los talleres de AFE.
Esa obra se termin6 y eso quedd habilitado.

En cuanto a las estaciones, estamos tratando de transferir en comodato a las
intendencias las estaciones que no van a tener actividad ferroviaria o que no afectan el
desarrollo ferroviario. En 2022, transferimos a la Intendencia de Maldonado las
estaciones de La Sierra, Pan de Azucar, San Carlos, José Ignacio y Garzén, y a la
Intendencia de Rocha la estacién de Rocha. Este afio seguimos transfiriendo otras
estaciones a otras intendencias.

Esta es una rendicion de cuentas parlamentaria en el sentido estricto, porque en la
rendicion de cuentas pasada se votaron dos articulos referidos a AFE. Uno fue que las
ventas de predios sin utilidad ferroviaria destinados a Mevir u otras instituciones de
vivienda social se puedan enajenar al 50% del valor de la tasacion que haga la Direccion
Nacional de Catastro.

El otro articulo es el 245 de la rendicion de cuentas que refiere al plazo de los
arrendamientos de predios logisticos, que se permitié extender de quince a treinta afios,
para optimizar la forma de recuperar las inversiones que se hagan. En este punto, me voy
a permitir hacer una reflexion personal.

Hace muchos afios -treinta y cinco afios; yo era funcionario de la Direccidn
Nacional de Hidrografia-, habia un problema con las represas para riego y canales de
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riego, y el plazo de los contratos de arrendamiento de quince afios -que topea el Codigo
Civil- era insuficiente para recuperar la inversiéon. Por esas casualidades, propuse
modificar ese articulo y extender el plazo a treinta afios.

Ahora, treinta o cuarenta afos después, en otras responsabilidades, me toco
también hacer una propuesta idéntica para predios logisticos ferroviarios, para permitir la
optimizacién de los recursos.

En materia de los predios logisticos, se entr6 a trabajar -estamos en pleno
proceso- y este afo un predio en Estacion Carnelli, en la rambla portuaria, mediante
licitacion publica, se adjudicé a la empresa Saman un contrato de arrendamiento por
veintinueve mil y pico de dolares mensuales por un plazo de hasta treinta afios. La base
de la tasacion de los predios logisticos la hace la Direccion Nacional de Topografia del
Ministerio y sobre esa base -y otras condiciones- los oferentes entregan sus ofertas.

Estamos en tramite -estamos informando sobre la aplicacion de este articulo- de
predios logisticos en Nico Pérez, Artigas, Valentines, Algorta, Ruta N° 102 en Montevideo,
Rio Branco y Piedras Coloradas.

En cuanto a la aplicacién del articulo 246 de la rendicion de cuentas, el aio pasado
se transfiri6 a Mevir el predio de la localidad de Independencia, Florida; se cedié en
comodato -porque habia determinados problemas documentales que no estaban
solucionados- un predio en San Bautista que se va a transferir oportunamente a Medir y
otro predio en camino Edison, que tuvo -capaz que el doctor Osta puede ampliar la
informacion- muchos problemas policiales, pero que se solucionaron.

Ademas, estan en tramite para transferir -si es posible este afio- un predio en San
Antonio, otro en Santa Catalina, Soriano, en Juan Lacaze y en Bella Unidn.

Al transporte de carga se va a referir en su momento el gerente de la empresa
SELF.

SENOR OSTA (Gustavo).- Siempre es un gusto estar rindiendo cuentas en el
Parlamento sobre nuestra gestion.

Complementando lo que decia y exponia el presidente de AFE, claramente
nosotros durante el afio 2022 seguimos adelante en la ejecucién de lo que es la visién de
los objetivos y el propdsito que nos planteamos al asumir que son, basicamente, la
mejora del negocio de carga ferroviaria, el cuidado de los aspectos historicos
patrimoniales que conlleva AFE y el impacto social y cultural que pueden tener muchas
de las actividades de AFE.

En cuanto al negocio de carga, que esta desarrollado y ejecutado a través de la
empresa SELF, durante el afio 2022, las mejoras han sido sustanciales en cuanto al
aumento de carga; han sido sustanciales en cuanto a una rebaja del déficit, y han sido
sustanciales en poner una empresa a funcionar en términos muy profesionales,
incorporando gerencias con un nivel técnico superior, que lograron poner a la empresa
-luego hablara en detalle el gerente general- en situacion de competencia, que es lo que
se avecina luego de que las vias estén recuperadas. Para ello, obviamente, aspiramos a
renovar parte del parque con el cual se mueve la carga, en principio incorporando -como
anuncio el ministro hace unos meses- una nueva locomotora, para que pueda acceder y
funcionar en la via central, readecuando todo lo que significa, en un proceso progresivo,
la parte de vagones.

A nivel sindical, se lleva adelante un relacionamiento superprofesional con el
sindicato, con la Union Ferroviaria, de mutuo respeto, donde se ha puesto claramente el
foco en lo que es el futuro de la empresa. El unico elemento distorsionante que se
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registré en el afio 2022 fue una notificacion del Ministerio de Trabajo y Seguridad Social
de que efectivamente se comprobd la existencia de violaciones de los derechos
fundamentales de la libertad sindical en una denuncia que hizo el sindicato en el aho
2018. Este tema obligd a la administracion a responder -en los términos y bajo la
responsabilidad que tenemos- ese dictamen del Ministerio de Trabajo y Seguridad Social,
pero en definitiva es el unico elemento que prueba que el hecho que llevdé en su momento
a generar una resolucién de violacion de libertad sindical hoy esta corregido

A partir de diciembre del ano 2022 -y antes quizas-, el relacionamiento pasa por
otro lado.

En cuanto al cuidado patrimonial, el sefior presidente de AFE ha dejado en claro
que hay una serie de inmuebles -estaciones y demas- que estan siendo objeto de
comodatos, a los efectos de recuperar y transformarlos en centros culturales, sociales y
deportivos que logren generar nuevo valor para la sociedad. Esto para nosotros es muy
importante; hay una cantidad muy importante de estaciones en todo el pais, algunas en
un estado bastante derruido, pero lentamente vamos, por lo menos en las zonas mas
importantes, transformandolas en otro tipo de base para el desarrollo de otro tipo de
actividades.

Por otra parte, la recuperacion patrimonial también apunta a generar un impacto
social y cultural. En ese sentido, me voy a referir al desmalezado de la estacion Pefiarol,
que es muy importante, ya que cuenta con 15 hectareas. Esta administracion aspira a
dejarla en condiciones, a los efectos de proyectar en el futuro negocios logisticos que
generen ingresos para AFE.

Como dije, hemos avanzado en la limpieza del predio para estos efectos, por lo
que me gustaria mostrarles un pequefio video de dos minutos para que los sefiores
parlamentarios tengan una idea de cdmo ha sido el trabajo durante el afio 2022 en la
estacion Penarol.

Antes de proyectarlo, quiero acotar -me lo acaba de recordar el presidente de AFE-
que se firmé un acuerdo con la Dinali, la Direccion Nacional del Liberado, a los efectos de
que este trabajo sea un factor de reinsercion para las personas que recientemente fueron
liberadas. Ademas, en el pasado esto se intentd hacer con empresas privadas, pero no
tuvo un buen desenlace.

(Se proyecta un video)

——En las imagenes pueden ver como se encontraba el predio anteriormente y
cdmo esta ahora. La tarea de desmalezado fue realmente complicada; yo pude ver como
estaba el lugar antes de comenzar con las actividades, y puedo decir que se encontraba
en un estado de deterioro y abandono -fue asi durante muchos afios- muy importante.

Como ven en las imagenes, algunas zonas estan tapadas de arbustos, pero
gracias al trabajo de cuarenta y cinco personas -suministradas por la Dinali- el
desmalezado se pudo llevar adelante; como pueden ver, es bastante mas que pasto.

También es bueno aclarar -para que las sefioras legisladoras y los sefores
legisladores estén al tanto de todo esto-, que el paso previo fue una compra directa
frustrada que se hizo en el pasado a una empresa del departamento de Rocha, la que no
pudo ejecutar el contrato. Obviamente, esto esta siendo objeto de analisis y de auditoria
por parte del actual Directorio.

De todos modos, lo importante es que se fue avanzando y que ese predio, que
estaba en un estado de dejadez, hoy va en camino de estar en condiciones -en el futuro
proximo- de albergar proyectos logisticos.
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Lo mismo pasé en un predio de la calle Edison -que en su momento generd
bastante polémica-, el que también estaba en un estado de deterioro muy importante.
También tenemos algunas imagenes que muestran cémo fue la actividad de limpieza,
que fue bastante mas importante que lo que se preveia. Ademas, en ese predio se
construiran viviendas, ya que tenemos un acuerdo con el Ministerio de Vivienda y
Ordenamiento Territorial para transformar esa zona, que era un descampado que
generaba un ambiente propicio para que se dieran hechos complicados desde el punto de
vista delictivo. Sin embargo, hoy esta limpio, en comodato con el Ministerio de Vivienda, y
pronto para albergar un proyecto de viviendas, lo que constituira un gran impacto social.

Me acota el presidente que el costo del convenio con la Dinali fue de $ 4.000.000.

Aparte de esto, sefor presidente, queremos destacar que durante 2022 esta
administracion avanzd -haciendo referencia al tema de Mevir- en la regularizacion de
deudas que venian de tiempo atras. Todo esto se hizo teniendo en cuenta el objetivo de
la gestion, que también tiene que ver con la transparencia.

En ese sentido, hemos encaminado auditorias internas, cuyo resultado
conoceremos en los proximos dias. Obviamente, las auditorias se realizaron sobre
algunos aspectos, porque es imposible auditar todo, ya que necesitariamos a toda la
Auditoria Interna de la Nacién trabajando en AFE, en funcion del deterioro y el caos
administrativo que encontramos; ademas, aun hoy, en 2022, todos los dias detectamos
situaciones que debemos corregir, y estamos corrigiendo, a fin de generar eficiencia y
transparencia. Por supuesto, todo esto lo hacemos en un clima de austeridad, porque,
obviamente, se lleva adelante organizando el gasto de los recursos de la manera mas
eficiente y austera posible.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Antes de cederle la
palabra al presidente de la Administracion Nacional de Puertos, quiero hacer un
comentario con respecto a AFE, ya que habitualmente tenemos reuniones con esa
Administracion, al igual que con el Puerto, para hacer una puesta a punto de las metas y
los objetivos trazados por el gobierno para el periodo.

En ese sentido, debo destacar que hemos notado un avance importante, a pesar
de no tener la red ferroviaria central habilitada. De todos modos, hemos notado que el
esfuerzo del Directorio de AFE ha llevado a que el servicio no se viera afectado, por
ejemplo, con respecto al transporte de las toneladas de carga, ya que se incrementaron
con respecto a 2021. En 2021, como se veia en el cuadro que se proyectd hace un
momento, se transportaron cerca de 89.636 toneladas de carga, y este afo se
transportaron 104.107 toneladas; creo que eso no se menciond.

Por lo tanto, a pesar de las dificultades que se pueden generar al tener menos vias
habilitadas, se buscé la forma de no incrementar el subsidio que aportan todos los
uruguayos.

Y tal es asi, que ese subsidio del Estado que, obviamente, hace muchos afnos que
se esta dando en AFE y en SELF, se vio reducido, ya que en 2021 el subsidio fue de
$ 107.000.000, y en 2022 fue de $ 39.491.000. Esto se dio porque se esta preparando a
SELF para ser un operador eficiente dentro de la nueva realidad ferroviaria.

En ese sentido, destaco el gerenciamiento y a la Corporacién, que nos viene
ayudando para en Uruguay dejemos definitivamente, en un plazo no muy largo, de seguir
subsidiando ineficiencias. Nosotros creemos que de un problema debe generarse una
oportunidad, y en este caso se esta dando.
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El presidente de AFE dijo -desarrollé el tema muy bien- que algunos inmuebles en
desuso de estan transformando en oportunidades para generar recursos. Esa licitacion,
que ya confirma un contrato especifico de US$ 29.000 mensuales, va a permitir que se
pueda hacer un fideicomiso con ese dinero para, por ejemplo, adquirir maquinas o
locomotoras de igual calidad que las que va a utilizar la via central, por dos razones. Una
de ellas es porque le hemos pedido que no queremos ver en la via central maquinaria de
primer nivel de operadores privados y transitar con maquinaria de AFE en las condiciones
que hoy tienen. Entonces, creo que todos los uruguayos tenemos que hacer el esfuerzo
de ir, por lo menos, a tener una locomotora circulando por estos 270 kilometros en las
mismas condiciones. La idea es preparar a SELF como un operador eficiente. Vamos en
el camino correcto. Al respecto, debo destacar en este ambito el trabajo que viene
haciendo el directorio, el trabajo que viene haciendo SELF y el acompanamiento de la
Corporacion para buscar herramientas financieras que nos permitan dar ese paso.
Ademas de locomotora, para este segundo semestre tenemos previsto recuperar cien
vagones -de acuerdo a lo que hemos acordado- en un afo: cincuenta a fin de afio y
cincuenta mas. Pretendemos que todos los uruguayos puedan sentirse orgullosos de que
SELF se esta preparando para la nueva época del ferrocarril en el Uruguay, captando
cargas. Mas alla de UPM, vamos a tener circulando en el Ferrocarril Central cargas de
otros emprendimientos privados con operador publico, como el caso de SELF, en lo que
refiere a cargas.

En lo que refiere a pasajeros, hay un déficit ya mencionado por el sefor
presidente. Hay preocupacion del directorio en cuanto al déficit en la linea de
Tacuarembo- Rivera, pero también le decia que en el transporte de pasajeros es natural
que el Estado tenga que hacer un esfuerzo subsidiando a aquellos ciudadanos que, de no
ser por esta linea funcionando, quizas no tengan la posibilidad de transportarse.

Habra que revisar ese déficit para tratar de reducirlo o motivar el mayor uso, pero
son procesos que estan en marcha dentro de todo este esquema de mejoramiento de la
red ferroviaria y de la reactivacion del ferrocarril tanto de carga como de pasajeros con
una mirada a corto y mediano plazo.

Este era un resumen final para, ahora si, pasar al puerto.

SENOR CURBELO (Juan).- La idea es hacer un resumen del Balance de Ejecucion
Presupuestal de 2022 de la Administracion Nacional de Puertos. Vamos a analizar los
ingresos obtenidos, las inversiones realizadas y el cumplimiento de los compromisos de
gestion establecidos.

Con respecto al primer punto, que tiene que ver con los ingresos, tenemos que
decir que durante el Ejercicio 2022 se registré un récord en la ANP. Se alcanzé la cifra de
US$ 193.700.000. Este resultado muestra un crecimiento significativo en comparacion
con ejercicios anteriores. Por ello, nos gustaria detallar los principales rubros de ingresos
y su porcentaje de crecimiento en comparacion con el afio anterior. Debemos sefialar
que 2021 fue el segundo afio récord en cuanto a los ingresos de la Administracion
Nacional de Puertos.

En lo que tiene que ver con el uso de los puertos, los ingresos por ese concepto
experimentaron un crecimiento del 5%. En lo que hace a la tarifa de la mercaderia, se
registré un aumento de 1,5%. En los ferry de pasajeros, los ingresos generados tuvieron
un incremento del 411% con relacién al ejercicio anterior. El rubro de las concesiones y
los permisos mostré un crecimiento del 43% en los ingresos obtenidos. Los ingresos
provenientes de los suministros aumentaron un 11% durante el ejercicio.
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Es importante destacar que en el Ejercicio 2022 tuvimos un comienzo negativo por
la afectaciéon de la actividad de los cruceros. La industria de los cruceros tuvo una
restriccion lo que, obviamente, causé cierto impacto en el uso de los muelles, de los
puertos y en el transito de pasajeros. Sin perjuicio de ello, reiteramos, tuvimos durante el
Ejercicio 2022 un afio récord en cuanto a los ingresos en el puerto de Montevideo. Ello
represent6 para la ANP unos US$ 193.700.000.

En cuanto a las inversiones, debo decir que durante el Ejercicio 2022 logramos
mantener un alto nivel de ejecucion. A continuacion, vamos a mencionar algunas de las
inversiones mas relevantes que hemos hecho en el ejercicio antes mencionado. Para el
desarrollo del puerto pesquero de Capurro se invirtieron US$ 32.500.000. Se trata de una
obra muy importante para la Administracion Nacional de Puertos; estamos hablando de
una inversiéon que va a superar los US$ 100.000.000. Eso va a generar un puerto y una
infraestructura portuaria especificamente destinada a la industria de la pesca. Vamos a
incorporar aproximadamente 1 kilometro mas de muelle a los servicios que brinda el
puerto de Montevideo. Hablo de 7 hectareas de retroarea. Para nosotros va a ser muy
significativo inaugurar este puerto pesquero de Capurro y, reitero, eso va a tener un
impacto muy positivo en lo que tiene que ver con la industria de la pesca en el Uruguay.

En 2022 se destinaron US$ 39.500.000 para la construccion del acceso elevado,
obra que, como ustedes saben, fue inaugurada a fines del ano pasado. Estamos
hablando de una inversion que superd los US$ 140.000.000 para la Administracion
Nacional de Puertos. El impacto en 2022 fueron estos US$ 39.500.000.

Hay que agregar como otra obra importante las pasarelas del puerto de Colonia,
con una inversién de US$ 3.500.000. Esta era la segunda etapa, que ya fue culminada.
Hoy ya iniciamos las obras de una tercera etapa con una inversion de mas de
US$ 21.000.000, que estara terminada a fines del préximo afo. Nos parece importante
destacar y hacer conocer que no solamente nos quedamos en el Ejercicio 2022 con esta
inversion de US$ 3.500.000, sino que ya comenzo la obra de esta nueva tercera etapa
que creemos que va a generar un impacto muy positivo en lo que hace a una mejora en
la infraestructura del puerto de Colonia, la principal terminal de pasajeros del Uruguay.
Habra mejores prestaciones para los turistas y pasajeros asi como una mejora muy
importante en la operativa portuaria y lo que tiene que ver con el atraque de los buques
de las empresas que operan en esa terminal.

En cuanto a los compromisos de gestion, la ANP logré cumplir con diez de los
doce establecidos para el Ejercicio 2022. Debemos destacar el primero, que tiene que ver
con los resultados del ejercicio y el patrimonio neto. Se logré una relacion de 15,27%
entre el resultado del ejercicio y el patrimonio neto promedio. Ello indica que la
rentabilidad y eficiencia de los activos de la empresa superaron las expectativas.

En cuanto a las metas fiscales, debo decir que se cumplié con las establecidas en
el programa financiero.

Por otra parte, quiero sefalar que se alcanz6 un movimiento récord de
contenedores en el puerto de Montevideo: 1.084.812 TEU, superando en un 31,61% la
referencia establecida.

Con respecto a la profundidad del canal de acceso al puerto de Montevideo, se
alcanzé la profundidad prevista.

Si hablamos de las metas de inversiones, debo expresar que se alcanzaron los
objetivos de ejecucion en un 91% y que se cumpli6 con los avances de obra
comprometidos.
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A modo de conclusién, tengo que sehalar que el Balance de Ejecucion
Presupuestal del Ejercicio 2022 refleja un incremento significativo en los ingresos
obtenidos, principalmente impulsados por rubros como el uso del puerto, la tarifa de la
mercaderia, los pasajeros, las concesiones y permisos y los suministros. Asimismo, se
destaca el alto nivel de ejecucidén de inversiones y el cumplimiento satisfactorio de la
mayoria de los compromisos de gestidon establecidos.

Todos estos resultados demuestran el desarrollo y el crecimiento que nosotros
notamos en la ANP durante el periodo analizado, es decir, el Ejercicio 2022.

Quiero destacar que tanto el balance presupuestal como los estados financieros
fueron analizados por el directorio de la ANP el 30 de marzo de 2022 y que se votaron
por unanimidad.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Con respecto al
puerto debo destacar que tenemos reuniones periddicas para ver el avance de los
objetivos trazados. En particular, venimos conformes en lo que hace a los tiempos y al
mejoramiento de los servicios que, en parte, se ha notado y se va a notar, como bien lo
ha dicho el presidente. Sobre todo, en un plus que se dio como consecuencia de la
habilitacion del viaducto que fue mejorar el acceso este a Montevideo que, sin duda, era
un problema desde hace muchos afios y se ha visto una mejora importante. Hay que
seguir en esa linea; se sigue trabajando para contener la mayor cantidad de vehiculos de
transporte dentro del recinto portuario y en sus cercanias para evitar que queden
conmatadas las calles. En algun caso puntual, hemos podido visualizar -porque
diariamente venimos por ahi- que en algun aspecto igualmente hemos tenido un
enlentecimiento del acceso que se da por situaciones variadas -en algunos casos por
problemas de conflicto, en otros casos por problemas en la sobrecarga especifica en
algun horario determinado con la llegada de barcos-, pero estamos buscando dentro de la
parte de seguridad y red vial tratar de reordenar ese trafico con obras concretas de
vialidad. Cabe destacar que hemos podido fijar que quede destinada una faja especifica a
esos camiones por mas que estén fuera del recinto portuario. Creo que todavia nos
queda trabajar en ese tema.

Es un proceso que se viene trabajando, dentro de lo previsto, de forma
satisfactoria, pero la mejora real se va a ver cuando finalicemos todas estas obras, como
se ha mencionado por parte del presidente del puerto.

Era cuanto queria agregar.
SENOR PRESIDENTE.- Vamos a pasar a la etapa de preguntas.

SENOR REPRESENTANTE OLMOS (Gustavo).- ElI Ministerio de Transporte es
muy relevante en términos presupuestales de esta rendicion y de este periodo de
gobierno; ha sido uno de los Incisos que ha tenido un incremento muy importante de
recursos. Ademas, para el pais es muy importante estratégicamente la diversidad de
funciones que cumple. El aumento que se le ha dado es bien significativo y es casi de
US$ 400.000.000.

Confieso que me cuesta evaluar algunas cosas porque muchas iniciativas no se
traducen a través de un plan de obra que tenga el Ministerio o el gobierno, sino que
buena parte de la inversion surge de iniciativas privadas. Entonces, depende de los
actores privados y qué es lo que les interesa; obviamente, estara asociado a los negocios
que tienen y qué es lo que se hace. En términos generales, no hay objeciones con
respecto a las obras y al trabajo que esta haciendo el Ministerio en ese sentido. En buena
medida, es una continuidad de cosas que vienen de periodos anteriores, al igual que
seria bueno que la siguiente Administracion tenga continuidad con las cosas que
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comience este gobierno. O sea, a tres afios y pico de haber cambiado la Administracién,
aproximadamente, el 40% de las obras que se estan ejecutando responde a periodos
anteriores.

Quiero realizar algun comentario sobre la presentacion de los datos. En realidad, lo
que se presenta es sobre la inversion en viabilidad global y no la del Inciso. Entonces,
entran cosas que estan en el Inciso 24 por PPP o se incluyen obras como la del viaducto
en la rambla portuaria que es ejecutada con fondos de la Administracion Nacional de
Puertos y no con fondos presupuestales. Si parto del cuadro que esta en el Tomo Il -en el
cual se detalla la ejecucion del ejercicio, saco las PPP y eso-, en realidad, tengo una
ejecucion -considerando las obras de la Direccidon Nacional de Vialidad; los adicionales
del ferrocarril central; las obras de la Corporacion, tanto en malla, fuera de malla como los
Cremaf; el fideicomiso; el puente de UPM, y las concesiones a privados- de
US$ 533.000.000, un presupuesto de US$ 650.000.000 -en numeros redondos-, o sea,
una subejecucion de US$ 118.000.000 y una ejecucion de 81,9%. Basicamente, eso se
explica por una baja incursién en los Cremaf porque habia US$ 120.000.000 previstos y
solo hay US$ 15.000.000 que efectivamente se ejecutaron.

Entonces, en este capitulo de los Cremaf y de la Corporacion Vial me acuerdo de
la primera presentacion que hizo el entonces ministro de Transporte, Heber, sobre la idea
de salir a las PPP e ir a los contratos Crema; en ese momento, era asi la sigla, después
se agrego la F por el financiamiento y explicd todas las ventajas. Basicamente, por estos
contratos la Corporacion Vial entrega certificados irrevocables de pago por el 70% del
avance de las obras y el 30% queda condicionado al cumplimiento de estandares, pero
por ese 70% el Estado adquiere una deuda firme. Esas son obligaciones que después las
empresas negocian con los bancos a tasas de interés conveniente porque tienen el
respaldo del Estado; normalmente son contratos a doce afios con dieciocho meses de
gracia.

Se habla de US$ 700.000.000 de inversion. Quiero hacer una serie de preguntas
con respecto a esto para terminar de entender todo este capitulo. Segun la informacién
referida a inversiones viales, hay un aumento de casi US$ 400.000.000 para lo que resta
del periodo. Quisiera saber: ¢a qué se debe ese aumento? ;Codmo se ejecuta? Si se van
a sumar proyectos Cremaf a los ya planificados y en ese caso, ¢,cuales son?

En el articulo 234 se hace una asignacién de $ 1.040.000.000 -son unos
US$ 26.000.000- y quisiera saber bien a qué se destina esa asignacién. O sea, lo que
quiero entender es qué parte de la inversion que hace CVU va a quedar registrada en
términos fiscales y qué parte va a quedar fuera de ese periodo Es decir, los
US$ 26.000.000 con respecto a los US$ 700.000.000, mas alla de que no se hayan
ejecutado, estamos en una distancia muy considerable si pienso en el 70% de esa cifra.

En 2022 el Ministerio recibié un refuerzo de rubros por US$ 80.000.000 para el
subsidio de la Corporacién. Entonces, quisiera saber cuales son las necesidades de
refuerzo de rubro para 2023 y 2024, porque el Poder Ejecutivo ha hecho uso de un
articulo que lo habilitaba a disponer de recursos por la via de refuerzo de rubro y ha sido
por cifras realmente altas. Esos refuerzos de rubros no pasan por el Parlamento o pasan
después en instancias de informacion, pero no de decision.

En la fundamentacion del articulo 234 -yo mencionaba que incrementa las
asignaciones del Ministerio- se plantea que el cronograma de pago de los contratos
Cremaf requiere una asignacién de crédito para hacer frente a los mismos. Entonces,
quisiera saber cual es el cronograma de pago para hacer frente a los contratos Cremaf
para 2022, 2023, 2024 y 2025. 4 Cual es la cadencia, por afio, que se preveé entregar a los
contratistas, de certificados irrevocables de pago, para todos esos afios?
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El dato central que me interesaria saber es el siguiente. Cual es la imputacion
presupuestal que va a hacer el Ministerio por los Cremaf, en funciéon de la entrega de los
certificados? ¢Cual es el monto del subsidio que va a comprometer el Ministerio para
2023, 2024 y 20257 ¢Cual es el monto de los compromisos que va a dejar a fines de
2024, por concepto de Cremaf?

La siguiente consulta es lateral, pero tiene que ver con el Ministerio y la
Corporacion. El 24 de noviembre de 2021, cuando se realizé una estimacion de ingresos
que recibiria la Corporacién -que tiene como una de sus fuentes de ingresos los peajes, y
es parte importante del financiamiento-, se noté un salto muy grande a partir de 2020. En
2019 son 40 millones y medio de dodlares; en 2020 son 41 millones; pero en 2021 la
estimacion pasaba a, practicamente, 74 millones, y en 2022 a 87 millones. Quisiera saber
cual es el razonamiento que esta haciendo el Ministerio por el cual casi se duplican, entre
2019 y 2022, las estimaciones de ingreso por peajes. ¢ Cuales fueron realmente las de
20227

Pasaré a otro tema. Sobre el Ferrocarril Central quisiera hacer algunas consultas.
Ha habido varias adendas al contrato de obras del Ferrocarril Central. ¢ Cual es el monto
definitivo de ese contrato? ;Como se va a ejecutar presupuestalmente? En base a la
adenda de setiembre de 2029, identificamos un aumento en el pago por disponibilidad.
Ademas, sabemos que la administracion esta negociando un nuevo contrato. ;Cual es la
estimacion que estan haciendo sobre costo y el valor definitivo y el pago por
disponibilidad? ¢ Cual sera la cadencia de pagos, en ese sentido?

La siguiente consulta refiere al personal de AFE. En el articulo 242 de la
Ley N ° 20.075 se habilitaba el pasaje de funcionarios. ¢ Cuantos funcionarios han pasado
desde AFE al Ministerio? ¢ Sus ingresos han variado? ;Qué tareas estan realizando?

Voy a plantear otras consultas referidas al Ferrocarril Central. s Cual es el grado de
avance de la estructuracién del centro de control de trafico ferroviario? El afho pasado
conversamos sobre la importancia de dicho centro y de que las autoridades tomaran ese
control porque si no, terminara siendo operado por el privado. Quisiera que me
informaran con respecto a capacitacion, personal y recursos necesarios.

No recuerdo si fue el presidente o el vicepresidente de AFE que hizo referencia a
SELF y a la compra de una locomotora. Eso estda muy bien, pero la locomotora sola no
alcanza. Se precisan nuevos materiales y vagones que se adapten a las nuevas normas
técnicas. ¢ CoOmo viene ese complemento necesario para acompanar a la locomotora?

Hay un tema sobre el que solicité pedidos de informes y también he hablado con el
ministro; me refiero al Sitrac. El ministro dijo varias veces que tenia un costo excesivo; yo
no lo comparto. El decreto establecia, como maximo, diez unidades indexadas diarias,
por vehiculo de carga; eso representa $ 58. Pero desde que se suspendié la aplicacion
del Sitrac -en abril de 2020, apenas comenzado el gobierno- hubo sucesivos anuncios de
nuevas implementaciones, llamados a licitacion. Esto fue dicho en comisiones del Senado
y en la prensa, sobre el 20 de diciembre del aino pasado. El propio ministro anunciaba
que antes de fines de 2022 estaria publicada la licitacion, pero eso no ha sucedido. Hace
unos meses -creo que en abril-, aparecié la noticia de la aceptacion, por parte del
Ministerio, de una iniciativa privada. Esto tiene relevancia, también, presupuestal. Hay
diversas estimaciones. Las del Instituto Cuesta Duarte hablaban de 500 millones de
dolares de evasion alrededor de eso. Las gremiales de transportistas también hablaban
de varios cientos de millones de ddlares anuales. La del BID -que es una consultaria que
contratd el Ministerio- habla de 120. Tomemos esta cifra, que es la menor de ellas:
120 millones de dodlares. Esa cifra es seis veces lo que estamos asignando en esta
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rendicion de cuentas para la salud mental y adicciones. No es una cifra despreciable. Son
600 millones de ddlares en un Periodo de gobierno. Quisiera saber como esta eso.

Asimismo, quisiera saber quiénes son los promotores de la IP, sistema de pago por
uso de red vial nacional. Cual es la planificacion o las expectativas que tiene el
Ministerio al respecto?

También tengo algunas consultas sobre la Fundacién A Ganar. En setiembre de
2020, la Direcciéon Nacional de Arquitectura hizo una licitacion abreviada -3/20-,
convocando a organizaciones de la sociedad civil y fundaciones, para ejecutar un
programa de suministro de recursos humanos en la DNA. En ese proceso, se rechazaron
todas las ofertas, por problemas de forma. Ante esa situacién, la Direccién realizé una
compra directa por excepciéon, a la Fundacion A Ganar. En abril del 2022 se publico la
licitacion 1/2022 que también llamaba a organizaciones no gubernamentales, en este
caso para la gestiéon de un programa de inclusidn socioeducativo laboral y de contratacién
de personal técnico y profesional. Esa licitacién fue observada por el Tribunal de Cuentas
porque entendié que el Ministerio no tenia competencias para realizar un llamado con
objetivos socioeducativos. La administracion modifico el texto del objeto pero, mas o
menos, mantuvo los mismos alcances y prestaciones y terminé adjudicandosela, el 7 de
diciembre, nuevamente a la Fundacion A Ganar, sin un tope de personas a contratar.
Circulé hace unos pocos dias, que el 30 de diciembre de 2022, el director nacional de
Arquitectura, habia solicitado al Departamento de Coordinacion Técnica un relevamiento
de las personas que habian ingresado antes del 31 de diciembre de 2021y que
continuaban desempefiando funciones en el Inciso, vinculadas a esa unidad ejecutora,
asociados a algunos organismos de cooperaciéon. Como resultado de esa solicitud, se
generd un listado -que también circulo- de gente que se entendia que podria estar en
condiciones de ser presupuestada en el marco del articulo 30 de la Ley N° 20.075. Dicho
articulo establece que quienes cumplen determinadas condiciones y hace cierto tiempo
que estan trabajando en tareas permanentes en la administraciéon, pueden ser
presupuestados. Quisiera saber si el Ministerio ha evaluado esa situacion. jEntiende que
esas personas contratadas a través de la Fundacién A Ganar, que estan en el listado,
cumplen con los requisitos establecidos? ;Se ha gestionado la presupuestacion de
alguna de esas personas, en el marco del articulo 30 de la Ley N° 20.0757

Finalmente, hay dos temas que no fueron planteados. Uno es la conectividad
aeérea. El pais ha retrocedido en términos de conectividad aérea a partir de la pandemia.
He leido que estamos alrededor de un 80% de lo que teniamos previo al 13 de marzo
de 2020. Quisiera saber si hay planes, trabajos o posibilidades de mejorar en ese sentido
porque eso es importante para el turismo que, a su vez, es importante por todo lo que
genera en términos de empleo y del producto para el pais.

Lo ultimo tiene que ver con el transporte interdepartamental de pasajeros. Nos
consta que hay muchas pequefias empresas que estan teniendo problemas porque la
recaudacion que tienen mas el subsidio que reciben no les alcanza para cubrir los costos
que tienen que enfrentar para operar. Algunas han hecho alguna declaracion de prensa
indicando que se podria agravar con las pautas salariales que se estarian aprobando a
partir del 1°de julio, que es algo que todavia no esta cerrado. Ahi tenemos
potencialmente un problema de empresas que serian inviables econdmicamente. Una de
las responsabilidades del Ministerio es asegurar la disponibilidad de esos servicios para
la poblacion en todo el pais. Entonces, quisiera saber como estan viendo ese problema y
qué planes de trabajo tienen al respecto.

Muchas gracias, presidente.
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SENOR PRESIDENTE.- Voy a repetir algo que ya sabemos todos, pero no esta de
mas: a la hora 16 y 30 esta convocada la Asamblea General.

Como bien dijo el diputado Olmos, no solo es nutrida la lista, sino que también son
nutridas las preguntas, y esperamos que las introducciones no sean nutridas porque hay
diez legisladores anotados para hacer preguntas.

Tiene la palabra la diputada Olivera.

SENORA REPRESENTANTE OLIVERA PESSANO (Ana Maria).-Doy la
bienvenida a la delegacion.

En realidad, me han facilitado bastante las preguntas que voy a hacer porque se
han referido a los compromisos de gestion y metas asumidas. Por lo tanto, voy a abordar
los temas vinculados con los cumplimientos y los incumplimientos de metas, y voy a
hacer preguntas en relacion a eso, que fundamentalmente estan dirigidas a las
direcciones de Arquitectura, Topografia y Transporte.

En relacién a la Direccion Nacional de Arquitectura, mas alla de lo extenso de las
obras realizadas y el detalle que esta planteado en el informe de gestion, hay un
cumplimiento del 25% de las metas planteadas. En realidad, hay una subejecucion de los
créditos asignados. O sea que de los créditos asignados, la Direccion ejecuto el 85%.

En ese sentido, quiero sefalar algunas preguntas en relacion a la realizacion de
las obras. Algo avanzo el diputado Olmos. Como muy bien nos explicé el director, las
obras se dividen en dos tipos: las que se refieren a lo comunitario y las que se refieren a
los acuerdos y convenios que se firman con distintas instituciones publicas para realizar
obras. En cualquiera de ambos casos nos gustaria saber -no esta definido- cuantas se
hacen por administracion, es decir, directamente con el personal del Ministerio, y cuantas
se hacen por un contrato con alguien para algunas de las obras que estan planteadas.
Mas alla de todo eso, entiendo que hay un 50% en el que no se culmind, y después me
voy a referir mas en detalle.

El caso que mas me preocupa de las tres direcciones es el de la Direccion
Nacional de Transporte, que es la que tiene algun caso de modificacion, como esta
planteado, o analisis de las metas planteadas. Hay una que esta vinculada con el tema
del boleto estudiantil y de la explicacion que dio el director se supone que le tendriamos
que preguntar a la ANEP por qué, de todos los que podrian ser posibles usuarios del
boleto estudiantil, solamente el 85% lo ha hecho, mas alla de que presupongo que hay un
ida y vuelta en el contralor con la Direccion de Transporte.

Me lo han hecho un poquito complicado porque estan por areas programaticas y
esta diversificado el cumplimiento de las metas, pero mas alld de todo eso, hay una
pregunta clave que quiero hacer. En la parte final, en la que se habla de todos los temas
de la gestidn, en el caso de la Direccidon de Transporte se plantea el tema de la
integracion del consorcio metropolitano para el tratamiento de las tematicas referidas al
transporte de pasajeros en esa modalidad. En relacidon a eso nos gustaria saber cuales
son las acciones que se llevan adelante a través de ese consorcio.

Ademas, hay una pregunta que es clara, que esta referida a la accién de la
Direccion y al articulado, que tiene que ver con el fideicomiso del subsidio al boleto, que
ahora se denomina Fideicomiso para la Movilidad Sostenible. Estuve buscando en la
justificacion del articulado que se nos envid, pero no hay ninguna explicacion de en qué
va a consistir ese fideicomiso que esta planteado. Una de las explicaciones que se da en
la justificacion de por qué se plantea el articulo es que la necesidad esta dada porque
permanentemente el subsidio esta observado por el Tribunal de Cuentas, y la otra es que,
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dado que podriamos decir que lo sustantivo es el subsidio al gasoil, no esta planteada la
incorporacion de las otras fuentes, o sea, la posibilidad en una promocién -entiendo yo-
de lo eléctrico al mismo. Solamente es esa la justificacion.

El ministro nos planteaba que lo que se quiere es que algo que esta por decreto
esté por ley, pero lo que estamos haciendo es facultar al Ministerio a hacer ese
fideicomiso y también la reglamentacion, asi como a llevar adelante una etapa de
transicion. Nos gustaria saber, dado que vamos a otorgar la posibilidad de que el
fideicomiso sea una ley, en qué consiste y como esta planteada la transicion, es decir, si
tienen avanzada la reglamentacion, y como esta conversado con los distintos actores
integrantes de ese fideicomiso. Me parece que esa es la pregunta mas importante porque
eso tiene que ver con una potestad que vamos dar para armar todo el tema.

Por otro lado, culminando con la Direccidn de Transporte, el director de Transporte
se refirid al otro incumplimiento que esta vinculado con la fiscalizacion del transporte
carretero, y la distancia es bastante importante. Hay 6.000 vehiculos que yo entiendo que
no fueron alcanzados por la fiscalizacién, y por lo tanto, no quedaron claros los motivos
por los cuales no se llegd al cumplimiento de la meta de fiscalizacion de vehiculos de
transporte carretero de carga.

La dltima consulta con relacion a la Direccion Nacional de Transporte es que a
diferencia del resto de las direcciones no estan planteadas sus proyecciones. Si estan
planteadas en estas tres metas establecidas en 2023, pero cuando se describen todos los
compromisos de gestion, las otras direcciones avanzan en cuales son sus proyecciones
para este afno, en qué cosas en concreto se plantean hacer, pero no es el caso de esta
Direccidén que no tiene una perspectiva para este afio.

Por ultimo, la Direcciéon Nacional de Topografia no ha cumplido con las metas
planteadas; aca figura que se cumplio con el 38% de las metas planteadas. Estas metas
basicamente estan vinculadas con las expropiaciones; digamos que se cumplid con
menos del 50% de la meta planteada en relacion a las expropiaciones. El comentario aqui
expresado refiere a que se obtuvo la ocupacién en cincuenta y dos padrones de los
ciento once designados a expropiar para obras viales, de las cuales sesenta y cinco
fueron designadas luego de julio y por eso no alcanzaron los plazos para concretar las
etapas previas a la ocupacion en el Ejercicio 2022.

Simplemente, quiero saber de qué se trata. No se me escapa lo que dijo el ministro
Falero respecto a lo dificultoso que es designar y expropiar. Después de varios afnos, fui
la dltima que termind con las expropiaciones para la UAM, asi que sé muy bien lo que
quiero saber. Una de ellas, llevo varios afos lograrlo.

Quiero saber cuales son las dificultades que hubo porque es muy alto el numero
vinculado con el incumplimiento de las metas.

Por otro lado, quiero sefialar dos aspectos. Uno esta referido a la Direccion
Nacional de Hidrografia, que es la meta incumplida. No se realiz6 la ampliacion del
desguace de buques, al quedar suspendida momentaneamente la resolucion ministerial
por haberse judicializado la causa. Nos gustaria saber de qué se trata.

Al mismo tiempo, quiero hacer una pregunta recurrente -con esto termino; no me
extendi demasiado- referida a que desde 2020 el puerto de Punta Carretas -la he hecho
todos los afos- esta suspendido. Nos gustaria saber en qué se esta con eso.

Muchas gracias.
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SENOR REPRESENTANTE TIERNO (Martin).- Saludamos al sefior ministro, al
subsecretario Olaizola, en particular a la doctora Soler, asi como a las autoridades del
Ministerio, del puerto y de AFE.

Tenemos algunas preguntas especificas para hacer a los dos entes. Pero antes va
a hacer uso de la palabra el sefior diputado Viera porque tiene que retirarse. Me dijo que
son preguntas concretas y pocas; dos o tres.

SENOR REPRESENTANTE VIERA DIAZ (Nicolas).- Me sumo a la bienvenida de la
delegacién encabezada por el sefior ministro.

Es verdad, tengo tres preguntas concretas para formular, referidas exclusivamente
al departamento de Colonia; procedo a plantearlas porque lamentablemente tengo que
retirarme.

La primera esta dirigida al seior ministro; quizas al director de Vialidad. Tiene que
ver con las obras del puente sobre el arroyo Colla, en la Ruta N° 2, cuyos recursos estan
previstos en el presupuesto quinquenal de 2020, pero todavia no tenemos anuncio de
inicio de obra. Es un puente que va a sustituir el funcionamiento del antiguo puente que
esta sobre el arroyo Colla en el Parque Durieux, que tiene mas de cien afios y que ha
sufrido diversos golpes fruto de las reiteradas inundaciones. Para la ciudad de Rosario es
una cuestion sumamente importante, asi como para el pais, porque estamos hablando
precisamente del corredor rutas N°1 y N°2 y todo el transito pesado que circula.
Ademas, para la ciudad de Rosario, en el marco de los proximos festejos por el
250 aniversario, seria una obra de envergadura que dejaria a la ciudad posicionada de
muy buena forma, principalmente respecto al ordenamiento territorial, dado que hoy el
transito pesado circula por dentro de la ciudad.

La segunda pregunta esta destinada a AFE. En los ultimos dias, en las ultimas
semanas, hemos acompafiado algunos planteos de vecinos de la ciudad de Nueva
Helvecia que recibieron notificaciones de posibles desalojos en las propiedades de AFE
que estan alquilando. En este caso, no han podido pagar o cumplir con sus
responsabilidades, de acuerdo con el contrato precario firmado con AFE, y se les ha
intimado a pagar con multas y recargos, y si no, se procederia al desalojo. Sé, por lo que
ha trascendido publicamente, que AFE esta reviendo esta situacién. Lo que nosotros
pedimos es que este proceso por lo pronto se suspenda, al menos que para lo que se
adeuda -que los vecinos reconocen-, por una cuestion de responsabilidad social, no se
tomen en cuenta los recargos ni las moras, sino que se cobre lo que corresponde.
Ademas, que las familias con nifos tengan un lugar donde ampararse en un invierno
como el que estamos transitando. Nos parece que dialogando, siempre se puede
alcanzar una situacion mejor. Lo planteo porque capaz que se esta dando en algunos
lugares y me parece una cuestion que hay que salvaguardar.

La tercera pregunta, bien concreta, aunque la respuesta seguramente sea vasta,
tiene que ver con la Ruta N°1 y la culminacion del segundo carril entre la radial de
Tarariras y Colonia del Sacramento. Este es un tema sobre el que veniamos conversando
con el exministro Heber y ahora con el ministro Falero. En lo que a mi respecta, estoy
impulsando las iniciativas que el Ministerio esta llevando adelante. Hemos propuesto
soluciones como no sacar las palmeras de acceso a Colonia del Sacramento y evitar el
mayor numero de expropiaciones posibles, precisamente por los costos. Esta es una
iniciativa que ademas compartimos con el sefor diputado lvan Posada aqui presente; lo
dialogamos en reiteradas ocasiones.

Me parece que ahi hay un tema respecto del que estamos muy dispuestos al
dialogo, porque sabemos que hay algunos escollos. En ese sentido, comparto una de las
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frases que el ministro ha dicho: siempre que se plantean soluciones, hay problemas para
esas soluciones. Increiblemente, esos problemas no vienen de mis tiendas, pero en ese
sentido quiero ponerme a disposiciéon del Ministerio porque estoy convencido de que
necesitamos llegar a un acuerdo porque es una obra de infraestructura sumamente
necesaria.

Sefior presidente: agradeciéndole a usted, al equipo del Ministerio y al senor
diputado Tierno, culmino aqui mis tres consultas.

SENOR REPRESENTANTE TIERNO (Martin).- Vamos a separar las preguntas por
temas y por direcciones. Hay preguntas para las direcciones nacionales de Vialidad y de
Transporte, para la ANP y AFE y, ademas, voy a hacer algunas consideraciones
generales.

En primer lugar, me surge una duda: en la delegacidén de los dos entes en esta
oportunidad no veo a los compafneros de la oposicion; me refiero a los compaferos
frenteamplistas que han venido en otras rendiciones de cuentas, asi como a la Comision
de Transporte, Comunicaciones y Obras Publicas. En esta oportunidad, coincide que
ninguno de los dos compaferos esta presente.

Con respecto a la Direccidn Nacional de Vialidad, por supuesto que la obra mas
importante en el quinquenio es la duplicacion de la Ruta N° 5; la doble via. Tenemos
preguntas especificas para el tramo mas al norte, el que esta entre el kildmetro 133 y el
sur de Durazno, el kildmetro 182. La empresa que esta haciendo la obra era la que tenia
el mantenimiento entre el peaje Mendoza y el peaje Centenario; sigue teniendo el
mantenimiento entre Durazno y Centenario.

Las preguntas concretas son: sen qué marco contractual se esta ejecutando esta
obra? ;Como se estd pagando dicha obra y cual es el costo total? ;Cual fue el
fundamento para realizar el cambio contractual, en vez de realizar una nueva licitacion?

Una pregunta al ministro es si se entiende que es de buena administracion
adjudicar directamente un contrato Cremaf -esta cifra no sé si es real, pero la vamos a
decir- por mas de US$ 100.000.000.

También se han realizado cambios sustantivos en el estandar del pavimento. Esta
es una consulta que nos hacen, sobre todo, los ciudadanos de nuestra ciudad, de nuestro
departamento, de Sarandi Grande y de las localidades que estan en la Ruta N° 5. ;Por
qué se esta haciendo este tramo en carpeta y no como se estan haciendo los otros tres
tramos que van a ser en hormigon? ;Cual es el contrato y cual es la diferencia? ¢No
convendria hacer todo esto en hormigdn, ya que va a ser mucho mas barato después el
mantenimiento y la durabilidad va a ser mayor? Estamos de acuerdo en que se hagan
estas obras importantes en hormigdn para darles mas durabilidad. Digo esto porque por
ser usuario de esta ruta todos los dias, lamentablemente el tramo que se esta utilizando,
que va desde el destacamento de la Caminera en Durazno hasta casi los ingresos de la
localidad de Goiii, en la parte nueva, que es la que hoy se esta transitando, después de
estas lluvias empiezan a aparecer algunos problemas. Habria que estar atentos al
control. Sé que la obra no esta entregada, pero no seria bueno que antes de inaugurar
ese tramo, ya tuviéramos problemas en la carpeta por el transito. Hay que pasar por ahi
después de estas lluvias y ver que estamos con problemas en esa obra.

A la obra en los tramos de la Ruta N° 19 en el departamento de Durazno la
conocen el ministro y el director de vialidad. El tramo entre Carmen y Casa Sanz sera
licitado; si no fue asi, seria bueno tener la informacién al dia de hoy.
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El otro tramo, que es el que tiene mas reclamo, es entre Casa Sanz y Cerro Chato.
Estuvimos transitandolo las ultimas semanas y me imagino que después de estas lluvias
debe ser intransitable realmente. ;En qué estd la iniciativa privada? ;Cuando se
comienza esa obra que fue anunciada en 2021 y fue reiterada en la comparecencia de
20227

Al inicio de la PPP 3 en la Ruta N° 14, los 2 kildbmetros que estan llegando a
Mercedes estan en muy mal estado. No sé si comenzo o no la obra; si no comenzo ¢en
qué situacion esta? Habia un tema de expropiacion de algun terreno para realizar dicha
obra. En una obra que qued6 en muy buen estado, lamentablemente tenemos esos dos
kilbmetros con un problema importante.

¢, Cual es el costo de la duplicacion del puente en el arroyo Porongos al ingreso del
balneario Don Ricardo, llegando a la ciudad de Trinidad? En principio, no estaba prevista
la duplicacién; se iba a arreglar el puente viejo. ¢ Cuanto es el costo de esa duplicacion?

Ahora paso al ferrocarril central. Como el ministro sabe y manifestd, hemos tenido
problemas en varios lugares: en Montevideo, en Durazno y en el ingreso a la planta UPM.
Cuando el ministro estuvo en la Comision de Transporte nos dejé un documento que
hablaba sobre que se incrementaba el valor de la obra en mas de US$ 200.000.000.
¢ Tiene explicitamente los costos de cada una de esas intervenciones que yo dije que se
tenian que hacer? El ministro hablé de Montevideo, en algunos pasajes importantes; del
puente sobre el rio Yi; de algunas expropiaciones nuevas en la calle Zorrilla en la ciudad
de Durazno y del ingreso a la planta de UPM en Centenario.

Seguimos con Vialidad. Con fecha 14 de noviembre de 2022, CVU firma un
contrato con la empresa Ciemsa. Se acuerda el suministro, la implementacion, la
operacion y el mantenimiento de un sistema de fiscalizacion electrénica de transito en la
red vial nacional, con lo que estamos de acuerdo. A titulo personal digo que esta muy
bien que se pongan radares al ingreso de las ciudades y de los pueblos para que se baje
la velocidad y para que se eviten siniestros de transito. Lo que nos llama la atencién es el
monto acordado: US$ 68.000.000 en doce afios. Los pagos correspondientes a este
contrato ¢se encuentran presupuestados por parte de CVU y del Ministerio? ¢ Cual es la
estimacion de la recaudaciéon? Entendemos que -como le ha pasado a mucha gente-
como no se conoce donde estan los radares, han pasado a mayor velocidad y han tenido
que pagar multas, pero eso no va a ser asi durante todos los anos del contrato. Me
imagino que esa recaudacion va a ir bajando y va a ser importante la baja. ¢ Cuanto se
espera de esa recaudacion para el afio diez de implementacién de este proyecto?

Con respecto a AFE, ;qué obras previstas tiene, si tiene alguna de aqui en
adelante, para los diferentes ramales, sobre todo, el ramal de Algorta? La Comision de
Transporte estuvo en Salto; se reunio con los integrantes de la delegacion uruguaya de la
Comision Técnica Mixta y nos dijeron que estaba avanzado un proceso de interconexién
con Argentina que iba a ser importante, de pasajeros y de transporte de carga. ¢ En qué
situacion esta? ;Hay algun otro ramal previsto, en Minas, en Rio Branco, para lo que
queda de este periodo o se va a dejar algo encaminado para el periodo que viene?

Con respecto al puerto de Montevideo, tenemos algunos temas relacionados al
contrato que se firmd con Katoen Natie. Esta complicado lo que tiene que ver con el
comercio exterior uruguayo, librado a la voluntad de quien tiene la concesion por mas de
sesenta anos. En los ultimos dias, hemos visto que el ministro ha tenido que intervenir, ya
que hubo un aumento unilateral de la tarifa por un porcentaje importante que quedo6 en
suspenso. Lamentablemente -si no es asi, el presidente de la ANP o el director que lo
acompana nos pueden contestar para aseverar o negar lo que vamos a decir-, la
eficiencia del puerto el afio pasado cayd 39 puestos a nivel global, quedando el puerto en
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el puesto 304 relacionado con un total de unos 348 relevados por el Banco Mundial.
¢ Esto es por la consecuencia directa de que se saturé la terminal TCP? ;Cual es el plan
del gobierno, si es asi, para contrarrestar el impacto de la saturacion de la terminal?

Otra pregunta concreta es en se qué esta -o si hay avances- para sacar lo
relacionado con el trafico en la terminal de cruceros y en la terminal de buques que
cruzan a Argentina. Hubo anuncios de que estaban intentando, a través de diferentes
proyectos, que tanto los cruceros como los barcos que cruzan diariamente a Argentina,
no estuvieran en esos lugares, para darle mejor capacidad de trafico al puerto y mayor
seguridad.

Con respecto a los anuncios que se hicieron a mitad del ano pasado a través de la
prensa y que vemos en la carteleria de las rutas nacionales, relacionados con el balasto
cero, el ministro ya nos dio informacién de que esta en un 51,2% del total a realizar, es
decir, alrededor de 375 kilometros. En ese sentido, tenemos algun numero que no
coincide con lo que se anuncid, que eran alrededor de 905.000.000 que se iban a gastar
en el ano 2022.

En un documento de la rendicion sobre las inversiones en vialidad, la Direccion
Nacional de Vialidad, la CVU, concesiones a privados de los peajes en las rutas N° 8 y
N° 5, camineria rural y las PPP, se muestra una cifra total de 812.000.000. Muchos de los
contratos Cremaf que estaban también incluidos en ese monto se iniciaron en el tercer
trimestre del afno pasado; solo el tramo del que hablé al principio, que va del sur de
Durazno hasta el kildbmetro 133, se inicid en el afio 2021. Quiero saber si esa diferencia
es asi. De lo contrario, quiero saber cuanto fue realmente el monto que se invirtié en el
afo 2022, ya que fue algo que, reitero, se publicitd6 con bombos y platillos, lo cual me
parece bien, porque se trata de seguir mejorando las condiciones de la vialidad nacional y
de las rutas nacionales que ya venia haciendo el gobierno anterior.

Si nos da pie el diputado Viviano con algunas preguntas que adelanté que iba a
hacer, que no tienen nada que ver con la rendicion de cuentas, también vamos a hacer
algunas preguntas relacionadas con temas que la Comisién esta tratando y que nos falta
informacion por parte del Ministerio.

SENOR REPRESENTANTE VIVIANO (Alvaro).- Si hubiéramos traido la version
taquigrafica de la Comision de Transporte, Comunicaciones y Obras Publicas de hace un
par de meses nos hubiéramos ahorrado todo este trabajo, pero el legislador tiene
derecho. De todos modos, revise, porque me parece que de la mitad para adelante
muchas de las preguntas no corresponden a esta Comision.

SENOR PRESIDENTE.- Las y los legisladores tienen total y absoluto derecho de
formular las preguntas que deseen. Naturalmente, la delegacién, con el mismo derecho
que tienen los diputados a preguntar, tiene el derecho a decir o evaluar que no
corresponde la pregunta y no contestar y, eventualmente comparecer en la Comisién
respectiva si se desea mayor informacion.

Todavia no hemos llegado a esa etapa. Por lo tanto, simplemente les voy a reiterar
el tema del tiempo. Creo que ninguno de nosotros, y tampoco la delegacion, quiere pedir
un intermedio a la hora 16 y 25 para solicitar a la Asamblea General que nos habilite a
seguir sesionando en paralelo. Creo que todos estamos de acuerdo con terminar antes
de la Asamblea General.

Por tanto, apelo a la generosidad y al entendimiento de todos.

SENORA REPRESENTANTE IBARGUREN GAUTHIER (Sylvia).- Soy de Rio
Negro, y tengo algunas preguntas concretas del territorio.
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Hay una pregunta que queria hacer con relacion a la Direccion Nacional de
Hidrografia.

En la propuesta se hace mencion a la regularizacion de convenios entre la
Intendencia y el Instituto Nacional de Colonizacion por el riego. Es un momento muy
sensible y a pesar de que entiendo que es un convenio de regularizacién de uso, queria
saber si existe, ademas, una planificacion a futuro en cuanto a la mejora de las
infraestructuras, que sabemos que son muy antiguas. En ese sentido, segun los propios
colonos hay una pérdida de mas del 50%; practicamente en los tramos finales no llega el
recurso.

Reitero: queriamos saber si ademas de la regularizacion de convenios hay alguna
planificacién en ese sentido. Lo consulto porque ha sido una de las cosas que nos han
manifestado los colonos, en un afo especialmente sensible. Pido disculpas si no esta
dentro del tema, pero queria aprovechar esta oportunidad.

También quiero aprovechar esta oportunidad para hacer una consulta al director de
la Administracion Nacional de Puertos; queda a criterio del director contestar o no.
Ustedes saben que del tema del puerto de Fray Bentos hemos hablado mas de una vez,
pero queria saber si hay algun avance o novedad en la posibilidad de la profundizacion
del dragado. Lo ultimo que supimos es que se habia enviado la consulta a la CARU. Si
mal no recuerdo, también hubo un intercambio con el Ministerio de Ambiente y la OPP.

Reitero: queria saber si hubo algun avance en las conversaciones con posibles
inversores, como la Secretaria de Puertos de Bolivia y Paracel. Sé que recientemente
hubo reuniones con delegaciones de China y de Brasil.

Concretamente, quiero saber si hay alguna informacion al respecto, mas que nada
pensando en la expectativa que todo esto genera para nuestra poblacién, que ustedes
conocen de memoria.

SENOR REPRESENTANTE FERNANDEZ CABRERA (Marcelo).-La primera
consideracion tiene que ver con algunos de los indicadores de gestion que el Ministerio
nos presentd hoy. Nos llamé la atencion el indicador de evolucion del estado de confort.
Es un componente importante en lo que tiene que ver con la medicion y la calidad de las
rutas nacionales, y muestra una leve caida respecto del pasado afno. Para ser concreto,
el valor real en el Ejercicio 2021 habia sido de 328 y en esta oportunidad, en el 2022, baja
a 320. Puede ser una cuestion un tanto banal, pero obviamente debe tener alguna
respuesta que nos gustaria conocer.

Por una cuestion de malformacion profesional voy a referirme a temas del
transporte de pasajeros. En ese sentido, hay algunos aspectos que me gustaria
mencionar y sobre los cuales me gustaria intercambiar.

El primero refiere a un anuncio bastante recurrente que se viene dando desde el
pasado afio. Me refiero al estudio que el Ministerio de Transporte y Obras Publicas
contraté con el BID para la reconsideracion de la paramétrica o la estructura de costo en
el transporte suburbano interdepartamental. En el mes de setiembre de 2022, en un
programa periodistico, el director Labandera hacia afirmaciones respecto a que ese
estudio ya estaba finalizado y a que habia algunos elementos que, a su juicio, alentaban
la necesidad de una reconsideracion de la estructura de costo, como por ejemplo, la
ponderacién de la ganancia empresarial, que se situaba en el orden del 20%, y que ello
era un factor que venia sin solucidon de continuidad, advirtiendo entre 2010 y 2019.
Realmente no compartimos estas afirmaciones, pero nos importa citar el dato porque,
necesariamente, esa discusion deberia verse reflejado en los costos de la tarifa del
servicio. Ello no fue asi. En el mes de enero hubo un ajuste de tarifas en el sector, y mas
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aca en el tiempo, el 13 de marzo de 2023 -siempre digo que soy medio obsesivo en
seguir al equipo del Ministerio a través de los medios de prensa-, el propio director habla
de la desactualizacion de la actual paramétrica, ya que se partia de datos equivocados y
eso impedia tomar medidas adecuadas. ;Por qué la referencia a este tema? Porque
hemos solicitado una copia del informe BID y hasta la fecha no hemos podido tener
acceso a la misma; nos parece importante, es un tema relevante, se afirma que se
contaba con la informacion y eso quizas hubiese evitado este planteo.

Esto se agrava porque el sector -hacia la mencién el senor diputado Olmos; es un
secreto a voces- tuvo ajuste salarial vigente a partir del mes de junio pasado v,
obviamente, una clausula cuasi condicional es la de contar con los recursos necesarios y
suficientes para hacerse cargo de los aumentos salariales, y ello no ha sucedido porque
también -y nos gustaria saber en qué etapa esta- el convenio firmado con el sector
suburbano o metropolitano, con fecha 7 de julio de 2022, planteaba corregir la situacion
de desajuste o de pérdida salarial del orden del 5,43%, que fuera asumida en la tarifa de
marzo de 2020, no trasladada a salarios; por situaciones que todos conocemos,
pandemia mediante, los trabajadores, muy responsablemente, decidieron resignar ese
ajuste salarial y hoy, a tres afios de esa situacion, todavia no se ha corregido. Insisto en
que el planteo tiene que ver con que el Ministerio de Transporte y Obras Publicas, en el
convenio salarial, de alguna manera era el garante de que esa situacion se corrigiera.

También me sumo a los planteos que hacia la sefiora diputada Ana Olivera. Nos
sorprendié no ver en el Tomo Il -lo que es una técnica recomendable- los objetivos que la
Direccion Nacional de Transporte se plantea para el préximo ejercicio; seguramente nos
los haran llegar. No obstante, me quiero detener en los principales desafios planteados
para el pasado afno y saber qué estado de cumplimiento alcanzaron, mas concretamente,
sobre lo que tiene que ver con los aspectos vinculados a la "tarjetizacién" -entre comillas-
del grupo de docentes -ANEP- en el sistema de transporte metropolitano; este era un
compromiso que se habia trazado la direccion; queremos saber si se ha podido cumplir.

El otro tema es el vinculado a la actualizacion y consolidaciéon del STM,;
seguramente tengamos noticias al respecto. Un elemento que, en cierto modo, fue objeto
de matices pero que quedd plasmado en los desafios o en los objetivos para el 2022
tenia que ver con la actualizacion de la normativa con respecto al transporte escolar y los
servicios ocasionales de pasajeros. El planteo es saber si se pudo avanzar y si hay
novedades.

El tercer componente es conocer en qué estado se encuentra la aplicacion del
Decreto N° 176/021, mas concretamente, el que habilita la gratuidad de las personas
discapacitadas en el transporte interdepartamental. Un simple ayudamemoria: en toda
oportunidad que nos ha sido propicia hemos reiterado este planteo; en diciembre de 2021
se nos respondié que se estaba trabajando en una comision integrada por el Mides y por
el Ministerio de Salud Publica, conjuntamente con el Ministerio de Transporte y Obras
Publicas, para definir y en cierta forma reglamentar la aplicacién de este beneficio; el
pasado ano, la aspiracion bajé un poco y ya era contar con la informacion que
Montevideo y Canelones disponian para ver cdmo solo en los servicios metropolitanos o
suburbanos el Ministerio de Transporte podia implementarlo. Ahi hay un temita que,
naturalmente, a buena parte de la comunidad tiene preocupada. Hemos recibido alguna
consulta de integrantes del no muy adecuado nombre Patronato del Psicépata, que
felizmente se modifica en esta rendicién de cuentas, planteando su preocupacién por,
como solia decir el ministro, normas que se crean y no se aplican.

Finalizando con la Direccion Nacional de Transporte, también una preocupacion
que se advierte, y que también manifestd al pasar la sefora diputada Ana Olivera, es el
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convenio de traslado para el Hospital de Ojos. Nos sorprendio, realmente. Es el
Programa 440. He intentado revisar algun dato y, de memoria: el convenio esta vigente
desde el afno 2010; el ultimo grupo beneficiario fue en el afio 2019. Obviamente, vino la
pandemia y esa situacion tuvo un impasse, pero en ese tiempo se trasladaron mas de
ocho mil personas gratuitamente para ser atendidas en el centro Saint Bois; el 10% de los
que fueron efectivamente recibieron el beneficio. Por tanto, quiero plantear la busqueda
de una alternativa, entre ellas, reeditar un intercambio con el BPS, con la Asociacion de
Jubilados y Pensionistas, para que vuelvan las pesquisas, de forma de reimplementar un
programa que, reitero, y queda claro, benefici6 a ocho mil personas de muy bajos
recursos en el traslado gratuito a su intervencién en el Hospital de Ojos. Lamento
escuchar que el Ministerio de Economia esta analizando eliminar este indicador.

Me quedan algunos planteos que tienen que ver con el transporte ferroviario, mas
concretamente, con AFE. En oportunidad de la comparecencia, que como siempre muy
amablemente el sefior ministro y su Cartera realizan ante la Comisién de Transporte,
hubo algunas afirmaciones de parte del Directorio de AFE que tienen que ver con la
posibilidad de afectar un fideicomiso con los predios a enajenar. Creo que nos perdimos
una linda oportunidad en la rendicidén de cuentas de abordar esa discusion y tener
claridad sobre las reglas de juego. Naturalmente, nos gustaria conocer cual es la
proyeccion que el Ministerio esta haciendo ante la eventualidad de no poder incluirlo en la
rendicidn de cuentas. Es un planteo que tiene que ver con esto de los predios logisticos y
con cual es la vision que tienen el Ministerio y el Directorio de AFE en cuanto a darle
prioridad a SELF para la adquisicién de los denominados predios logisticos, es decir, si
hay una priorizacién del operador estatal o va a ser solo asignacion de predios para
operadores privados.

En la misma linea, hubo una suerte de intercambio interesante -consta en actas-
entre el ministro y el presidente de AFE respecto a que el presidente de AFE planteaba la
incorporacion de vagones usados -un total de trescientos-, pero el ministro le dijo que de
ninguna manera, que el material rodante debe ser nuevo. Se hablaba de trescientos
vagones en el periodo 2023- 2024, que era el numero minimo necesario para operar; hoy
se nos anuncia que serian cincuenta este afio y cincuenta el afo que viene. Quiero
conocer cual es la planificacion que el Ministerio esta haciendo en referencia al rol que el
operador estatal va a tener en el plan de funcionamiento y de transporte de carga en el
modo ferroviario.

El otro componente era saber en qué esta la etapa de adquisicion de los
navegadores y de los equipos accesorios para las locomotoras de SELF; es un
componente importante. Quienes conocen del tema han abundado una y otra vez sobre
la importancia que este tema tiene; deberiamos conocer en qué situacion esta para tener
una actualizacion al respecto.

Luego, tres preguntas muy concretas que van en la linea de complementar al
sefor diputado Martin Tierno, que refieren al puerto y a la concesién otorgada a la
naviera belga. Quiero hacer una breve introduccion y después ir a las preguntas; me
parece necesario hacer una lectura textual de lo que afirmaba el ministro Heber el 12 de
mayo de 2021 cuando comparecié ante la Comision de Transporte, Comunicaciones y
Obras Publicas para tratar, precisamente, el acuerdo sobre el puerto de Montevideo. El
ministro decia: "Ya hay un principio de acuerdo de bajar," -se refiere a las tarifas,
naturalmente- "y puede seguir bajando aun mas. Estamos permanentemente hablando
con todos los sectores que tienen que ver con el Puerto, y el mismo Puerto esta
mirandose al espejo para ver cual es el sistema tarifario para tratar de bajar, bajar y bajar"
las tarifas. "Nuestra obsesion es bajar tarifas, y en este sentido es por donde nosotros
vamos, a donde vamos: tener un puerto eficiente y barato".
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Voy a las preguntas. Por la Ley N° 17.555 y por normativa del Banco Central, los
balances de Terminal Cuenca del Plata -como en cualquier sociedad regida por la Ley de
Sociedades Anénimas-, deberian estar publicados antes de del 30 de abril.

Sin embargo, al martes 11 de julio, los balances de TCP siguen sin figurar en los
registros del Banco Central. Eso sucede a pesar de que el dia 28 de marzo TCP publico
en su cuenta de Twitter que los balances estaban proximos a cerrarse y que serian
publicados como en todos los ejercicios anteriores.

Pregunto, ¢el Ministerio de Transporte y Obras Publicas ha tenido acceso a los
balances? ¢ Sabe por qué se esta incumpliendo con la obligacion de presentarlos para su
publicacion? ;Qué piensa hacer al respecto?

El ministro ha manifestado publicamente que la decision de aumento de tarifas
tomada por Katoen Natie habia sido postergada y que se habia conformado un grupo de
trabajo al respecto. ¢ Quiénes integran ese grupo de trabajo? ;Qué plazos maneja? ;Qué
instrumentos legales tiene ese grupo de trabajo o el Ministerio para evitar que la naviera
belga fije definitivamente los precios que se le ocurran?

Finalmente, tengo una pregunta que puede no ser contestada, quizas, implicaria
futurologia, pero queremos dejarla consignada. La pregunta refiere a los decretos que se
aprobaron para cumplir el acuerdo. Si mal no recuerdo, los decretos 114 y 115 hablaban
sobre la definicion de la politica de amarre estdan en un proceso de nulidad ante el
Tribunal de lo Contencioso Administrativo. ¢ Cual es el plan de gobierno en caso de que el
Tribunal de lo Contencioso Administrativo los anule? ; Como podria afectar esa anulacion
a la hora de la ampliacion de la terminal de TCP que, es bueno dejar constancia, aun no
ha movido ni un solo ladrillo?

Muchas gracias.

SENOR RODRIGUEZ HUNTER (Alvaro).- Pido la palabra para una cuestion de
orden.

SENOR PRESIDENTE.- Tiene la palabra el sefior diputado.

SENOR RODRIGUEZ HUNTER (Alvaro).- A efectos de colaborar con la Mesa,
quiero decir que se estan haciendo un montén de apreciaciones politicas antes de hacer
una pregunta que no corresponden al momento. Vamos a tener la sesidn correspondiente
para iniciar el debate, que con gusto daremos. Si bien cuando se hace una pequefia
introduccién, como sucedié en el caso del diputado Olmos y de algun otro diputado,
tenemos la tolerancia correspondiente, me parece que no corresponde hacer
apreciaciones politicas -ya tendremos el debate correspondiente-, maxime cuando
tenemos Asamblea General a la hora 16 y 30.

SENOR PRESIDENTE.- Gracias, diputado.
Tiene la palabra el sefior diputado Valdomir.

SENOR REPRESENTANTE VALDOMIR (Sebastian).-En el mismo sentido,
queremos recordar que la sesién de la Comision empezo6 bastante en hora, creo que a la
hora 10 y 15. Sucede que el Ministerio se tomé mas de dos horas en su informe, lo que
nos parece correcto. Nosotros llevamos apenas una hora de preguntas y veo que
estamos proximos a terminar.

De la misma manera que consignaba el colega Rodriguez Hunter, quiero decir que
algunas consideraciones siempre son necesarias para enmarcar las preguntas que
vamos a hacer. En el ultimo caso, considero que fueron sumamente concretas y precisas.
En todo caso, tendriamos que pedir concrecion a todos los que tengan que responder de
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aqui en adelante. Y si no la pueden responder, que nos digan directamente que no se
responde 0 que no se puede responder ahora para que no haya repregunta en la
segunda tanda.

Gracias.

SENOR PRESIDENTE.- Sus palabras me sirven para mencionar una frase que dice:
"Al vicio de preguntar, la virtud de no responder”.

Continuando con la lista de oradores, tiene la palabra el diputado Otero.

SENOR REPRESENTANTE OTERO AGUERO (Ernesto Gabriel).- Saludo a la
delegacion.

Voy a hacer una serie de preguntas sin mucho prefacio. Algunas de ellas son bien
concretas. En otras intentaré ser lo mas claro posible, no todos manejamos todos los
temas; no somos toddlogos, pero vamos a rumbear.

Las primeras preguntas estan referidas al proyecto de ampliacion de la
Ruta N° 102, entre Ruta N° 1 y Ruta N° 5. Ahi tengo dos o tres preguntas bien concretas.

En primer lugar, quisiera saber si se comenzaron las expropiaciones o estan
proximas a comenzar y si hay algun cuidado especial en torno a la zona buffer de los
humedales, a lo que rodea la zona de contencidn de los humedales, porque si bien esta
es una vieja inquietud de la zona, ahora se suma, sin duda, el cuidado o el mayor ojo al
cuidado medioambiental en los alrededores del Santa Lucia por toda esta cuestion tan
terrible que estamos pasando con la sequia y con la situacion de algunos rios. La otra
cuestion es si se esta planificando ya alguna audiencia publica por este proyecto.

Siguiendo por el oeste de Montevideo, la pregunta va referida a la zona de Puntas
de Sayago, al ex Frigorifico Nacional. Hay algun plan, proyecto o posible proyecto
privado de inversion en la zona para el uso de esa estructura enorme que es el puerto de
Puntas de Sayago? Quizas se pueda ligar a algun proyecto, inclusive, con lo que fue en
algun momento, un potencial plan de un cluster naval.

Con respecto al puerto, a la situacion del puerto, ya conocida, y a todo lo que
hemos dicho y hemos puesto sobre la mesa con relacidén a su situacion, voy a hacer una
pregunta bien concreta: se pueden comparar los precios de los servicios brindados por
los muelles administrados por ANP con respecto al area que no es administrada por
ANP?

Por ultimo, quiero preguntar con respecto al dragado, en cuanto a equipos Yy
personal. Quisiera saber como se ha dado el mantenimiento en el Puerto de Montevideo,
Nueva Palmira y Fray Bentos, que son estratégicos y si ahi hay alguna licitacion para
algun privado para desarrollar esa tarea.

SENOR PRESIDENTE.- Tiene la palabra el sefior diputado Perrone.

SENOR REPRESENTANTE PERRRONE CABRERA (Alvaro).-Saludo a la
delegacion. La verdad es que admiro su optimismo, presidente.

SENOR PRESIDENTE.- Soy optimista por naturaleza, diputado. Usted confie.

SENOR REPRESENTANTE PERRONE CABRERA (Alvaro).- El ministro hizo
algunas apreciaciones en cuanto a la seguridad vial con respecto a las cuales nosotros
estamos profundamente en contra. Hace pocos dias hicimos algunos pedidos de informes
que tienen que ver con el criterio utilizado para la instalacion de los radares. Y aca voy a
hacer un comentario politico: soy un convencido de que Daniel Martinez perdio las
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elecciones porque le cocind el bolsillo a cientos de miles de montevideanos con la
fotomulta. Y estos radares, a nosotros, nos van a terminar enterrando el gobierno.

(Interrupcion del representante Sebastian Valdomir.- Dialogos)
SENOR PRESIDENTE.- Diputado: dejemos continuar al diputado Perrone.

SENOR REPRESENTANTE PERRONE CABRERA (Alvaro).- Hace pocos dias,
salia en la prensa que se esta buscando la forma de penalizar el uso del celular. Ahora
resulta que la instalacion de los radares obliga a los conductores a usarlo, porque todos
van con la aplicacion Waze, revisando cuando salta el aviso del radar, no sea cosa que
por pasarse 2 kilbmetros, le termine llevando la tercera parte del sueldo a un chofer, a un
camionero, a un repartidor.

En Canelones hemos visto una competencia -lo dijimos el dia de la interpelacion al
ministro Heber- entre el Ministerio de Transporte y el Ministerio del Interior para ver cual
multa mas.

En la zona de Juanicé hay dos radares del Ministerio de Transporte; cuando
termina la zona de ese radar, sigue uno del Ministerio del Interior.

El ministro va a entender de qué hablo. El otro dia, un camionero de Canelones me
llama y me comenta que esta tan sugestionado todo el dia cuidandose de los radares, a
paso de tortuga, que esta perdiendo un flete por dia. Cuando el mundo avanza mas
rapido, nosotros lo frenamos.

De todas formas, no entendemos la instalacion de los radares en la Ruta N° 5 que,
a nuestro entender, ha sido privatizada, es solo para uso de los camiones de UPM, y
tampoco hay forma de andar rapido. Veo la cara del ministro; yo sé que circula mucho por
la Ruta N° 1, pero creo que circula poco por la Ruta N° 5.

(Interrupcion del sefior ministro de Transporte y Obras publicas)

——Nosotros quisiéramos saber cual es el criterio de la instalacidon de los radares,
cual es la tolerancia que tienen en kildmetros. Me parece que es una informacion que la
poblacion tiene que saber, porque son preguntas que nos hacen. También queremos
saber si multan para los dos lados, para qué se va a utilizar el dinero de estos dispositivos
de recaudacion -como le llamo yo-, cuantos se colocaron y cual es el estudio de
accidentes que hay en la zona donde se instalaron.

Voy a hablar de lo que conozco. El lugar en el que estan instalados los radares en
la Ruta N° 5 -hace mas de treinta afios que viajo todos los dias entre Montevideo y
Canelones- no es zona de accidentes. Precisamente, miraba en Montevideo Portal que
ayer hubo dos accidentes en la Ruta N° 5, entre Las Piedras y Montevideo, justo donde
no hay radares; los accidentes se dan en otro lado. Ahora, si se quiere frenar la velocidad
a la entrada de los pueblos, en vez de instalar radares pongamos una lombada, y asi no
le arrebatamos la tercera parte del sueldo a un trabajador con una multa. El objetivo de
los radares es recaudar. jNo hay otro objetivo! Es muy dificil para nosotros, presidente,
acompanar esta rendicién de cuentas cuando el objetivo que se persigue es recaudar y
los mas perjudicados son los trabajadores; al que anda de paseo en un vehiculo de alta
gama poco le va a importar la multa, el tema son los camioneros, los repartidores, los que
vienen todos los dias a trabajar.

También quiero hacer algunas consultas que tienen que ver con los procesos
licitatorios de las obras en Uruguay vy si el Estado esta evaluando las pérdidas. Me refiero
a que aca las empresas viales son tres o cuatro; todos las conocemos. Uno licita y gana,
pero la obra la hace el otro. Entonces, si el otro gana y, en definitiva, ganan los dos, hay
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algo que el Estado pierde. Es una dinamica constante: una empresa licita y va a hacer tal
puente, pero después lo termina haciendo la otra empresa. Nosotros vemos que ahi hay
una peérdida del Estado. Hay una gimnasia en ese funcionamiento licitatorio de las
empresas.

Voy a la calidad de las obras. Los de Canelones sufrimos la construccion de lo que
fue el puente de la Ruta N° 5 y la Ruta N° 48, una obra parada por una enorme cantidad
de tiempo. En aquellos momentos se nos decia: "Vino el temporal de Soriano", "Las
empresas tuvieron que ir a atender Soriano". Demoraron en construirla; cuando la
terminaron, al rato estaba rota. Todos los dias estan arreglando esa obra. Y me refiero
también a otra obra, la del puente de la UAM. Uno sale de Montevideo y tiene que ir
atento a ver si le emboca a la ruta. La ruta te lleva a la derecha, pero resulta que es a la
izquierda; uno cae en un salto -los invito a pasar por ahi-, y si le emboca al puente, le
emboca. Quisiera saber si esa obra se va a arreglar porque ese badén realmente es... No
encuentro calificativo, pero me parece que esta mal. No soy ingeniero, pero al andar
todos los dias en la ruta, me doy cuenta.

Asimismo, en la Ruta N° 6, en la entrada a Toledo, se hizo una rotonda donde
quedd un carril solo. Hace pocos dias pasaba y habia un auto roto en ese carril; no habia
forma de pasar. Entre Toledo Chico y Toledo uno llega a la estacion de Ancap, después a
la rotonda; es muy linda la plaza y todo, pero queda un carril solo. Si hay un auto roto ahi
no hay por dénde pasar.

(Murmullos)

——Tenemos otras consultas que tienen que ver con el alto transito de camiones
cargados de madera que hay por la Ruta N° 11. Los camiones llegan...

(Murmullos)

——Esto es algo importante para la zona. Voy a esperar; cuando me puedan prestar
atencion, sigo.

SENOR PRESIDENTE.- Diputado: al igual que sucede cada vez que viene una
delegacion, seguramente estan conversando sobre las preguntas que se van formulando,
a efectos de ir elaborando las respuestas.

SENOR REPRESENTANTE PERRONE CABRERA (Alvaro).- Es importante la
atencion, porque es algo que en la zona...

SENOR PRESIDENTE.- No dudo de que le estén prestando atencién. Es mas,
seguramente parte de esas conversaciones sean para responder las preguntas que se
estan formulando y que atentamente estan escuchando. Continue, diputado.

SENOR REPRESENTANTE PERRONE CABRERA (Alvaro).- Quisiera saber si hay
obras previstas en la Ruta N° 11, en la entrada de Canelones, donde pasan todos los
camiones que transportan madera. Hay dos puentes angostos donde antes era a Ruta
N° 64. Alli, el transito es intenso y se demora un buen rato porque los puentes son
angostos; frena el transito de un lado, pasan del otro. Los dos son puentes de entrada a
Canelones por la Ruta N° 11 y, la verdad, dificultan enormemente el transito. Quisiéramos
saber si hay obras previstas para esos puentes. Se habla de una doble via en la
Ruta N° 11 y de seguir la Ruta N° 11 hasta la Ruta N° 5 sin pasar por Canelones.
Quisiera saber si esas obras estan previstas.

Por el momento, es todo.
Gracias.
SENOR PRESIDENTE.- Tiene la palabra el sefior diputado Sodano.
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SENOR REPRESENTANTE SODANO (Martin).- Primero que nada, damos la
bienvenida al ministro, al subsecretario, a todos los directores y a los presidentes de las
demas Administraciones del Estado.

Logicamente, algunas de las preguntas que voy a hacer tienen tenor politico, otras
no, y todas tienen que ver con la parte presupuestal del Ministerio, porque todas
demandan obra publica.

En lo que tiene que ver con la nueva modalidad o el nuevo uso de materiales en
las rutas -esto es, el pasaje de bitumen a la mezcla asfaltica o al hormigon resistente- que
en esta rendicion esta denominado por el Ministerio como "balastro cero", me interesa
saber qué porcentaje de las rutas nacionales hay de balastro hoy en dia. Cuando
hablamos de balastro, ¢de cuantos kilometros de carretera bajo su competencia estamos
hablando, y sea en términos porcentuales o en kilbmetros? ;Cual es el peso de carga
que tolera esta nueva modalidad o nuevo uso de materiales en ruta? Al respecto, me
gustaria que hicieran una comparacion y nos dijeran cual es la diferencia entre el material
nuevo resistente y el que se usa habitualmente. ¢ Tienen en cuenta que hay camiones
cargados en exceso, que trasladan mas peso del que declaran o del que estan
autorizados a llevar? Teniendo en cuenta que existe este abuso de carga, ¢tienen
pensado mejorar estratégicamente el tema de las balanzas y controles para estos
camiones, por ejemplo, en lo que tiene que ver con los accesos a Montevideo y el area
metropolitana? ;De doénde se va a extraer el material necesario para la construccién o
reconstruccidn de estas rutas y para su mantenimiento? ;De donde se tiene pensado
extraer?

¢ Se va a tener en cuenta a las pymes locales en lo que tiene que ver con la
extraccion de los materiales? ;Se van a considerar? El afio pasado, el Ministerio de
Transporte y Obras Publicas extrajo 28.730.000 metros cubicos diarios, el 64%; la
Direccién Nacional de Hidrografia, extrajo 620.000 metros cubicos, el 2%, y la Dinamige,
0 sea, los privados regularizados extrajeron 15.351.000 metros cubicos, el 34%.
Convengamos que el 23% de las canteras son de los privados, mientras que las canteras
de obra publica son el 41%. Reitero, el 41% de las canteras nacionales son de obra
publica, y el 36% de estas canteras, que son unas 382, estdn en Hidrografia; de esas
382 canteras se sacaron 620.000 metros cubicos, el 2%. Creo que ahi me falta que se
declaren mejor los numeros; si no, no me da la cuenta con respecto a la explotacion.
Normalmente, cuando uno habla de numeros -en términos muy vulgares o muy de casa-
para hacer un hormigon, utiliza la tabla de "tres, dos, uno". No me dan los numeros.

En lo que tiene que ver con el anuncio de la instalacidon de los cien radares en las
rutas nacionales, ¢ existe una estimacién de cuanto se recaudo por este concepto?

¢ Cuanto se recaudd anualmente por los radares ya existentes? Es una buena
pregunta.

¢, Como evalua el Ministerio la automatizacion de los peajes?

Me gustaria saber si existe un comparativo entre lo que se recauda ahora con los
peajes automaticos y lo que se recaudaba cuando los peajes eran exclusivamente
manuales, o sea, cuando el servicio los prestaban los trabajadores.

Otra pregunta que me quedo pendiente y hago mea culpa fue qué solucion se le
termind brindando a los trabajadores afectados por estas medidas tomadas por el
Ministerio.

¢, Cual es el resultado final del funcionamiento de los peajes sin barrera?
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En ese sentido, me gustaria saber cuanto es -en dinero- lo que se logra cobrar del
pasaje por los peajes por deuda de patente u otro motivo. De los vehiculos que pasan por
las barreras, ¢,cuanto se cobra y no se logra cobrar?

Quiero preguntar sobre los contratos Cremaf anunciados. Hoy en dia, la empresa
que gana las licitaciones para llevar adelante la mayoria de las obras viales o de
infraestructura es la empresa Saceem o empresas relacionadas con ella. Si uno ingresa a
la pagina correspondiente, podra observar que esas empresas hicieron 1.700 proyectos,
que facturaron mas de US$ 350.000.000 y que cuentan con unos doscientos cincuenta
profesionales especializados en obras de construccidon. Por ejemplo, se menciona que se
ha trabajado en el ferrocarril central, en el Parque Edlico Peraltal y Il, en UPM 2,
muelle C del puerto de Montevideo, Monte de Plata, puente Centenario, mejoras en
acceso a la rambla portuaria, en el Word Trade Center, Torre 3, entre otros. ¢Para las
préximas obras tienen previsto darle participacidon a las pequefias empresas viales o
pequefias mineras, otorgando beneficios tributarios igual que a las empresas de gran
porte, como las ya mencionadas, entre otras? ;A qué tipo de beneficio tributario pueden
acceder las pymes viales y mineras y qué planes tienen para las mismas, si existe algo?

En lo que tiene que ver con las obras de la Ruta N° 5 -su duplicacion, etcétera-,
;existe una estimacion del tiempo que duraran estas obras? ¢ Existe un plan para evitar
el congestionamiento del transito o los posibles accidentes, que bien sabemos que
existen y ya se han llevado varias vidas? ;Cuantas canteras de aridos se abrieron para
estas obras? ;Realizaron un relevamiento de las canteras privadas locales ya abiertas, a
los efectos de evitar abrir pozos cercanos a estas o en qué distancia los han abierto?
Pregunto esto porque es facilmente constatable en el mapa geominero de Dinamige y
entiendo que desde punto de vista ambiental se lesiona mucho el ecosistema natural del
pais abriendo pozos sin tener en cuenta la existencia de los ya abiertos. Es muy claro que
el beneficio econémico que podria significar el abaratamiento del transporte es superado
con creces por el dafio ambiental que se causa.

¢ Esta reglamentado el articulo 349 de la Ley N° 19.924 que crea el Registro
Nacional de Canteras de Obras Publicas? Aclaro que hice un pedido de informe por esta
pregunta el 29 de noviembre del 2022 y se reiterd el 27 de febrero del 2023; aun no llegd
una respuesta a esta pregunta tan compleja que envié.

¢ Quiénes son especificamente los actores que manejan los registros? ;Qué
canteras estan incluidas? ¢ Cuales no? ;Se puede acceder a la base de datos?

¢ Cuanto tarda la obtencion de los permisos ambientales para la explotacién minera
de las canteras de obra publica? ¢ Los permisos son otorgados explicita o fictamente? Es
decir, ¢saben si el Ministerio de Ambiente se logra expedir o se le vencen los plazos de
treinta dias que tiene para habilitarlos?

SENOR PRESIDENTE.- Sefior diputado: sin animo de interrumpirlo; usted va a
continuar con el uso de la palabra una vez que haga esta aclaracion.

Recordemos que estamos no solamente en la Comisibn de Presupuestos
integrada con la de Hacienda para hablar de rendicion de cuentas y del articulado que
esta proyectado, sino que ademas estamos en el Inciso 10 "Ministerio de Transporte y
Obras Publicas".

Las preguntas que correspondan a otros incisos, eventualmente, no corresponden
hacerlas ahora. Cuando comparezca el inciso correspondiente, podra formular las
preguntas con total libertad, como lo esta haciendo de hecho.
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Por lo tanto, con mucho aprecio y afecto, le pido que se cifia al objeto de la
convocatoria.

Usted tiene el mismo derecho que los demas legisladores a hacer las preguntas
que entienda pertinentes, pero al inciso que ha venido con una nutrida delegacion y esta
esperando para poder responder.

Muchas gracias.

SENOR REPRESENTANTE SODANO (Martin).- Simplemente, quiero aclarar que
profundizo en las preguntas porque ayer hubo una reunién con los socios de la coalicion,
los coordinadores y el presidente de la Camara -supuestamente hubo conversaciones
con el ministro- y, precisamente, podia hacer estas preguntas aca en la rendicion de
cuentas.

Aclaro este detalle, del cual no sé si usted esta al tanto.
Por eso, voy a seguir preguntando.

SENOR PRESIDENTE.- Le soy franco, sefior diputado. Ningun legislador me ha
comunicado nada respecto a esto.

Dieciocho legisladores integran esta Comision y ningun legislador de la coalicion ni
de la oposicion me han traslado nada.

Evidentemente, usted se refiere a una conversacién que hubo en la interna de la
coalicion.

Yo la desconozco, no participé de esta reunion, y ninguno de los que participé me
lo trasmitié, con lo cual -le insisto-, con mucho afecto, mucho aprecio y mucho respeto,
sobre todo, le pido que nos cifiamos al objeto de la convocatoria.

Muchas gracias.
SENOR REPRESENTANTE SODANO (Martin).- Muy bien, sefior presidente.

Igual creo que las preguntas que estoy haciendo tienen que ver con la parte
administrativa y contable del Ministerio. Voy a continuar: las preguntas que me puedan
responder, las responderan y, las que no, calculo que no me las responderan.

¢ Cuenta el Ministerio de Transporte y Obras Publicas con gedlogo que estén
presentes a la hora de la busqueda de minerales previo a la apertura de las canteras?
¢ Quiénes realizan esos estudios? ¢ Qué procedimiento administrativo de control realiza el
Ministerio de Transporte y Obras Publicas en los pagos a los superficiarios propietarios
de los padrones donde se realizan las explotaciones?

Los camiones que transportan minerales para obras publicas, ¢solicitan guia a
Dinamige como lo hace la Direccion Nacional de Hidrografia? Como Hidrografia lo hace,
me gustaria saber si el Ministerio de Transporte y Obras Publicas también lo hace.

Una consulta particular es si la cantera de camino Poquito, cuyo titular es Grinor,
¢para qué obra especifica es que esta habilitada? ¢ Existe alguna exoneracidon para que
esta cantera esté a una distancia absolutamente menor a 70 metros de un curso de
agua? Es mas, es en la parte de la salida de los camiones, en la parte sureste de la
cantera; el arroyo Las Piedras, que esta ahi, cae dentro de la cantera.

En muchos casos esto se hace, no por un tema econémico, sino por costumbre,
porque no le dan las facilidades a los mineros privados, que generan industria nacional,
que estan constituidos en su mayoria, por pymes, que dan trabajo a mas de seis mil
trabajadores, generando mano obra en el lugar. ;No podemos hablar y plantear un poco
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de igualdad de condiciones entre publicos y privados? ¢ Podria haber falta de control del
Estado a la hora de la apertura de una nueva cantera de obra publica, cuando se tiene en
cuenta la existencia de canteras aledafias a dichas obras en el mismo régimen?

¢ Puede ser una falta de planificacion o de estrategia del Ministerio de Transporte
de Obras Publicas que no controlan la apertura de las canteras para cada obra? ;Qué
costo le podria llevar hacer eso, que podria prever una cantera para varios tramos de la
obra con licitaciones diferentes, minimizando de esta manera el daino ambiental que se
provoca tras la apertura de varias canteras en la misma area y/o para la misma obra?

Claramente, al abrir canteras con una separacion de 10 kilbmetros una de la otra a
lo largo de la Ruta N° 5, como ya se dijo -obra de ferrocarril central- provoca un dafo
ambiental mucho mayor al costo que podriamos tener de transporte.

La mineria es un claro ejemplo de la economia de escala, es decir, a mayor
produccion de cada unidad, o de cada cantera, se puede apreciar realmente como bajan
los costos -lo que quiero decir es que se extrae mas material del mismo lugar- y un gasto
menor de obra.

Me gustaria saber si controlan efectivamente que la vial que saca el material
licitado y el privado no lo comercialicen o lo utilicen para otras obras que no estan
licitadas, tomando en cuenta que el Ministerio de Transporte Obras Publicas solo exige
una declaracion jurada del privado, donde se dice que saco el material acordado y no
tenia guia. O sea, no hay una guia que respalde informacion del material que se saca; no
hay estudios que digan cuanto metraje sacaron del pozo que hicieron. Cuando uno de
estos camiones que no lleva guia tiene un accidente, 4 el seguro lo cubre? ;Les parece
correcto que estos camiones no pasen por balanza y que no se cruce informacién con la
guia de la obra, con la empresa y que no se sepa la cantidad que se extrajo? Creo que no
hay una informacion cruzada.

Por otra parte, quiero referirme a un detalle que no es menor. Segun la estimacion
de la Dinamige, los niveles de evasion van del 9,8% al 108,1%, y del 2,7% al 87% de la
carga transportada entre 2020 y 2021, respectivamente. ¢Esa diferencia se produce
porque no se cuenta con un movil para controlar la cantidad de guias que se mueven con
la explotacion minera?

Por otro lado, ¢cual es la situacién actual del dragado del Puerto de Montevideo?
¢ Se pudo lograr el dragado a 14 metros? ;Cual fue la respuesta de la CARP a este
respecto? ; Hay estudios ambientales autorizados para proceder con el dragado?

En cuanto al puerto de Capurro, quisiera saber cuales son las obras necesarias.
¢ Estan en proceso? ¢ Qué tan avanzadas estan?

En 2018 la empresa Tsakos asumidé un compromiso para cambiar el dique, ya que
esta subestandar; también hay que tener en cuenta el hundimiento del afo anterior. En
ese sentido, ;dénde van a colocar el dique en Capurro? ;En qué estado se encuentra?
¢ Tiene autorizacion para estar ahi?

Ademas, me gustaria saber cuales son las tarifas portuarias actualmente y qué va
a pasar con la actualizacién tarifaria anunciada por la TCP y que el mes pasado se dejé
en suspenso por intervencion del Ministerio. En este sentido, me preocupa el riesgo que
corre el pais al brindar monopolios a los privados.

¢La concepcién dada a la TCP -Katoen Natie- afectd la competitividad en el
puerto? ; Esto se ha medido como corresponde?
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Por otro lado, me gustaria saber, debido a la situacion actual del rio Santa Lucia, si
se tiene planeado de dénde sacar arena para esta terminal portuaria.

También quisiera saber si las obras de la TCP anunciadas para lo que queda del
afno y el siguiente afectaran el transito a la altura del puerto.

¢ Se ha trabajado en conjunto con la Intendencia de Montevideo para buscar una
solucién?

Por otra parte, ¢cual es la situacion actual del puerto de Atlantida, teniendo en
cuenta que estuvo en la agenda de inversiones, pero aun no se ha avanzado?

En lo que tiene que ver con la Direccion Nacional de Hidrografia, todavia no han
sido retirados los buques hundidos en el Arroyo de las Vacas, en Carmelo. Nosotros
entendemos que esta situacion es peligrosa, ya que lo que ocurre alli es muy riesgoso y
puede causar graves accidentes. En ese sentido, quisiera saber por qué no se retiraron.

Asimismo, la desembocadura del Arroyo Carrasco -que constituye un limite entre
Montevideo y Canelones- ha cambiado su cauce, lo que afecta a las casas préximas. Por
lo tanto, me gustaria saber qué se esta esperando para comenzar con las obras. Capaz
qgue se esta esperando que Montevideo crezca mas. ¢, Se tiene pensada alguna solucién?

Siguiendo con el rio Santa Lucia, y atendiendo a la crisis hidrica que nos esta
afectando, quisiera saber cudl es su estado actual. jHan sido atendidas las denuncias
realizadas por el intendente Orsi? ;Las maniobras denunciadas han causado un dafio de
entidad en el rio? ;Es reparable el dafio que se esta causando? Si es asi, me gustaria
saber qué estudios se hicieron para comprobarlo.

En lo que tiene que ver con la infraestructura ferroviaria anunciada y el Ferrocarril
Central, quisiera saber si en la licitacion esta incluida la obtencion de materiales de cada
adjudicacioén. ¢ Se controla la mano de obra ocupada en cada concesion? ¢ Se exige que
se tome mano de obra local, o se deja a las empresas adjudicatarias que lleven
trabajadores de Montevideo a Artigas, por ejemplo?

Sefior presidente: voy a colaborar con la Mesa, y no voy a hacer las preguntas que
tengo en las otras tres hojas, porque veo que no se esta prestando atencion a lo que
estoy diciendo.

Muchas gracias.

SENOR PRESIDENTE.- Como le dije cuando lo interrumpi, me parece que muchas
de esas preguntas -lo digo con sumo respeto- no tienen nada que ver con el objeto de la
convocatorias, pero lo unico que yo hago es coordinar y moderar el funcionamiento de la
Comision. Lamento que no se respete el criterio adoptado por la Mesa, pero, la libertad es
libre, y cada uno es grande y sabe lo que hace.

SENOR REPRESENTANTE VIVIANO (Alvaro).- oy a ser muy breve.

La primera de las consultas que queria hacer ya la formulé la diputada Olivera, y
tenia que ver con el nuevo concepto del fideicomiso de movilidad sostenible. Solo queria
que se hablara mas a fondo sobre el tema y que se hiciera referencia al proceso de
elaboracion, ya que tengo entendido que no solo se hizo con la participacion del
Ministerio, sino también de técnicos con amplia experiencia en la elaboracion de este tipo
de proyecto; incluso, han trabajado con la Intendencia de Montevideo.

Por otra parte, queria hacer una consulta con respecto al Ferrocarril Central,
aunque en ese tema avanzamos cuando el diputado Tierno hizo sus consultas. Cuando
se hizo referencia a esa reunion se hablé de compensaciones y mitigaciones, teniendo en
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cuenta las cuestiones que se tuvieron que resolver debido a los problemas que tuvo el
trazado.

Entonces, como me intimaron a que las consultas fueran de caracter presupuestal,
solo voy a preguntar cuanto le cuesta ese convenio -que seria muy bueno conocerlo- al
Ministerio.

Muchas gracias.

SENOR REPRESENTANTE LERETE (Alfonso).- En primer lugar, quiero saludar a
la delegacion.

Por otro lado, me gustaria que alguien tomara lo que voy a plantear como una
mocion, porque toda esta tematica es muy importante para la Comision de Transporte.
Por tanto, sefior presidente, quisiera saber si se puede mocionar para que la version
taquigrafica de la reunién de hoy se remita a la Comisién de Transporte y Obras Publicas
de la Camara de Diputados, porque nuestra intencion -el presidente de dicha Comisién no
esta presente, pero, seguramente, estara de acuerdo con lo que estoy planteando- es
seguir analizando este tema; sin duda, vamos a invitar al diputado Sodano y al resto de
los diputados, porque entendemos que la tematica, perfectamente, puede ser analizada
-no cabe la mas minima duda- en ese ambito.

SENOR PRESIDENTE.- Oportunamente, se valorara su solicitud.
(Interrupcion del sefior representante Sebastian Valdomir)

——Puede continuar en el uso de la palabra para realizar preguntas en funcién de la
presentacion realizada, y le pido, por favor, que respete el criterio de la Mesa que, en
definitiva, es el criterio de la Comision.

SENOR REPRESENTANTE LERETE (Alfonso).- Gracias, sefior presidente, por
atender mi solicitud.

Por otra parte, si el sefior ministro lo entiende conveniente, me gustaria que una de
las preguntas que voy a formular -por su tenor- sea respondida en primer lugar, no
porque sea mas importante que el resto, pero como se plante6 que hay una presuncion
de corrupcion, me gustaria que cuando formule esa pregunta, sea disipada rapidamente.

Lo primero que quiero decir, sefior presidente, al margen de las tres preguntas que
voy a hacer, es que este gobierno, a diferencia del anterior, ha dado participacién a los
directores de la oposicion cuando han sido convocados, por ejemplo, a la Comision de
Transporte. Lo digo porque integré el directorio de AFE en el anterior periodo de
gobierno, y nunca, nunca fui invitado absolutamente a nada, ni a una reunién de la
Comision de Transporte ni a una interpelacién, ni a un llamado a sala. Por lo tanto, en
este gobierno hemos avanzado, y eso lo quiero dejar bien claro.

Voy a comenzar con la primera pregunta.

En el periodo anterior hubo una inversion de US$ 5.000.000 -délar mas, délar
menos- para la implementacion del Sistema de Autorizaciéon de Uso de Via, pero no se
concretd, por lo que me gustaria saber, ya que se habldé del tema, en qué etapa se
encuentra.

Por otro lado, el vicepresidente de AFE hablé de los inmuebles, por lo que me
gustaria que él respondiera la pregunta que voy a hacer ahora, y otra que formularé
después.

En su momento, como integrante del directorio de AFE durante el periodo anterior,
nos opusimos a una resolucién que se tomo por mayoria para que la potestad de definir
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los alquileres de hasta determinado monto quedara a cargo del gerente general porque
se impedia que el directorio tomara conocimiento de todas las operaciones, de
arrendamiento, de alquiler y econémicas. Pues bien, nos gustaria saber como esta ese
tema, fundamentalmente a la luz de que me consta que este directorio ha tomado un
nuevo rumbo -y positivo- en esta materia. Sobre esto también quiero poner otro ejemplo.

En el periodo anterior fuimos los que generamos que se empezara a pagar los
gastos comunes a la sede central de AFE; practicamente se debia $ 1.000.000. También
queremos saber qué paso con esa grave irregularidad del periodo anterior.

Voy al tema de la presuncion de corrupcion. Aca, el senor vicepresidente hablé de
una empresa que se contraté en el periodo anterior a los efectos del desmalezado en lo
que es la remesa de Pefarol, y dijo que era una empresa de Rocha. Bien, yo tengo que
consultar esto hoy porque el expresidente de AFE era de Rocha. Entonces, yo quiero
saber si existe o no alguna vinculacion al respecto. Aca se hablé de presuncidén de
corrupcion, y quiero aclarar, sefior presidente -y a todos los que estan presentes en la
sala-, que a mi me tocd, en su momento, frenar actos de corrupcion en AFE cuando se
intent6 adjudicar una licitacidn a una empresa companera para hacer determinado trabajo
de la Lista 711. Hablo de frenar un caso flagrante -en su momento- de una obra que
nunca se hizo y que se quiso cobrar por parte de un empresario que fue excandidato a
diputado y exconcejal por la Lista 711.

Pido disculpas al sefior ministro, pero para mi esto no puede pasarse por alto. Aca
se manejo la presuncion de corrupcidn, y me gustaria que esta pregunta fuera una de las
primeras en responderse. Pido, por favor, al sefior presidente de AFE que pueda
canalizarla.

SENOR REPRESENTANTE DALMAO (Daniel).- Nuestras preguntas van a estar
referidas al departamento de Salto. Por lo tanto, van a tener un caracter mucho mas
aldeano que las preguntas importantes que los anteriores colegas vienen formulando.

Saludamos al sefior ministro y a la delegacion que nos visita, por supuesto.

El Municipio de Belén, el que estd mas al norte del departamento, en la frontera
con Artigas, tiene dos accesos: uno principal a la altura del kilbmetro 556 y otro, unos
kilbmetros mas al norte, secundario, pero que si estuviera en mejores condiciones
simplificaria mucho el acceso viniendo desde el norte.

Sabemos que hubo contactos del sefior diputado Lima con el Ministerio en cuanto
a algunos trabajos realizados en esos dos accesos: en el principal -en lo que tiene que
ver con el cambio de luminaria y con la canalizacion del acceso- y en el del mas al norte
en cuanto a la iluminacién y a la probable sefalizacion. La consulta es saber en qué esta
esto y si podemos tener una idea de en qué momento se podria concretar.

En la Ruta N° 31 -una de las dos rutas que atraviesan el departamento- tenemos
arreglos espaciados y, luego de una conversacion anterior con el Ministerio -creo que el
afo pasado-, se habia quedado en concretar el tramo desde la ciudad capital -desde
Salto- hacia el entronque de la Ruta N° 31 con la Ruta N° 4. Me gustaria saber qué nos
puede decir el sefior ministro sobre la calidad de los trabajos y sobre la posible
durabilidad por las dificultades que puedan darse alli.

En la otra ruta, la Ruta N° 3, sabemos que hace un tiempo que se viene
trabajando. La extension en los tiempos, por lo menos para los que vivimos en el
departamento, ha sido preocupante, aunque hay trabajos continuos, que también han
requerido algunas reparaciones. Hablo de reparaciones sobre las obras nuevas. Por eso,
nos preocupa la calidad de las obras. Alli, lo que se ve un poco mas retrasado -para los
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que vivimos ahi, en alguna medida, es importante- es la sefalizacion de ese tramo ya
reparado, sobre todo la horizontal, porque en lo que hace a la seguridad en el transito
nocturno es importante. Hay tramos extensos sin sefializacion.

Otra consulta refiere al puerto de barcazas en la zona de Corralito, en la
desembocadura del rio Dayman, en el rio Uruguay. Tengo entendido que hubo una
propuesta del gobierno departamental y que hace un tiempo se viene trabajando. Es mas:
con el ministro anterior se habia quedado en el compromiso de realizar informes
fundamentales para poder avanzar en lo que tiene que ver con los estudios de factibilidad
y de impacto ambiental. La consulta es en qué situacidén esta la posibilidad de que se
realicen esos estudios porque eso nos permitiria seguir avanzando en ese proyecto.

Por ultimo -se trata de una consulta realizada ya por un sefor diputado integrante
de la Comision de Transporte, Comunicaciones y Obras Publicas, supongo-, se anuncié
bastante en Salto habilitar la conexion por tren con la ciudad de Concordia. Hubo
anuncios en el sentido de que era un hecho concreto, pero quiero saber en qué situacion
esta eso y qué posibilidades reales hay para que se concrete.

Respecto al transporte ferroviario, cuando se trabajé con el presupuesto -con la
presencia aqui del ministro anterior, Heber-, se habl6 de lo siguiente. Sucede que Salto
no tiene conexion ferroviaria hacia el sur y que falta recuperar un tramo desde una
localidad al norte de Paysandu hacia Salto; eso permitiria la conexién con el resto del
pais. ¢ En qué esta eso? ;Realmente se va a avanzar como se dijo cuando se discuti6 el
presupuesto?

SENOR PRESIDENTE.- Como bien dijo el sefior diputado Valdomir -creo-,
arrancamos a la hora 10 y 15, hasta la hora 12 y 30 tuvo la palabra el sefior ministro;
arrancamos a la hora 12 y 30 con las preguntas y ahora es la hora 14 y 30. Seguramente,
el sefior ministro y el Ministerio van a tener una buena capacidad de sintesis como para
responder todas las preguntas o todas aquellas que correspondan a la materia y al objeto
de la convocatoria. Eventualmente, restaran algunos unos minutos por si algun sefior
legislador o alguna senora legisladora quiere hacer preguntas puntuales sobre los
articulos ya explicados por el sefior ministro y por el director Labandera.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- No sé si voy por
orden o por como se plantearon las preguntas.

Al planteo que hizo el sefior diputado Lereté, de verdad, no sé si el directorio de
AFE tiene alguna informacién, porque solicito prioridad. Hago lo que usted me diga, sefor
presidente.

SENOR PRESIDENTE.- ; Prefiere que haga uso de la palabra el presidente Pollak o
el vicepresidente Osta?

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Prefiero que haga
uso de la palabra el doctor Gustavo Osta.

SENOR OSTA (Gustavo).- Con respecto a la pregunta relacionada al sistema AUV
-es cierto que insumié una inversion de US$ 5.000.000 y que no estuvo en
funcionamiento en tiempo-, debo decir que ahora se ha avanzado, pero de eso va a
hablar el presidente Pollak.

Con relacién a la empresa de desmalezado a que hice referencia cuando expliqué
por qué durante el afo 2022 habiamos firmado un convenio con el Ministerio de
Desarrollo Social y la Dinali para que el trabajo de desmalezamiento de Pefarol lo
hicieran cuarenta y cinco funcionarios a un costo determinado -que se explicdé que era de
$ 4.000.000-, nosotros destacabamos que habiamos preferido ir por esta solucion, en
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tanto se cumplia con un objetivo en un inmueble muy importante -son casi 15 hectareas-
y, a su vez, se desarrollaba una politica de contenido social, apuntalando una politica del
Ministerio en ese sentido. Habiamos preferido ir por este camino, porque el ultimo
antecedente que existia sobre el intento de hacer ese trabajo de desmalezamiento en la
Estacion Pefiarol, habia resultado frustrado porque una empresa que se habia contratado
directamente por una compra directa no habia podido desarrollar ese trabajo luego de
varias instancias. Esto fue en el afo 2019 y creo que el entonces director Lereté no
estaba en el directorio. Lo que puedo decir de eso -porque surge del expediente- es que,
por ejemplo, hay un informe del 25 de abril de 2019 redactado y firmado por uno de los
gerentes que deja claro que de acuerdo a lo solicitado por el presidente se contacto a la
empresa RF para que realizara el desmalezado de las zonas 1, 2, 3,4y 6 y a la empresa
Retromax para que hiciera el desmalezado de la zona 5. Del mismo informe surge que el
gerente explica que esta oficina no tenia antecedentes laborales de esta empresa, pero
dice que si se encontraba realizando trabajos de albanileria en la empresa SELF. Eso
surge del expediente en el mismo momento y es algo que aun no lo he calificado, pero
-habida cuenta de lo que manifiesta- se esta estudiando, investigando y podria tener una
derivacion penal. La calificacion final después correra por la justicia. Si se refiere a eso,
esto es lo que objetivamente surge del expediente que se estudié en el momento de ir por
la via de un convenio con la Dinali.

SENOR REPRESENTANTE VALDOMIR (Sebastian).- Pido la palabra para por una
cuestion de orden.

SENOR PRESIDENTE.- Tiene la palabra el sefior diputado.

SENOR REPRESENTANTE VALDOMIR (Sebastian).- No es tanto por la pregunta,
sino por la respuesta que acaba de dar el vicepresidente de AFE. Claramente, la
respuesta refiere al 2019 -como él mismo dijo- y no tiene nada que ver con la rendicion de
cuentas 2022.

Lo que voy a sefalar son dos cosas: si este va a ser el criterio de trabajo, toda la
delegacién va a tener que responder todas las preguntas que se hicieron -algunas
referidas a consideraciones sobre la rendicibn de cuentas y otras a consideraciones
politicas-, porque si no se va a tratar de una desigualdad flagrante de que la delegacion
responde lo que quiere y me parece que ese no es el término.

Como estamos apretados de tiempos diria que nos enfocarnos en lo que tiene que
ver con la Rendicidn de Cuentas 2022 o reagendamos para que el Ministerio de
Transporte vuelva a responder las preguntas que se le hicieron en la jornada de hoy.
Claramente, ni la pregunta sefialada ni la respuesta recién registrada tienen que ver con
la Rendicién de Cuentas 2022. Asi que en caso de que esto continle, pediriamos un
intermedio para acordar un criterio de finalizacion de la reunién de la Comision.

Gracias.

SENOR PRESIDENTE.-La Mesa comparte la propuesta del sefior diputado
Valdomir en cuanto a pedirle a la delegacidn cefir sus respuestas a lo que tiene que ver
con la rendicién de cuentas, que para eso estamos.

De todas formas -no solamente el caso del senor diputado Lereté y no voy a decir
todos porque seria una injusticia-, muchos legisladores y legisladoras han preguntado por
aspectos que no tienen que ver. Entonces, de la misma forma que se lo permitimos al
sefor diputado Lereté, hemos actuado de forma mas que generosa con todos los sefiores
diputados.
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Por lo tanto, como comparto el criterio le vamos a pedir a la delegacién que, en
funcién de lo apretado del tiempo -no solo por esto, sino porque es lo que corresponde-,
hable de la Rendicidn de Cuentas y Balance de Ejecucién Presupuestal 2022.

(Interrupcion del sefor representante Alfonso Lereté)

——Sefor diputado Lereté: lo escuché, entiendo su planteo, la pregunta fue hecha y
respondida, asi que colabore con la Mesa y con la Comisién. Le pido que si tiene algun
planteo para hacer lo formule el coordinador del Partido Nacional, Alvaro Rodriguez
Hunter, en nombre de la bancada. Si no hay ningun planteo en su nombre, le voy a dar la
palabra al ministro para que continue con su intervencion.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Siempre que
comparecemos tratamos de evacuar todas las consultas y ojala que podamos cumplir con
ello, aunque son muy extensas. Quizas algunas no se respondan por falta de informacion
porque -como se imaginaran- no tenemos todas las respuestas aca y no quisiéramos
cometer errores que suministren una informacion inadecuada. Hay temas que tienen que
ver con otros organismos y me preocupan al igual que a algunos diputados. Por ejemplo,
el de extraccion minera, que va mas alla del Ministerio y con gusto responderemos lo que
a nosotros nos compete, pero hay otras preguntas -por lo que hemos podido apreciar-
que tendran que ser dirigidas tanto al Ministerio de Ambiente como a Dinamige, como
corresponde.

Volviendo al punto, quien comenzé con las consultas fue el sefior diputado Olmos
y planted algunas incertidumbres y dudas que con gusto vamos a evacuar.

La primera apreciacidn que quiero hacer es que el plan de obras del Ministerio de
Transporte en su gran mayoria -me atrevo a decir superior al 70%- son del propio
Ministerio. Las iniciativas privadas que le preocupan al senor diputado Olmos, esta
Administracion, y este ministro en particular, si ha aprobado cuatro son muchas porque
venian, en su gran mayoria, todas de la Administracion anterior. Tampoco hemos querido
seguir atendiéndolas porque entendemos que no es el camino. Creo que el Estado
uruguayo tiene que tener iniciativa propia y es lo que estamos haciendo en el Ministerio.
Hemos analizado y respetado las que estaban presentadas porque me parecia que no
correspondia venir y borrar de un plumazo todo lo que estaba. Pero a los que nos piden
presentar nuevas iniciativas les decimos que, salvo aquellas que tengan algo de
innovador, no entendemos oportuno que el Estado uruguayo siga atendiendo y recibiendo
iniciativas privadas con temas que ya conocemos dentro de la Administracion; comparto
plenamente eso.

Quiero dar la tranquilidad de que esta Administracibn ha recibido muchas
iniciativas privadas de la Administracion anterior e, incluso, muchas licitaciones y PPP;
bueno, un sin numero de iniciativas que venian de la Administracién anterior. Este es el
criterio de este ministro en la Administracion actual. Digo esto para su tranquilidad.

Con respecto a la otra preocupacion que se da sobre los Cremaf, esta establecida
una asignacion que fue acordada con el equipo econémico en base a la ejecucion de los
Cremaf y a las necesidades que tenemos de recursos para el afo 2024 y 2025 en
coordinacion con la Corporacion Nacional para el Desarrollo. Esos montos estan
establecidos porque depende de la ejecucion lo que vamos a necesitar y ahi no tenemos
previstos -ante su preocupacion- subsidios extraordinarios, por lo menos, en este
momento y no creo que lo tengamos. Hubo un apoyo presupuestal del equipo econémico
el afo pasado como consecuencia de necesidades que se nos generaron con la
Corporacion Vial para atender muchas obras que no estaban consideradas como
prioritarias. Tuvimos que atender obras que fueron mal hechas por la Administracion
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anterior y las tuvimos que hacer ahora; por supuesto, no estaban consideradas en el plan.
Fijense que tenemos una estimacién de obras que se inauguraron al finalizar del periodo
anterior que superan los US$ 180.000.00 y que las tuvimos que volver a hacer: llamese
Ruta N° 30 o Ruta N° 23. Eso llevd a tomar una decision no planificada, que requiere de
recursos extraordinarios. Fueron solicitados, dentro del espacio que tuvo el equipo
economico, para poder atender alguna de esas situaciones. Muchas de esas obras ya
estan ejecutandose, con un porcentaje de avance significativo.

Para este afio previmos intervenir en la Ruta N° 45, que es otra de las que esta
con dificultades. Ya se esta interviniendo en la Ruta N° 90. Menciono alguna de las tantas
rutas. Como ya lo dije aca, para mi fue un error intervenir con obras de construccion
inadecuadas para la necesidad del transporte. Comparto lo manifestado por el diputado
en cuanto a que hay que mirar en un contexto de la realidad del transporte de hoy; no
podemos seguir mirando los calculos de transporte de diez afios atras.

Para dar tranquilidad, les digo que estimamos que lo que se requiere es lo que
esta establecido en el articulo 234. Si hay alguna otra necesidad, no solo se lo
solicitaremos a Economia -que habra que fundamentarlo muy bien-, sino que también,
cuando rindamos cuentas, lo explicaremos de la misma manera que lo estoy haciendo en
este momento.

Ahora me referiré a los peajes. Yo no tengo aca el dato, pero si recuerdo
claramente que en la instancia anterior -creo que cuando vinimos a la Comision de
Transporte- trajimos el dato de la Corporacién. Alli se vio reflejado un incremento que
justifica este incremento de recaudacion. No tengo ahora ese dato; quizas, lo pueda
encontrar en la version taquigrafica. Me acuerdo que habia un cuadrito de la Corporacion
especificamente y se notaba ese incremento en la recaudacién. Con gusto, se lo
acercaremos, en una etapa posterior.

Con respecto al Ferrocarril Central y adendas quiero decir que estamos a punto de
cerrar una nueva adenda. Se firmé un MOU, que es un acuerdo de entendimiento.
Pudimos, por lo menos, fijar una fecha de finalizacion. Se esta redactando la adenda. Es
mas, en este momento se esta trabajando; la directora general con el doctor Delpiazzo, lo
hacen por parte del consorcio, y hay un grupo de asesores juridicos que estan trabajando
en la redaccién. Tenemos el compromiso de tenerla pronta antes del 31 de julio. Yo con
gusto la enviaria. Me parece que esta bueno que tengamos la redaccion final. Como ya
hemos dicho, son cambios de fechas de finalizacion de obras, mayores recursos para
situaciones imprevistas que se dieron -como mencioné hoy- y monto final de lo que sera
el costo de repago en la PPP, una vez que finalice la obra; a partir de alli, de acuerdo a la
modificacion que surja.

Hubo avances en el Centro de Control de Trafico. Yo creo que ya hicimos mencion
a la locomotora y a los vagones. La necesidad de AFE es recuperar 300 vagones; lo
haremos progresivamente. Se solicité recuperar 100. Dias pasados, acordamos recuperar
100 en el primer afo, que es lo que se va a necesitar para estar en condiciones de poder
circular. Yo nunca mencioné vagones nuevos; mencioné locomotoras nuevas. Si se
interpretdé vagones, me corrijo, porque sé corregirme. Pudo haber una mala
interpretacion. La locomotora si tiene que ser nueva, por razones obvias. Por razones de
seguridad, si o si, tiene que cumplir las mismas condiciones que el operador privado.
Porque hay senalizaciones y un sistema de comunicacion con los que tiene que ser
compatible. Es necesaria por la seguridad de los paso a nivel y de las barreras. Alli no
puede haber dificultades que nos generen riesgos. Hay vagones de SELF y de AFE; y
creo que Ancap también tiene alguno. Hay que adecuarlos al tipo de via y a la velocidad
que se va a requerir para el funcionamiento; ya estan trabajando en ello; seran 50 para
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este segundo semestre y 50 mas para el proximo. Creo que respondi dos consultas
juntas. Pero si hay que agregar algo mas, lo haremos con gusto.

El Sitrac ya se derogo, quedo sin efecto. Hay un retraso en el sistema de control
que nos permita ubicar -como hemos dicho desde el primer dia- la circulacion de los
vehiculos y las cargas por rutas nacionales para actuar en consecuencia del tipo de obra
que es necesario hacer de acuerdo con la carga. En ese aspecto tenemos definida la
necesidad de utilizar un sistema de control a través de GPS. Creo que ya lo mencioné en
la Comision. Nosotros solicitamos, al equipo que viene trabajando en la licitacion, tener
presente que ese producto no sea unico en el mercado. ¢Por qué razén? Porque desde
las gremiales hemos recibido a distintos empresarios que ya tienen el GPS instalado. Ya
tienen incluido el costo de mantenimiento y ya estan monitoreando. Mas alla de los que
pueda necesitar el Ministerio de Transporte, tienen otros controles de flota. Ellos nos
solicitaron -creo que con razon- la posibilidad de que el sistema de control sea amplio
para poder compatibilizar todos los GPS que estan siendo suministrados al mercado
uruguayo. Para hacerlos compatibles tuvimos que hacer un cambio. Se esta trabajando
en el insumo de todos los GPS que hoy hay a nivel del mercado uruguayo para que la
licitacion prevea que puedan darle lectura y que la informacion que solicite el Ministerio
de Transporte pueda ser recibida con los que ya tienen. De esa manera logramos dos
cosas: reducir la inversion del Estado y utilizar los que ya estan colocados, siempre y
cuando tengamos la certeza de que la informacion es la que pretendemos obtener.

Yo sé que, quizas, para ustedes no sea una excusa, pero para mi es importante
llegar a licitar cuando todos estemos convencidos de que es el camino mas adecuado. Se
me podra decir -como escuché- que costaban 10 unidades indexadas. Este gobierno
pretende que no les cueste nada a los transportistas. No podemos seguir cargando
tributariamente al transportista. Esa es la idea. Por qué? Porque es un concepto. Por
algo dejamos de lado el Sitrac. Lo que vamos a asumir, lo haremos desde el Ministerio.
Si, a su vez, al Ministerio le generamos un ahorro porque ya tienen el equipamiento, me
parece que se debia considerar el tema. Ese fue el motivo de la postergacion. Ya
estamos mas cerca. También hemos traido alguna experiencia a nivel internacional, que
nos esta acompafnando en este proceso de asesoramiento, para hacer una licitacion que
nos dé tranquilidad a todos: a esta Administracion y también a la anterior, que habia
encarado un rumbo -mas allda de no compartirlo- cuyo objetivo final -que era tener
informacion-, creo, tiene ciertas similitudes. Intentar consensuar las partes, escuchando a
la oposicion, al gobierno, a los interesados y también a las empresas, es lo que nos ha
llevado un poco mas de tiempo. Pero tratamos de llegar a algo que no genere mas
discusiones en el futuro.

Con respecto a la informalidad -mas alla de los datos que tenemos, producto del
estudio del BID-, quiero aclarar que ya hoy se esta notando una reduccion. A pesar de no
tener el equipamiento, hay mas controles; tenemos monitores en los peajes y lugares
donde controlar a los vehiculos. No pensemos -porque me parece una utopia- que la
instalacion de cualquier dispositivo de control, automaticamente, va generar cien millones.
Eso no lo podria hacer ni el Sitrac ni nada. Si se va a generar un proceso gradual de
reduccion de la informalidad. A pesar de no estar colocados, ya se empez6 a notar la
disminucién de la informalidad. Si hiciéramos una nueva consultoria nos marcaria eso,
por lo menos, de acuerdo con lo que estamos viendo en la administracion.

También hay temas que tienen que ver con Transporte, con Arquitectura.

El avance del centro de control de trafico me quedd para atras, y voy a pedir que
responda el director de Transporte Ferroviario, Uruguay Grafa.
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SENOR GRANA (Uruguay).- Es un gusto estar compartiendo esta instancia con
ustedes.

El centro de control de trafico es un tema neuralgico para el sistema ferroviario en
el Uruguay, y vamos a compartir dos sistemas. En el afio 2016 AFE hizo la compra de un
sistema, que se llama AUV (Autorizacion de Uso de Via). El 28 de julio del afio 2022 este
director comienza y retoma negociaciones con el Directorio de AFE y la empresa ART,
que es una empresa brasilefia, que por distintos motivos no habia cumplido el plazo para
poner en marcha este sistema, teniendo en cuenta que estuvo la pandemia de por medio.
Como dije, en julio se juntaron las partes y se empez6é a conversar en como llevar
adelante el término de ese sistema. El 30 de junio de este afo, después de un buen
periodo de trabajo por parte de la gente de AFE y de la empresa, que estimo que se hizo
con muy buena voluntad, se comienzan las pruebas, y la semana pasada hemos recibido
por parte de los ingenieros de AFE el okay del sistema. Es decir que esa parte comenzé a
funcionar y a estar controlando los trenes, que no son de la linea Ferrocarril Central, sino
que son los que van a circular en el resto de la via. Se puede ver perfectamente dénde
estd ocupada la via a través de esa maquina. Creo que es una muy buena noticia con
respecto al centro de control.

La otra parte del centro de control es el sistema ERTMS, y estamos esperando que
el grupo constructor lo ponga en funcionamiento, nos entregue y nos haga el
asesoramiento de funcionamiento, como esta establecido en el contrato. Por lo tanto, en
la tarea que esta llevando adelante la Direccion estamos muy atentos a ese punto que
-como decia- es neuralgico. Por supuesto que tenemos el asesoramiento de asesores
externos de mucha confianza en el sistema porque es un sistema que no se conocia en
Uruguay. Entonces, estamos todos acompafando el proceso de puesta a punto de esa
obra que el Estado uruguayo respeté.

Gracias, senor presidente y sefior ministro.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- E| sefior diputado
Olmos tenia alguna duda sobre si se tercerizaba o no el control. El control va a ser
nuestro. Lo digo para que quede claro. El control va a ser de la Direccién, lo que si vamos
a hacer es un contrato de por lo menos un ano, o hasta dos, de asesores internacionales
que conocen la operativa para ir preparando gente y tener la tranquilidad de que haya un
control adecuado.

El control no es del privado ni es el privado el que lo va a operar ni nada por el
estilo. Es el Estado el que se va a hacer cargo y va a ser el responsable del control.

Tengo entendido que me quedod pendiente una pregunta sobre el personal de AFE.
Como sabran, se viene haciendo un trabajo con los funcionarios a través de la Direccién
General y del Area Financiero Contable; esta por aca el contador Palleiro. Estamos en
pleno proceso de transicion del pasaje de la infraestructura de AFE, que pasé a partir del
1° de enero, pero todavia no hemos terminado la transicion. Se esta trabajando con el
sindicato y los gremios; obviamente, con los funcionarios y el equipo nuestro, y queremos
poder cerrar el acuerdo dentro este mes o el proximo. Hay muy buen dialogo entre las
partes. Algunos van a quedar vinculados a AFE y otros al Ministerio. Hasta ahora se esta
trabajando bien. Ademas, ha habido un acuerdo con algunos funcionarios que tienen
cierta edad, que han solicitado un retiro incentivado. Estamos trabajando con la OPP, y
hay voluntad en aquellos lugares en los que no les convenga trasladarse y sea mas
conveniente retirarse. Todo eso es lo que se esta terminando de cerrar, y estimo que no
vamos a tener dificultad porque hay muy buen dialogo entre las partes. Por supuesto que
se asegura la fuente laboral, tanto en AFE como en el Ministerio, que es lo que importa.
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Con respecto a la conectividad aérea, le voy a pedir al subsecretario que informe
acerca de lo que tenemos. Tendriamos que haber traido al director de Transporte
Aeronautico -se me pas6 a mi- y también digo que no vinieron los directores de AFE
porque yo avisé, y no sabia. A mi no me molesta para nada que estén, al contrario. Para
la préxima convocatoria lo voy a tratar de tener presente para que nadie quede sin venir.
Creo que los invitamos la otra vez, y pido disculpas si hubo una omision. No fue ninguna
otra situacion.

SENOR SUBSECRETARIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Saludo a
los sefores legisladores de la Comision de Presupuestos integrada con la de Hacienda
de la Camara de Diputados.

En lo que tiene que ver con la inquietud del sefor diputado Olmos, queremos decir
que se ha venido desarrollando un trabajo conjunto en el ambito de la Junta Aeronautica
con el Ministerio de Defensa Nacional, la Cancilleria, el Ministerio de Turismo, el
Ministerio de Transporte y Obras Publicas y la Fuerza Aérea.

Todos sabemos la afectacion que tuvo la pandemia en materia de conectividad
para nuestro pais, y el objetivo que se ha trazado este gobierno y los distintos actores
vinculados al tema, para poder generar nuevas posibilidades de conectividad y poder
recuperar los niveles prepandemia en esa materia.

Podemos decir que a la fecha tenemos cifras auspiciosas. Estamos en un 85% de
recuperacion de la conectividad vinculado a las cifras prepandemia. Aca quiero destacar
el trabajo de los organismos publicos mencionados y también el del concesionario, el
Grupo Aeropuertos, concesionario de ocho aeropuertos en nuestro pais, que también
trabaja en forma mancomunada con los distintos organismos publicos y los agentes
privados de turismo para poder mejorar la conectividad de nuestro pais. Tenemos
permanentemente reuniones y acercamientos con aerolineas que operan en la region, y
distintas solicitudes. Todos sabemos que la posicién geografica de nuestro pais y el
hecho de no tener un hub aeronautico muchas veces conspira con los deseos de la
conectividad que quisiéramos tener, pero eso se suple con trabajo y con gestiones.
Tenemos permanentemente interés de aerolineas y solicitudes concretas. Por ejemplo, la
semana pasada se anunciaba que la empresa Andes empezaba a operar el destino
Bariloche en conexion con Montevideo y Punta del Este, atado al pico de temporada
turistica de mitad de afo -de julio-, y también para vuelos charter y algunos cabotajes. Se
operan algunas lineas asi; otras con caracter permanente; otras solicitan mas
frecuencias, y otras solicitan cancelar por temporadas bajas y retoman en la temporada
fuerte de verano. Eso es propio de la dinamica del sector. Hoy estamos en un 85% de
conectividad y nos parece que es auspicioso, después del duro golpe que ocasiono la
pandemia para las aerolineas y la conectividad aérea.

Paralelamente, través del Ministerio de Defensa -no somos nosotros- se esta
trabajando en la binacionalidad del aeropuerto de Rivera, que nos parece una
oportunidad interesante para ese aeropuerto del norte del pais a efectos de poder
generar una conectividad importante, sobre todo, a nivel de cargas en esa region del
noreste de nuestro pais.

Para culminar y no extenderme, digo que vienen avanzando bien las obras de
mejora que se estan desarrollando en las infraestructuras de seis aeropuertos en el
interior del pais, en el marco del Sistema Nacional de Aeropuertos Internacionales.
Carmelo fue inaugurado en diciembre de 2022 con una inversién de US$ 10.500.000 y
esta funcionando. Tenemos en obra los aeropuertos de Salto y Rivera. Esta previsto que
el primero se inaugure en diciembre de este afo y el segundo en noviembre de este afo,
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y quedan para el afio que viene previstas las obras en los aeropuertos de Durazno, Melo
y Paysandu.

Antes de terminar, cabe acotar que Durazno, Melo y Paysandu son para el afio que
viene, pero a fin de mes Durazno estara inaugurando un radar nuevo que se estara
incorporando a esa terminal aérea.

Ese es el panorama de lo que tenemos en materia de conectividad aérea y el
estado de situacién de los principales aeropuertos de nuestro pais.

Gracias.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Estaba leyendo las
preguntas que creo entregé la bancada del Frente. Capaz que asi se contempla a todos
los que hicieron la consulta; si falta alguna, me lo dicen. Creo que algunas preguntas ya
las respondi.

En cuanto a si se estima un aumento de los contratos Cremaf, debo decir que si.
Ustedes recordaran que teniamos previstos US$ 650.000.000 de contratos Cremaf y
hemos acordado US$ 900.000.000 de contratos Cremaf, lo que vamos a incorporar
mediante esa modalidad de ejecucion. Ya lo tenemos conversado con el Ministerio de
Economia y Finanzas y con la Corporacion para que a futuro quede delimitado.

Ante la pregunta que me hacen respecto a cuanto podria quedar de Cremaf a
pagar, estimemos que si son US$ 900.000.000 y vamos a estar pagando en estas dos
partidas US$ 70.000.000 mas o menos, van a quedar comprometidos unos
US$ 800.000.000 y algo, como ocurre habitualmente en las administraciones. Por
supuesto, es mucho menos que lo que recibimos, ;no? Porque solamente en las PPP
superamos los US$ 2.000.000.000, entre el ferrocarril y las PPP viales. Obviamente,
estamos pagando muchas de esas PPP y el Cremaf va a ser mucho menos
comprometedor hacia adelante para las nuevas administraciones. Es bueno destacarlo
también porque he sido cuidadoso en no hacer lo mismo que nos hicieron otros; lo digo
por las dudas. Asi que tranquilidad, que si hay alguna duda, me la hacen llegar. Soy el
mas interesado en no dejar complicaciones para adelante porque nadie sabe a quién le
toca, y quiero que al que le toque no le suceda lo mismo que me sucedi6 a mi. Es
simplemente eso.

Con respecto a otras preguntas que surgen de esta lista, lo relativo a los peajes ya
lo estuvimos charlando. Vamos a pedirle a la Corporacion que nos mande las
recaudaciones; ya tenemos datos evidentes de ese aumento que ellos planifican. Esto no
sale del Ministerio; sale directamente de la Corporacién.

La pregunta relativa a CVU de 2023 es lo que ya mencionamos. Y con respecto a
2024 y 2025 es esta partida extra de subsidio para CVU, que figura en el articulo 234 del
proyecto; va a la CVU y se agregan los US$ 88.000.000 que habitualmente tiene CVU de
subsidio anual correspondiente.

Respecto a si se ha cumplido la estimacién de la recaudacién de los peajes, estimo
que si. Inclusive, la version que tenemos es que fue superior.

En cuanto al contrato de 14 de noviembre con la empresa Ciemsa para la
implementacion del sistema de fiscalizacion electrénica, ya hicimos mencion.

Nos preguntan acerca del monto acordado de dicho contrato de US$ 68.000.000 a
un plazo de doce afos y de los pagos correspondientes a este contrato. No hay una
presupuestacion reflejada en la rendicidn, porque esta claramente comprobado que la
recaudacion es muy superior al compromiso de deuda que estamos contrayendo.
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En todos los casos en que hay sistemas de control por radares, la recaudacion es
mucho mayor. Por las dudas, quiero aclarar algo y aprovecho ahora. Ante alguna
pregunta que surgio, el Ministerio de Transporte y Obras Publicas no esta cobrando una
sola multa de ningun radar. Cero peso de multa para el Ministerio de Transporte. Los
organismos que hoy estan cobrando por multas son las intendencias departamentales o
la Policia Caminera, con esos aparatos moviles que se ven en algunas rutas nacionales.
El Ministerio no esta cobrando; todavia esta terminando la normativa para el cobro de la
multa y no se esta aplicando multa alguna ni recibiendo ningun recurso por multas de
radares. ¢ Esta bien?

Hay una pregunta que refiere al trazado definitivo de la Ruta N° 1, que permitira
conectar Colonia con Rocha. Respecto a la Ruta N° 1, hay una iniciativa privada -ya esta
aprobada- en el tramo que queda hacia Colonia. Ahora, se va a licitar esa iniciativa
privada para el primer tramo hasta Riachuelo; digo ahora porque esta largandose la
licitacion, si no es este mes, posiblemente la primera quincena del mes que viene. Es
decir que ese tramo es el primero que vamos a ejecutar para poder subsanar algunas
dificultades de trazados, etcétera, que habia planteado creo que el sefor diputado Viera.
Comparto con él que la iniciativa privada ya esté resolviendo un nuevo trazado que no
afecte a las palmeras y que, a su vez, finalmente solucione el tema. Pero la licitacion que
se va a presentar ahora va a ser hasta Riachuelo para luego hacer una reunién vy
presentar la segunda licitacion, una vez que todos tengamos tranquilidad al respecto.

Existe otra pregunta acerca de la duplicacion de la Ruta N° 5, sobre que se solicitd
informacion a la CVU y no han tenido la respuesta esperada y que los documentos de
acceso publico en la web no demuestran la presencia del contrato Cremaf, como se habia
anunciado. A ver. No sé lo que respondié la CVU. Lo que les puedo decir es que el
contrato -lo dije aca- por la Ruta N° 5 lo habiamos iniciado en dos tramos: el tramo sur
como consecuencia de una concesion a Hernandez & Gonzalez que ya arranco y el
tramo norte, que arranco con una ampliacion de una licitacion que estaba vigente. Esos
dos tramos iban a mantenerse bajo esa metodologia y estabamos evaluando la
posibilidad de que un tramo de los del norte pudiera ser a través de una licitacion Cremaf
y el otro tramo, el que ya habiamos arrancado, por ampliacion, porque cuando asumimos
la obra ya habia comenzado.

Lo que si negociamos con la empresa para no tener que hacer un llamado por un
tramo tan chico es que ese precio Cremaf es el mismo, y eso nos permitié tener la
certeza de que esa ampliacion tiene un valor de referencia de mercado claramente
demostrable; nos da tranquilidad a todos y no tenemos que generar un nuevo proceso
licitatorio por un tramo tan chico.

Por tal motivo, se amplié en esas caracteristicas el monto que se menciond, que
no solamente va destinado a ese tramo, sino también al mantenimiento hacia el norte de
un tramo que todavia esta en condiciones de ser mantenido. Estamos extendiendo ese
mantenimiento hasta fines de 2025 para que cualquier administracién que asuma tenga la
tranquilidad de que todas las obras de mantenimiento van a estar contratadas hasta fines
de 2025, es decir tendra un plazo prudencial para hacer nuevos llamados o hacer otras
ampliaciones.

Eso es lo que puedo referir sobre la Ruta N° 5. Obviamente, podemos compartir los
valores. Claramente trabajo la Direccion Nacional de Vialidad. Creo que trabajaron el
ingeniero Bilinski con Cristina, que son quienes pelean los precios habitualmente en el
Ministerio; son los mismos de siempre y lo pelean en este caso con valores de referencia
porque estamos haciendo licitaciones y tenemos licitaciones muy cercanas en el tiempo.
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Hay otra pregunta que dice que se han realizado cambios sustantivos en el
estandar de pavimento de las Cremaf de la Ruta N° 5, pasando de carpeta asfaltica a
hormigon y que este cambio no supera el limite del 5%. Esta perfecto, si; creo que
también le responderé al senor diputado Sodano.

Obviamente que si tuvieramos la oportunidad de que cuando se licitan obras nos
ofrecen hacer todas las rutas de hormigdn al mismo precio, se podran imaginar que lo
aceptaria todo. EI cambio fue ese; hubo voluntad puesta de manifiesto de los oferentes
de hacer la obra en hormigon al mismo precio porque se dio la coyuntura en ese
momento de que por la guerra se habia disparado el precio del asfalto, y entonces,
optaron por ofrecer esa obra en hormigén. Es por eso, nada mas. Lo demas estaba
contratado en mezcla. Es mas; esta obra también habia sido con un llamado para hacer
con mezcla asfaltica. Lo que sucedié fue eso. Cuando disparan los precios del asfalto,
vienen y nos presentan una propuesta porque hicieron un acuerdo con Ancap y Cemento
Artigas en el que lograron bajar el costo del hormigon y llegaron a un numero que podrian
proponer a la Administracién.

Debo destacar que en primera instancia pidieron un 10% mas y, obviamente, no lo
autorizamos porque el objeto no pedia hormigdn. Yo no puedo cambiar y pagar mas por
algo que no esta en el objeto. Cuando vuelven y ofrecen al mismo precio, tengo la
posibilidad de decir: "Hago una obra que va a durar cinco o diez afilos mas al mismo
precio y, por mas que me observen, lo defiendo en cualquier cancha y nadie lo va a poder
recriminar"

Eso fue lo que sucedid, no es que hagamos unas si y otras no porque se nos
ocurrio. El llamado era todo en mezcla asfaltica. Ante esta experiencia, quizas para
adelante se pueda planificar un llamado en hormigén. Es mas; hay lugares para los que
ya se estan haciendo llamados en hormigdén, como en la Ruta N° 8. En el pasaje por
Treinta y Tres se hizo un llamado todo en hormigén. Es recomendado desde el punto de
vista técnico en los lugares que hay pasaje urbano, que hay mucho frenaje y arranque,
considerar el hormigdbn como obra mas conveniente. Asi que ya tenemos algunas
licitaciones que se estan haciendo en hormigon. Me temo que si la hago hoy en
hormigon, va a salir mucho mas caro y desordena la planificacién, porque hoy volvié el
asfalto a la normalidad; eso fue muy coyuntural.

Otra pregunta dice que el Ministerio tiene aun en carpeta el proyecto de extensién
del anillo perimetral de la Ruta N° 5. Si, lo tenemos. Hay una iniciativa privada, que esta
aprobada en su totalidad, en todo el anillo perimetral; no es solamente la Ruta N° 5 con la
Ruta N° 1, sino también hasta la Ruta N° 101. Lo que vamos a licitar es un primer tramo.
Habiamos hecho un llamado a licitacion de la Ruta N° 1 a la Ruta N° 5. Como ustedes
sabran, el monto presentado excedié ampliamente los presupuestos de escritorio. Por tal
motivo, lo declaramos desierto. Ahora, estamos revisando un tramo mas corto, por lo
menos para dar comienzo a esa obra que para Uruguay es vital, para la infraestructura
vial, lo que nos permitira, con los recursos que tenemos dentro del periodo, atender una
obra inicial dentro de esa situacion.

Con respecto a ese tema y a la preocupaciéon de algun diputado que habia
preguntado sobre la tematica ambiental, la licitacién se va a hacer, por supuesto, con la
autorizacion ambiental. Hay una audiencia publica que esta establecida por Dinacea, una
vez que se adjudica la obra o se abre la oferta para hacerla en ese momento; vamos a
cumplir con todos los requisitos. Sin duda que no vamos a generar ningun impacto
negativo. Entiéndase que no es una obra que genere algo extraordinario; es una obra
vial. No estamos hablando de una obra de riesgo industrial ni de situaciones complejas;
igualmente, hay que hacerlo y vamos a cumplir con todos los requisitos.
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Con respecto a la pregunta del diputado Viera sobre el arroyo Colla en Rosario,
debo decir que si, lo teniamos planificado, pero la situacién desde el punto de vista
técnico nos hizo pensar que alli hay que hacer un baipas. Por tal motivo, estamos
revisando la ubicacion del puente, que no va a ser la que estaba prevista inicialmente,
porque hay una situaciéon de conflicto entre lo urbano, lo productivo y el exceso de
transito, mas si se hace un puente nuevo. La postergacion se debe a eso y en cuanto lo
tengamos resuelto, informaremos. La voluntad todavia estéd encima de la mesa, pero al
hacerlo con baipas incluido el monto a invertir es mayor y tenemos que ver como lo
calzamos dentro de la planificacién. Es por eso que no lo hemos hecho aun.

El tramo de la Ruta N° 19, Villa del Carmen- Casa Sanz, ya esta licitado y esta por
comenzar la obra con la empresa Diaz Alvarez.

En cuanto al tramo Cerro Chato- Casa Sanz, la iniciativa privada se esta
terminando de aprobar. Pedimos modificaciones y la idea es licitar el mes que viene. Una
esta por empezar y la otra para licitar. Pedimos las ultimas solicitudes a la iniciativa, se
aprueba y se licita automaticamente; el pliego esta pronto. Hubo retraso por el cambio de
trazado, ya que aprovechamos la oportunidad para mejorar el trazado original.

Con respecto a la PPP de la Ruta N° 14, en los 2 kildometros llegando a Mercedes,
ya esta la empresa instalada alli. Lo va a hacer la empresa Serviam. No lo hizo la
empresa de la PPP como consecuencia de que tuvimos que renegociar con ellos -como
bien usted decia- lo del arroyo Porongos. Hubo que hacer una modificacién al proyecto
original, porque lamentablemente no se habia considerado la carga que iba a pasar por
ahi e ibamos a quedar con una carga desmadrada el resto de la ruta y el valor patrimonial
del puente no nos permitia modificarlo. Por lo tanto, tuvimos que hacer una renegociacion
que incluye estos 2 kildbmetros. Se lo sacamos a la PPP y por eso lo estamos haciendo
con un contrato de concesion con la empresa Serviam.

Con respecto a la ejecucion de balastro cero, ya lo mencioné: teniamos previsto
ejecutar 375 kilometros y a diciembre llevamos ejecutados 51 kilometros y algo; ahora,
me atrevo a decir que estamos superando los 60 kilbmetros. Vamos en camino de
terminar el 100%.

Las caracteristicas constructivas estan midiendo, como dije hoy al comienzo, de
acuerdo al tipo de carga que se prevé. No en todos los casos sera lo mismo. En algunos
casos, sera tratamiento bituminoso doble con sellado; en otros casos, sera tratamiento
bituminoso doble con micropavimento, que es un capsil y, en otros, ira una mezcla
asfaltica reforzada cuando se detecta que si se cambia el estandar de tanta calidad
puede generar un transito mayor. Eso, estimando los transitos que hoy tenemos y el
impacto que puede generar el cambio de pavimento.

Con respecto al estado de confort que muestra una leve caida, planteaban la
preocupacion. Estaba previsto por distintas razones. Una es porque hubo una inversion
mas fuerte el pasado afio de obras estructurales -llamese puentes-, en desmedro del
mantenimiento habitual que estaba previsto. Otra es que habia rutas a las que se
pensaba hacer un mantenimiento tradicional y estamos licitando para hacer un recapado
superior. Por eso se dio esa leve disminucion que se vera reflejada muy superadamente
este ano, de acuerdo con lo que estamos ejecutando. Pero estaba previsto.

Paso a la Administracion Nacional de Puertos. Con respecto a la eficiencia del
puerto de Montevideo que el pasado afio cayo treinta y nueve puestos, pediré que haga
uso de la palabra el presidente o el vicepresidente de la ANP. Lo mismo con el tema de la
normativa de balance.
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En cuanto a que el ministro manifestd publicamente la decisién del aumento de
tarifas, debo decir que tuvimos una reuniéon en la que detuvimos el incremento y
encaramos un trabajo. Los componentes de ese grupo son: el MTOP, con un
representante técnico; el puerto, con un representante técnico, e incorporamos a OPP,
porque habitualmente es la que trabaja en las tarifas portuarias y nos parece que tiene
idoneidad para discutir con la contraparte, en este caso, la empresa y la consultoria CPA
Ferrere, que fue la que presentd el estudio de solicitud de incremento por parte de la
empresa. Esa comision viene trabajando. Ahora tenemos una reunién para poder ver los
informes correspondientes de los técnicos, a los efectos de volver a encarar un
intercambio con la empresa; directamente el ministro y las autoridades portuarias. Ese
trabajo se viene realizando ahora, no puedo adelantar algo que no tengo todavia. La
integracion es esa en esta etapa. Mi percepciéon hacia adelante, si esa comision funciona,
es que significa una gran oportunidad para dejar definidos criterios paramétricos para
adelante, no solamente en TCP, sino también para todas las tarifas portuarias.

En ese caso también se hace necesario. Creo que lo habia planteado en su
momento el diputado Pasquet. No se trata de generar cosas nuevas. Quizas, si este
ambito resulta eficiente, puede ser el adecuado para tener certezas y no generar esa
libertad que muchos entienden que se tiene por parte de la empresa y que en realidad no
se tiene, dado que el Ministerio tiene elementos juridicos para no convalidar estas tarifas.
Digo esto para que quede claro aca: no es que cada uno ponga el precio que quiera. El
Ministerio tiene, dentro del ambito legal, articulos que amparan fijar la tarifa; por eso fue
que frenamos la suba de tarifa.

Eso con respecto a algunas dudas que plantearon los diputados de la coalicion, a
fin de dar certeza y tranquilidad.

Sobre el puerto de Fray Bentos voy a hacer algun anuncio porque hemos trabajado
con la Oficina de Planeamiento y Presupuesto en la consultoria del dragado, que ya la
tenemos terminada. El primer estudio que hemos analizado con el economista Alfie es
que la posible inversion que se pueda hacer en el dragado es viable y no generaria costo;
se podria absorber con la propia tarifa. Es un tema que vamos a resolver una vez que
tengamos una reunién definitiva con las autoridades del Puerto.

Para contestar las preguntas sobre Puntas de Sayago, el precio de servicio de los
muelles y el dragado de Nueva Palmira, voy a pedir que se le conceda la palabra al
presidente de la ANP.

SENOR CURBELO (Juan).- Varias consultas nos hicieron por distintos temas.
Vamos a comenzar por los estados contables y los balances de la TCP.

Para eso tenemos que decir que la TCP se rige por la Ley N° 16.060, Ley de
Sociedades Comerciales. La Asamblea de este afo fue el 29 de junio y se solicitd una
prérroga, que esta contemplada en la propia ley, de hasta treinta dias. Sin embargo, la
fecha de aprobacion del balance va a ser la del 29 de junio, dentro del plazo establecido.

Con respecto a los afos anteriores, podemos decir que la asamblea general
ordinaria de accionistas se llevo adelante el 20 de abril de 2015; en el afio 2016, el 15 de
junio; en el afo 2017, el dia 16 de junio, y en el afo 2018, el 26 de junio. Tengo datos de
afios anteriores también. No hay ningun inconveniente desde el punto de vista juridico.
Se esta haciendo exactamente de acuerdo con lo que establece el marco normativo de la
Ley N° 16.060. Por lo tanto, podemos decir con absoluta claridad que se esta cumpliendo
con la normativa vigente este aio como los anos anteriores, tal como mencioné.

En lo que tiene que ver con la competitividad y con la situacion actual del puerto de
Montevideo se hace referencia a un informe del Banco Mundial. Nosotros solicitamos una
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reunion con las autoridades competentes para que se nos diga cuales fueron los datos
que se tomaron en cuenta. Entendemos que la realidad, por suerte, es muy distinta a lo
que dice ese informe. La realidad nos dice que en el afio 2022 la actividad del Puerto de
Montevideo fue histérica en lo que tiene que ver con el movimiento de contenedores.
Tenemos que subrayar que hemos captado practicamente el 100% de la carga
paraguaya y la que se moviliza por la Hidrovia. En ese sentido, estamos altamente
conformes con el desempefio, la eficiencia, la competitividad y la productividad del Puerto
de Montevideo.

También debemos hacer mencidon que a los pocos dias el Banco Mundial realizdé
otro informe que evalua el indice de desempeno logistico que muestra que Uruguay subid
veinticuatro lugares entre 2018 y 2023. Seria bueno que se analizara ese informe y que
se tenga en cuenta pues el Uruguay llego al puesto 61. Obviamente, este indicador tiene
relevancia en lo que hace al desempefio logistico y, en particular, a la infraestructura
portuaria

También estamos a la espera del informe anual de Cepal sobre la situacién de los
puertos, que se va a publicar en los préximos dias. Nos han adelantado que el puerto de
Montevideo tiene un lugar destacado.

Mas alla de los informes y de lo que uno pueda interpretar de los mismos me
parece que seria buena cosa analizar la realidad. Y la realidad nos indica que venimos en
el buen camino; la realidad nos indica que el Puerto de Montevideo, definitivamente, se
esta transformando en el puerto de referencia del Rio de la Plata, y que esta captando la
carga que habiamos perdido. Por eso hemos llegado a casi 1.100.000 TEU.

También podemos decir, para que quede constancia, que un contenedor reefer, de
40 pies -es decir, un contendor de frio- del puerto de Montevideo al puerto de Hamburgo,
tiene un costo de US$ 7.426. Reitero: Montevideo- Hamburgo, contenedor de cuarenta
pies, refrigerado: US$ 7.426. Ese mismo contendor, desde el puerto de Rio Grande hacia
el mismo puerto de Hamburgo, tiene un costo de US$ 9.030. Esta es informacién publica
que saqué de una naviera que brinda los servicios desde Montevideo y desde el puerto
de Rio Grande. Esa es la realidad; por eso es que eligen el Puerto de Montevideo; por
€so0 es que en los ultimos cinco afos el puerto de Rio Grande ha bajado practicamente un
50% el movimiento de contendedores y el Puerto de Montevideo los ha aumentado.
¢ Estamos dispuestos a analizar y a tratar de ir en el camino de reducir y de mejorar la
eficiencia portuaria? Por supuesto. ;Hemos escuchado a las distintas Camaras, a la
Union de Exportadores, a la Camara de Industrias, a la comunidad portuaria en general, y
a todos? Por supuesto. Y asi vamos a seguir, porque el camino esta claro y tiene que ver
con ser el puerto mas competitivo de la region.

Lo que no podemos dejar pasar es que muchas veces, por distintos motivos, se
establecen consideraciones que no van con la realidad. Hoy la realidad es que el Puerto
de Montevideo es un puerto eficiente; que el Puerto de Montevideo es competitivo, y que
las cargas de la region que eligen utilizar los puertos que mas le convienen hoy estan
eligiendo al Puerto de Montevideo. En particular me refiero a la carga paraguaya que,
lamentablemente, la habiamos perdido y que a partir del afio 2020 la hemos recuperado.
Hoy podemos decir que practicamente el 100% de la carga paraguaya viene por el Puerto
de Montevideo. Esa es la realidad y ese es el dato de la realidad. Asi, también podemos
decir que hoy un contendor de cuarenta pies sale mas barato en la terminal especializada
de contenedores que en los muelles publicos. Eso también lo tenemos que decir.
Obviamente que escuchamos y que nos parecen importantes las reflexiones en cuanto a
lo que muchas veces se trasmite de que el Puerto de Montevideo es caro, pero nosotros
aca tenemos que decir con total tranquilidad que el Puerto de Montevideo no es un puerto
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caro, que el Puerto de Montevideo es un puerto altamente eficiente, que el Puerto de
Montevideo tiene las mejores productividades de los puertos de Sudamérica y que la
capacidad portuaria no solamente se puede medir por un aspecto tarifario; la capacidad
portuaria se mide por varios aspectos. Pues bien, entre otros aspectos figuran: mejoras
en la infraestructura, la infraestructura en tierra y la infraestructura en agua. El haber
logrado en 2022 los 13 metros de profundidad ha sido un logro muy importante; ahora
estamos trabajando para lograr el objetivo de 14 metros. En ese sentido, contestandole al
sefor diputado Sodano, la delegacion uruguaya, en la reunion de la CARP del dia 3 de
julio, acaba de contestar las repreguntas que habia hecho la delegacion argentina y, en
ese sentido, estamos absolutamente conformes con el trabajo realizado, encabezado por
Cancilleria, por el Ministerio de Transporte, por autoridades de la Armada Nacional y de la
Administracion Nacional de Puertos, que han llevado adelante un trabajo que para
nosotros ha sido muy importante. Entendemos que se ha dado satisfaccion absoluta a
todas las consultas que se realizaron y, por lo tanto, estamos expectantes a que
tengamos la autorizacién o la aprobacién para poder iniciar el proceso de dragado del
Puerto de Montevideo a 14 metros, que también va a significar una mejora en los
aspectos de la competitividad.

De las distintas obras que estamos llevando adelante en las terminales
especializadas, también podemos decir que hacen a la eficiencia y a la mejora en la
productividad de la que tanto se habla. Es muy importante destacar el rol que hoy tienen y
que por suerte se han ganado los puertos de Uruguay, en particular el de Montevideo.

Con respecto a la terminal de pasajeros y de cruceros, que fue una de las
consultas del sefor diputado Tierno, hay una iniciativa privada que fue presentada en el
Ministerio de Transporte. La semana pasada nos fue notificada a la ANP. Vamos a
conformar un grupo de trabajo que analizara la iniciativa y después se dara la respuesta
de si la autoridad portuaria considera que esa iniciativa privada puede ser importante o
relevante para la mejora en lo que todos coincidimos, que es generar una terminal de
pasajeros que tenga la mejor conectividad y que no perjudique la actividad comercial que
se lleva adelante en el puerto de Montevideo, que, por suerte, cada vez es mayor.

Con respecto al puerto de Fray Bentos, el ministro hizo mencién al tema del
dragado.

Con respecto a otras iniciativas, si seguimos en conversaciones con el proyecto
Paracel para construir una terminal de celulosa en Concepcion, 400 kilbmetros al norte de
Asuncion. El proyecto fue diferido un afo, pero las autoridades y los accionistas siguen
con el convencimiento, mejor dicho, con la decisién de que la logistica de salida de esa
celulosa sea en Uruguay, mas precisamente, en Fray Bentos y en Soriano. La semana
pasada tuvimos una reunion, reitero, con las autoridades de la empresa. Luego enviaron
a empresarios de navieras, tanto chinos como brasilefios, que recorrieron Fray Bentos y
Palmira, porque estan definiendo algunos aspectos técnicos de la iniciativa privada que
van a presentar. EIl CEO de la empresa estuvo la semana pasada en Montevideo, en
distintas reuniones, asi que lo que podemos ratificar es el interés de la empresa de operar
en Uruguay, obviamente, teniendo en cuenta que es un proceso que se ha dilatado en el
tiempo y que las expectativas que se generan son legitimas, pero tenemos que
manejarlas porque es cierto que el proyecto es muy importante para el departamento y
para la ciudad, asi que lo tenemos que manejar como hasta ahora. Seguimos trabajando,
pero sin hacer anuncios hasta que se concreten o confirmen. De la misma manera
sucede con la autoridad portuaria boliviana, con quien firmamos un convenio. Ese
convenio tuvo una ratificacion en el Directorio de la ANP porque se nos pidié que se
aclararan las tarifas que estaban incorporadas a ese convenio; esas tarifas ya fueron
notificadas y la autoridad portuaria boliviana nos ha trasmitido que en los proximos meses
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estaria iniciando una prueba con mercaderia boliviana que va a pasar por el puerto de
Fray Bentos. Esas son las novedades. No tenemos nada concreto, pero seguimos
trabajando en lo que tiene que ver con el puerto de Fray Bentos.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Dentro del listado
que me presentd la bancada del Frente hay una serie de temas relacionados con el
transporte; le voy a pedir al director que las responda.

SENOR LABANDERA (Pablo).- Voy a tratar de ir al trote, tal como lo hizo el
ministro, asi podemos terminar en hora.

Con respecto a la primera pregunta, que referia al tema del exit track, a la
informalidad, etcétera, creo que fue suficientemente respondida por el sefior ministro, asi
que la voy a obviar.

En lo que refiere a la segunda pregunta, como se proyecta la transicion hacia el
fideicomiso de movilidad sostenible en el entendido de que el nuevo formato implica
financiar el recambio de la flota eléctrica y, a su vez, seguir atendiendo la estabilidad
tarifaria del sistema, teniendo presente, ademas, que existen lineas en las que el cambio
de unidades no es tecnoldogicamente posible, reitero lo que expresé hoy en la
introduccion: aca lo que se fija es el paraguas juridico, el marco legal, justamente para
que después no sea reiteradamente cuestionado por el Tribunal de Cuentas, en la
medida en que el soporte juridico que tenia era una norma de caracter reglamentario, y
ahi, a diferencia de lo que mencionaba la sefora diputada Olivera, no se faculta al
Ministerio de Transporte; aca se faculta al Poder Ejecutivo a, por un lado, constituir el
fideicomiso y, en segundo lugar, se autoriza también al Poder Ejecutivo a reglamentar la
posibilidad de que los fondos de un fideicomiso vayan hacia el otro. Hay que hacer una
lectura conjunta de los dos articulos; puede ser que la redaccion no haya sido la mas
feliz, pero creo que resulta lo suficientemente clara. Como decia, ademas, es una norma
muy importante desde el punto de vista juridico; o que hay es un pasaje de pleno
derecho, para que no requiera ninguna actuacion posterior de ningun organismo, del
patrimonio del fideicomitido al mismo fideicomiso. Eso en cuanto a este tema. Es verdad
lo que plantea la pregunta en el sentido de que hay unidades que hoy tecnolégicamente
no parece razonable, por lo menos desde el punto de vista comercial, que se amparen a
esta disposicion. Hay dos cuestiones: la norma es general y por tanto cubre las
posibilidades de los que si pueden, basicamente urbanos, y la otra cuestién es que todos
aspiramos -seguramente suceda asi porque la experiencia lo indica- a que la tecnologia
vaya permitiendo acelerar esos procesos e incluir en el futuro cercano a, por ejemplo, los
interdepartamentales de corta distancia, por mencionar algo, o a los suburbanos.

SENORA REPRESENTANTE OLIVERA PESSANO (Ana Maria).- Esta claro que es
el Poder Ejecutivo, pero también dice, con mucha claridad, que es el Poder Ejecutivo a
través del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, y del Ministerio de Economia y
Finanzas junto con Ancap. O sea que, en realidad, la reglamentacion la van a hacer
ustedes; por eso preguntaba cuales eran las caracteristicas, si ya tenian algun avance en
este sentido.

SENOR LABANDERA (Pablo).- Seguramente, no entendi el alcance de la
pregunta.

Dos consideraciones con respecto a esto.

En realidad, el beneficiario es el Ministerio de Economia, no es el Ministerio de
Transporte; lo reitero porque la propia norma lo dispone expresamente. Lo segundo, si,
ya se ha comenzado a trabajar en la reglamentacién. Es mas, lo que se esta manejando
es no esperar a que entre en vigencia de la ley de Rendicion de Cuentas, el 1° de enero
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del afio que viene, sino actuar mucho antes en materia reglamentaria. Se esta trabajando
en ese sentido. Ahi si hay un trabajo conjunto entre los ministerios de Economia y
Finanzas, de Industria y de Transporte en la reglamentacion de todas las cuestiones
técnicas y juridicas que aparejaria esto.

No sé si esta contestada la pregunta, sefiora diputada Olivera.

SENORA REPRESENTANTE OLIVERA PESSANO (Ana Maria).- ; Me permite? No
quiero seguir insistiendo. Queria saber hasta donde habian llegado con los aspectos de la
reglamentacion. El fondo de la pregunta iba por ahi.

Gracias.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Entiendo la
preocupacion de la diputada. Simplemente, para complementar lo dicho por el director de
Transporte, quiero decirle que se viene trabajando. Es mas, estuvimos analizando la
posibilidad de hacerlo con el mismo formato de decreto, pero se entendié por parte del
equipo econdmico que era mas conveniente ampararlo en una ley. Los criterios van a ser
los mismos, con la salvedad de que en esta ocasion vamos a contemplar vehiculos
eléctricos que tienen mayor costo. Por tal motivo, ese fideicomiso va a ser a mayor
cantidad de afios. Digo esto para contemplar ese aspecto, que no es menor y es bueno
que lo sepan. Va a haber un fideicomiso, segun tengo entendido, no menor a dieciséis
afos, para que el costo mayor pueda estar cubierto de la misma forma en que lo estaba.
Es decir, el formato va a ser el mismo; simplemente lo vamos a cobijar juridicamente de
la forma en que nos pidio el Ministerio de Economia.

SENOR LABANDERA (Pablo).-La siguiente pregunta refiere al transporte
interdepartamental de pasajeros. Dice lo siguiente: "Segun la informacion a la que
accedimos, las empresas no logran cubrir los costos con la recaudacion mas el subsidio
recibido. Como se evalua esta situacién? ; Qué medidas tiene planificadas el MTOP al
respecto?

Yo entenderia si esta pregunta se refiriera al suburbano. En cuanto al
interdepartamental, yo no sé, sinceramente, porque la informaciéon no parece consistente
con lo que es la practica diaria. Yo me reuno recurrentemente, diria que casi todas las
semanas, con Anetra, que representa a los 6mnibus interdepartamentales de pasajeros vy,
si bien hay planteos, porque no hay empresario al que no le guste ganar mas y que no
plantee ese reclamo, no existen en este momento contingencias graves respecto de la
pervivencia de las empresas de transporte a nivel interdepartamental. Asi que,
sinceramente, no tengo ningun dato manifestado por el propio subsector que haga
referencia a una situacion critica en materia del transporte interdepartamental de
pasajeros.

Siguiente pregunta: "Reconsideracion de la paramétrica y estructura de costos de
transporte suburbano contratado con el BID. En marzo del 23 el director habla de la
desactualizacién de la paramétrica y eso llevaba a tomar decisiones equivocadas. No
hemos tenido respuesta a la solicitud de informacion sobre el estudio del BID. 4En qué
etapa esta el convenio con el sector suburbano o metropolitano de fecha 7 de julio de
2022, donde se plantea corregir el desajuste salarial? Los trabajadores resignaron ajuste
salarial en el marco de la pandemia y esto no se ha corregido aun".

Aca hay varias preguntas en una sola.

Con respecto al informe contratado por el BID, quiero decir que se esta trabajando
y estamos esperando que se culmine un primer entregable por parte del consultorio.
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En lo que refiere a la solicitud de informacion, una vez que el proyecto esté
concretado y validado por parte de las autoridades del Poder Ejecutivo, se va a
comunicar a los interesados directamente, es decir, a las camaras de transportistas, a los
trabajadores y, por supuesto, al Parlamento.

En cuanto a la etapa del convenio con el sector suburbano o metropolitano, esto
refiere, basicamente, a la discusion en el marco del Consejo de Salarios de dos
cuestiones. Una de ellas se acordd por parte del sector trabajador con el Ministerio de
Trabajo, y tiene que ver con el incremento salarial que corresponde a este periodo. Si no
recuerdo mal, es un 3% nominal, un 0,98% por recuperacion por inflacion, y falta
completar el 5,43% de recuperacion que tenia fijado el sector suburbano. Como bien
decia el diputado Fernandez hoy -y yo reafirmo-, los trabajadores han actuado con una
responsabilidad elogiable, buscando soluciones y no problemas para el sector. Con ellos
se acordo, en el marco del Ministerio de Trabajo, una cadencia respecto a ese 5,43%. En
el decreto que ya esta circulando a nivel del Poder Ejecutivo, o que se establece es que
ese incremento, que es la suma del 3%, del 0,98% y un 3,5% de recuperacion en este
momento, un 0,6% que se va a recuperar en diciembre de 2023, un 0,6% en julio de 2024
y un 0,62% en diciembre de 2024. Ahi se completa la recuperacién del 5,43% que, si bien
en un primer momento habia sido establecida con un hito temporal que era 31 de
diciembre de 2023, en las negociaciones que se dieron en el marco del Consejo de
Salarios se alcanzé esa cadencia distinta. Inclusive, se estuvo viendo la posibilidad de
equiparar el urbano, de que en la medida en que estan equiparados, se equiparara el
ajuste del urbano al suburbano, pero el propio sindicato pidié que eso no fuera asi.

SENOR REPRESENTANTE FERNANDEZ CABRERA (Marcelo).- ; Me permite una
interrupciéon?

SENOR PRESIDENTE.- Tiene la palabra el sefior diputado Fernandez.

SENOR REPRESENTANTE FERNANDEZ CABRERA (Marcelo).- Solo para saber
si lo estoy interpretando correctamente. Quiere decir que en el ajuste tarifario que va a
autorizar el Poder Ejecutivo va a estar incluido este porcentaje de correccion del 5,43%.
Si es asi, se dio en marzo del 2022 ese 5,43% en tarifa y se vuelve a dar ahora, si estoy
interpretando bien.

SENOR LABANDERA (Pablo).- No; no esta interpretando bien. El tema es asi: se
establecié una recuperacion. Usted recordara que Transporte quedod fuera de lo que son
las pautas del Poder Ejecutivo. Se establecié una recuperacion para el transporte
suburbano del 5,43%. Para el interdepartamental se alcanzé una cifra del 6,5%. Después
habra que ver la cadencia; esa es otra historia.

Aca lo que se establecié fue un 5,43%. Inicialmente, el compromiso era incluirlo
antes del 31 de diciembre de 2023 y se negocidé con los trabajadores y las empresas
establecer ahora un ajuste del 3,5%, con lo cual la tarifa va a representar la incidencia
que tiene en la paramétrica, que es un 60% o 70% de ese incremento laboral, que si uno
hace la suma da algo mas de 7. El incremento de la tarifa va a estar en el entorno del
4,5% 0 4,6%.

La siguiente pregunta tiene que ver con el estado de cumplimiento de la
"tarjetizacion" de los docentes en STM. Creo que la pregunta la hizo la sefiora diputada
Olivera. No tengo claro a qué se refiere con "tarjetizacion".

(Interrupciones)
——NMe aclaran que la realiz6 el diputado Fernandez.
Perdén.
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SENOR REPRESENTANTE FERNANDEZ CABRERA (Marcelo).- El STM tiene
como medio de pago la tarjeta electronica y en el compromiso de gestiéon del
2022 estaba, efectivamente -quizas, utilicé un término muy coloquial; me corrijo- la
incorporacion del medio de pago tarjeta electronica para los docentes de ANEP.

SENOR LABANDERA (Pablo).-Lo estamos viendo con las Intendencias de
Montevideo y Canelones. Aprovecho para contestar una de las preguntas que se habian
hecho. No sé si esta incluida aca, relativa al alcance o si esta operando o no el Consorcio
Metropolitano. Quiero decir que, como ustedes saben, institucionalizado no esta, pero si
estamos operando. Es mas, estamos operando de hecho y reuniéndonos peridédicamente.

Hace dos semanas nos reunimos en el Ministerio, precisamente, para brindar toda
la informacion que se tenia sobre el proyecto del "tren- tram", la iniciativa privada que
todos conocen. Funcionamos de esa manera; hasta que se genere algun tipo de marco
institucional de caracter reglamentario o legal, seguiremos funcionando de esa manera.
Por suerte, lo hacemos en forma muy coloquial, muy afable y cumple con la finalidad que
tiene que tener.

La consulta sobre la actualizacién y consolidacion de la STM ya fue respondida; de
alguna manera se complementa con lo que venia diciendo.

En cuanto a la pregunta sobre la actualizacion de la normativa sobre transporte
escolar y avances al respecto, no hemos tenido avances; esa es la verdad. Esta en
carpeta, pero no hemos tenido avances.

La siguiente pregunta es la siguiente: "Estado de aplicacion del Decreto N° 176/21,
gratuidad de transporte interdepartamental para personas con discapacidad".

Es buena cosa que ahora todos los sectores muestren interés por este tema,
porque la ley es de 2011 y durante diez afilos no se reglamentd. Esta Administracion
decidié reglamentarla. Ahora los pongo al tanto, pero les adelanto que no va a estar
limitado al transporte interdepartamental. Por el contrario, en ese sentido, el planteo es un
poco mas ambicioso.

El gran problema que existié desde el inicio es que no habia un baremo fijado a los
efectos de establecer qué se entiende por discapacidad y cual es el limite para considerar
que una persona padece -no quiero ser politicamente incorrecto; no sé si el término
"padecer" es el adecuado- o sufre una discapacidad, en qué momento se da ese corte
hacia arriba o hacia abajo y, después, desde el momento en que se considera que la
persona tiene discapacidad, cuales son los distintos grados de discapacidad.
Obviamente, el Ministerio de Transporte no cuenta con la experticia ni con los recursos
humanos para determinar eso, por lo cual el instinto natural fue recurrir a los organismos
publicos y privados que de alguna manera podian aportarnos esos insumos.

En un primer momento lo intentamos con el Ministerio de Salud Publica, pero no
pudo ser; lo intentamos con el Mides y se nos aportdé una base de datos, pero era
incompleta. Finalmente, creo que hemos llegado a una solucion que va a ser la adecuada
y la que se va a poner operativa: esa tarea se centralizé en el Banco de Prevision Social.
Incluso, hace un par de semanas, hubo un seminario con consultores internacionales,
donde se discutieron todos estos temas. Existe un compromiso del Banco de Prevision
Social de fijar ese baremo, que va a ser el de referencia a los efectos de determinar quién
puede el dia de mafana acceder o no a ese beneficio. Después, habra que depurar eso,
porque, por ejemplo, no parece razonable que una persona discapacitada que ingrese un
vehiculo importado, al amparo de la ley de discapacidad, con exoneracion de impuestos,
luego termine accediendo a un boleto 0 a un numero equis de boletos por discapacidad.
Estoy poniendo un ejemplo como puede ser cualquier otro. ;Qué quiero decir con esto?
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Que habra que hacer una depuracién, pero en este momento tenemos la esperanza de
haber alcanzado el punto de corte, que era la fijacion de un baremo, a lo cual se
comprometié el Banco de Prevision Social explicitamente el otro dia en ese evento que
hubo.

La siguiente pregunta dice: "Convenio de traslado para el Hospital de Ojos. El
convenio esta vigente desde el ano 2010. ;Se puede buscar una alternativa para
beneficiar a las personas de bajos recursos?". jPor supuesto! Quizas, de mis palabras
iniciales surgié el malentendido de que no se habia hecho ninguna gestion con el BPS,
pero si se hicieron; lo que el BPS nos informd es que no tenian peticiones al respecto. El
sistema esta estructurado de tal manera que la solicitud formal se hace ante el BPS, el
BPS transmite la necesidad al Ministerio de Transporte y el Ministerio termina financiando
ese traslado. Quizds sea buena cosa reiterar la solicitud o reiterar el intento de
coordinacion con el BPS. Me cuesta creer que no haya interesados, pero la realidad nos
esta demostrando eso.

No sé si hay alguna pregunta adicional o si todas fueron respondidas.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.-Las preguntas
sobre la Direccion Nacional de Transporte Ferroviario fueron respondidas.

La primera de ellas es si se ha avanzado en el pasaje del personal de AFE. Ya lo
respondi.

La siguiente, que refiere a cual es el grado de estructuracion del Centro de Control,
también fue respondida; se hizo mencion al respecto.

En cuanto a la siguiente, que refiere a los costos de cada una de las intervenciones
que se agregaron -Durazno, ingreso, planta de UPM, y demas-, podemos conseguir ese
dato; no tengo aca. Refiere a los incrementos de los costos, ¢verdad?, tanto del puente
de Durazno, lo de Montevideo y lo de la entrada a la planta. Lo podemos conseguir; no lo
tenemos aca y no queremos errar el tiro.

La proxima pregunta refiere a las obras previstas en infraestructura ferroviaria.
Esto tiene que ver, fundamentalmente, con la vision que tiene este gobierno en cuanto a
que la continuacion del mejoramiento de la red ferroviaria deberia ser, en primera
instancia, de Chamberlain a Salto. Creo que alguien habia planteado algo al respecto.
Entendemos que esa es la nueva red ferroviaria a intervenir. En la medida en que
terminemos con el ferrocarril central, nos abocaremos al primer tramo de Chamberlain a
Tres Arboles. Sin animos de afectar a la Administracién anterior, hay que recordar que
ese tramo ya estaba previsto hacerse por Focem; lo que sucedié fue que se establecié la
licitacion, el dinero no alcanzé y lo que se hizo qued6 en el medio de la nada. Hoy
tenemos un tramo hecho a nuevo entre Tres Arboles y Queguay, pero nos faltan las dos
puntas: de Queguay a Salto y de Tres Arboles a Chamberlain. O sea que tenemos que
continuar ahi la obra ferroviaria; no tengo ninguna duda. Creo que lo que podamos
avanzar en esta Administracion va a ser un paso, dentro de las posibilidades
presupuestales que podamos tener, y creo que la nueva Administracion deberia seguir
ahi porque, de lo contrario, quedaria un tramo hecho a nuevo en el medio sin poder
conectarse. Asi que vamos en direccion hacia Salto como primer objetivo.

Con respecto al transporte aéreo, ya hizo mencion al tema el sefor subsecretario.

En cuanto a las preguntas para Hidrografia, se consulta sobre el plan de obras, la
situacion del puerto de Punta Carretas, y sobre la regulacion del uso de riego con el INC y
la Intendencia de Rio Negro. También se consultd por el desguace. Al respecto se referira
el sefior Paolini.
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SENOR PRESIDENTE.- Tiene la palabra el director Paolini.

SENOR PAOLINI (Marcos).- Comienzo con lo que solicité la diputada Olivera sobre
los desguaces.

Los desguaces previstos en la licitacion de 2019, corresponden a una compra
directa por excepcion del entonces presidente Tabaré Vazquez. Se llevd adelante el
desguace de los seis buques que estaban hundidos y semihundidos en el alveo del
Arroyo de las Vacas, en la ciudad de Carmelo, durante 2021 y 2022; finalizé con total
éxito a fines de 2022. Muchos de ellos son los que habian colisionado con el puente
centenario de la ciudad.

Nosotros previmos la ampliacion de esa licitacion por un tema de tiempos y porque
tenemos tres buques mas hundidos en el lugar. Si bien la licitacion fue por seis buques,
suponemos que fue porque estos tres todavia no habian sido liberados por una causa
judicial. Cuando el sefior ministro saca la resolucion de la ampliacién, estdbamos en el
proceso de la reputacion de esos tres buques a favor del Estado, porque son un riesgo
inminente para la seguridad en la navegacion y el medio ambiente, y el riesgo de que
puedan colisionar nuevamente con el puente.

Esto nos ha llevado mas de un afo porque han ido presentando recursos y
terminaron en el TAS, situacién que ha llevado adelante la directora general. Hace unos
dias, se libro el dictamen -que fue exitoso- y estariamos en condiciones de avanzar con la
reputacién a favor del Estado y podremos hacer la ampliacién y sacar -estimamos en
menos de un ano- los otros tres buques que estan generando riesgo en el alveo.

Estamos llevando adelante una politica de descontaminacion de toda la red
hidrografica, porque hace decenas de afos que hay barcos abandonados en diferentes
cursos, pero todos no pueden ser sacados en poco tiempo. Por ejemplo, estimamos que
sacar estos tres barcos que nos quedan va a llevar un afio o un aio y medio, por todos
los imponderables que surgen.

Me atrevo a decir que una problematica similar tenia la Administracion Nacional de
Puertos. Uruguay no tiene mucha experiencia en este tipo de operaciones de desguaces.
Son operaciones complicadas porque intervienen buzos, hay temas de empresa de
descontaminacion, etcétera, que a veces complican estas operativas y nosotros hemos
tratado de trabajar con las empresas que fueron mejor ponderadas, pero han tenido sus
problemas. Ni qué hablar de lo que pasé en plena pandemia y ni qué hablar que cuando
viene una inundacion no pueden trabajar. Ahora viene la sequia y los barcos quedan
varados.

En el Ministerio, estamos bastante preocupados por eso y hemos llevado adelante
con conciencia toda esta problematica y vamos a dejar, si Dios quiere, planificado e
identificado todos los barcos que no podamos sacar en otros cursos de agua que no sean
estos.

Con respecto al puerto de Punta Carretas -como ya lo ha anunciado el ministro en
reiteradas oportunidades-, cuando asumimos la administracién, el proyecto fue
demorado; en realidad, la obra fue suspendida por la pandemia en un comienzo, después
porque se dio otra prioridad a los recursos, ya que se entendid, como se dijo el afo
pasado, que el puerto deportivo no era prioritario, pues no habia una demanda en ese
momento, pero nunca se hablé de dejar sin efecto la obra. Ahora tenemos que dar una
buena noticia: como habiamos prometido el afilo pasado -que ibamos a reiniciar la obra
en marzo de este ano-, se demoré un par de meses, pero la obra arrancé hace
aproximadamente un mes; esta en la etapa de dragado. Esta trabajando un ganguil y dos
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pontones con maquinarias arriba de retroexcavacion; es la metodologia que en su
momento se habia previsto para ese puerto.

Hubo que actualizar los estudios de Dinacea, del Ministerio de Ambiente, de
impacto ambiental, porque estaban vencidos; hubo que pedir las prérrogas suficientes. Se
hicieron algunas coordinaciones con la Intendencia de Montevideo. Pedimos la prérroga
para acopiar todas las piedras que sabemos que estan ahi y son una molestia para la
zona, por el hay impacto visual.

Si Dios quiere, pensamos que la obra de este puerto va a estar culminada en el
correr del afo que viene. Esto queda contestado por ahi.

La diputada de Rio Negro pregunté sobre los colonos. Increiblemente, en
Hidrografia, dentro de la gran variedad de temas que tenemos, estamos operando un
sistema de riego desde hace decenas de décadas, dandole agua a los colonos.

Cuando asumimos la administracién en 2020, teniamos la renovacion de un
convenio que habia dejado el ministro Rossi. No llevamos adelante el convenio en 2020,
me animo a decir -que no se malentienda- por un tema de sensibilidad, porque
estabamos en plena pandemia. Ahora, como lo plantea la diputada, también estamos en
plena crisis de los recursos hidricos.

El convenio anterior -que lo tenemos en carpeta y no quisimos avanzar por no
apretar el acelerador ni causar un problema a los colonos- fue firmado entre el Ministerio
de Transporte y Obras Publicas, la Intendencia y el Instituto Nacional de Colonizacion.
Por supuesto, la carga mas importante de toda esta operativa la lleva al Ministerio de
Transporte y Obras Publicas, cuando no es una de las competencias actuales de la
Direccion Nacional de Hidrografia ni del Ministerio: operar un sistema de riego. En la
década del noventa se creo la Dinacea, en 2008 la Dinagua y algunas competencias del
Ministerio de Transporte y Obras Publicas migraron hacia otros ministerios, pero se siguio
adelante y nosotros estamos operando y proveyendo el agua, que no ha escaseado
porque son bombas muy gigantes -del tamafio de una persona; tenemos dos- que
extraen agua del rio Uruguay. Por suerte, el recurso hidrico todavia -y esperemos que
nunca pase en el rio Uruguay- no nos esta escaseando y nos ha permitido durante todos
estos anos darle en forma gratuita a los colonos el agua para las chacras, que producen
especialmente hortalizas y citricos.

Los he visitado en varias oportunidades, me he entrevistado con ellos -en plena
pandemia también- a instancias de un pedido del ministro, y no avanzamos porque
entendemos que el proyecto que tenemos -que lo vamos a tener que terminar
seguramente antes del periodo- los va a perjudicar un poco, porque los colonos van a
tener que asumir algunos costos que hasta ahora no tenian, como ser la factura de UTE
por el consumo de esas bombas. Hasta el momento no lo hicimos por todo lo que hablé
anteriormente.

Hoy ya tenemos las lineas; hemos avanzado con UTE. Diversificamos diferentes
contadores para poder cuantificar y hacer el cambio de contadores a nombre de los
colonos llegado el momento. Mantuvimos contadores a nombre nuestro para las oficinas,
los galpones y todos los talleres que tenemos en ese lugar.

El Ministerio colabora con casi el 90% de todo; la Intendencia tiene el predio. El
Ministerio ha construido todas las instalaciones; tiene los funcionarios que operan todo el
sistema de riego y, a la vez, paga la energia.

Con respecto a lo que planteé la sefiora diputada de que a algunos colonos no les
llega, no es tan asi. Si bien en algo es cierto, hemos hecho muchas reuniones con ellos y
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pudimos avanzar. Ellos formaron una cooperativa para organizarse y poder pagar la
energia entre todos los colonos -esa etapa ya esta culminada-, pero hubo muchos
colonos que, por su lejania, no quisieron integrarse a la cooperativa. A ellos el Instituto
Nacional de Colonizacién les construyd pozos de agua en sus predios.

Entonces, hoy hay cinco chacras importantes -que tienen mas del 50% de la
produccion de la zona- a las que nosotros le estamos proveyendo el agua y hasta ahora
no han tenido problemas con el suministro, y a los que estan lejanos, que no se sumaron
a esa cooperativa de los usuarios y de los colonos, por supuesto, no le esta llegando,
porque utilizaban sus pozos semisurgentes, por lo cual esos canales no han sido
mantenidos -no tenia sentido-, lo mismo que las compuertas.

Esa es la situacion al dia de hoy.

Creo que estamos bastante bien con ellos. Hemos cumplido mas de lo previsto y
no hay mucho mas para agregar.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.-Hay varias
preguntas relacionadas con AFE; algunas voy a responder yo y otras voy a pedir que las
responda el Directorio de AFE.

La pregunta sobre el vecino de Nueva Helvecia, voy a dejar que responda el
Directorio.

La pregunta sobre el fideicomiso y los predios, creo que ya lo explicamos, pero si
hubiera que agregar algo lo respondera el Directorio.

La pregunta sobre si hay alguna preferencia para SELF en los predios logisticos,
también se la voy a dejar al Directorio.

Lo de la renovacién de los vagones, creo que lo aclaré.

"Se habla sobre la incorporacién de una locomotora que sera de la misma calidad",
también lo aclaré y dije que si.

SENOR POLLAK (José Pedro).- En cuanto al tema de Juan Lacaze y de los
arriendos, este afio empezamos a sistematizar los contratos de arrendamiento para casa
habitacion que tiene AFE

Hay cien que no pagan el arriendo desde hace cinco, seis o siete afios. Entonces,
hicimos una gestion -que denominamos proyecto-, le mandamos a todos los deudores un
telegrama colacionado diciéndoles, bajo apercibimiento, que se pusieran al dia con el
pago de los adeudos atrasados y multas. De todos modos, debemos aclarar que eso no
tiene valor juridico, porque los tramites de desalojo tienen que hacerse por la via judicial.

Esos telegramas fueron enviados en el mes de abril, y los depdsitos de mayo
correspondientes a arrendamientos duplicaron lo que ingreso en abril por ese concepto.

Cabe aclarar que los contratos de Juan Lacaze, que son cuatro, se hicieron en
2016 y por $2.500 por mes de arriendo, pero nunca pagaron. Entonces, estamos
implementando un sistema general -que se va modificando sobre la marcha- con el fin de
buscar refinanciaciones serias. Nos han propuesto, por ejemplo, cobrar esos adeudos en
250 cuotas mensuales, pero no nos da la vida para eso. De todos modos, vamos en
camino de regularizar esa situacion.

Yo lo comparo con lo siguiente. Hay personas que viven en una casilla de lata en
un asentamiento y pagan -eso es lo normal- $4.000 o $ 5.000, pero estas personas
deben pagar $ 2.500; ademas, hemos visto arriendos de $ 1.300, que tampoco se pagan.
Entonces, algo no esta funcionando bien.
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Por lo tanto, estamos avanzando en este proceso, aunque sabemos que
regularizar todo esto nos va a llevar este afo y el que viene.

SENOR OSTA (Gustavo).- Quiero destacar la buena fe que ha tenido el Poder
Ejecutivo y el doctor Pollak al contestar esta pregunta, ya que refiere al afio 2023. En
realidad, se contestd porque la formuld un representante de la oposicion, y nosotros
consideramos que si un representante de la oposicion hace una pregunta, nuestra
obligacion es responderla, a pesar de que no esté circunscripta al afo 2022. Hago esta
aclaracion porque el diputado Valdomir nos dijo que, aparentemente, no podemos
contestar preguntas que estuvieran relacionadas con hechos ocurridos fuera de esa
fecha. La verdad es que lo hacemos con gusto y con placer, sobre todo por respeto al
Parlamento, porque nos parece que si un diputado pregunta algo, tenemos que
responderle. Por lo tanto, si el diputado Viera pregunta algo, le vamos a responder, y si el
diputado Lereté pregunta, también le vamos a responder, y si se realiza una pregunta que
no corresponde, deberian hacérnoslo saber.

En este tema, como en todos los demas, es muy dificil contestar unicamente
haciendo referencia a un afo, porque, como ha quedado claro en el correr de la reunion,
cuando se habla del presente también se habla del origen, del pasado; ademas, muchas
veces los diputados estan interesados en hablar de las perspectivas para el futuro, y por
eso se habla de 2024, 2025 o 2026.

Digo esto para dejar en claro que todas las respuestas que hemos dado los
integrantes del directorio de AFE estan ajustadas a la situacion que estamos discutiendo
hoy.

En cuanto al tema de arrendamientos, para contestar la pregunta que se formulo,
debimos hacer referencia al pasado, y aclaramos que antes habia un régimen distinto;
inclusive, el diputado Lereté nos preguntd por una resoluciones de 2017.

En ese sentido, queremos decir que este directorio es el que resuelve las
situaciones puntuales, puesto que ya no lo hace la Gerencia General. Inclusive, se han
dado situaciones irregulares que estamos estudiando. Algunos funcionarios estaban
asignando arrendamientos vy fijando montos de arrendamiento, inclusive -lo digo porque
es importante que el Parlamento lo sepa-, sin conocimiento del directorio; ademas,
presentaban formulas de pago a personas y a empresas que durante muchos afios no le
pagaron a AFE por ocupar terrenos. Estoy hablando de sumas muy importantes y de que
esas férmulas de pago no pasaron por el directorio, que es algo que ahora estamos
tomando en cuenta; si bien son de este afo, estan referidas al pasado.

Muchas gracias.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- Creo que hemos
respondido todo; si falta algo, por favor, me lo hacen saber.

SENORA REPRESENTANTE OLIVERA PESSANO (Ana Maria).- Por una cuestion
de economia, le pedi a los companeros que consultaran sobre el incumplimiento de
metas de las tres direcciones. Esa pregunta no se contestd, pero no quise seguir
insistiendo.

Tampoco se contesto la pregunta relativa a las inspecciones de los vehiculos, pero
si las que refieren a la Direccidon Nacional de Hidrografia. Las concernientes a la
Direccion Nacional de Arquitectura no se contestaron, y tampoco la consulta referente a
las expropiaciones.
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SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- La sefiora diputada
tiene razén, porque tengo anotado que se consultd sobre el incumplimiento de metas de
la Direccidén Nacional de Arquitectura. Disculpeme.

Entonces, vamos a contestar las relativas a la Direccion Nacional de Arquitectura.

SENOR BORSARI (Santiago).- En realidad, debo contestar dos preguntas, la
formulada por el diputado Olmos y la realizada por la diputada Olivera.

El diputado Olmos hizo referencia a una noticia que circuld6 en un medio de
comunicacion con respecto a dos actos licitatorios que se hicieron por parte de la
Direccion Nacional de Arquitectura en 2020 y en 2022. Ambas licitaciones fueron
publicas, por lo que fueron de publico conocimiento. Cabe agregar que ademas de tener
esa caracteristica, de ser publicas, por lo que pudieron participar todas las organizaciones
que fueron convocadas, la Direccion invitd a distintas organizaciones conocidas por todos
para que se pudiera cumplir con lo que se estaba solicitando, que eran recursos
humanos.

Esto queda enganchado con la inquietud planteada por la diputada Olivera, quien
hizo referencia al personal obrero. Ese es el mismo problema que tiene la Direccién
Nacional de Arquitectura con respecto a sus funcionarios, administrativos y profesionales,
ya que desde 2020 a la fecha nuestra Direccién ha sufrido bajas de todo tipo, ya sea por
jubilaciones o por corrimientos a otras unidades ejecutoras. Por esa razon se ha visto en
grandes dificultades para cumplir con las obras que se puso por delante.

Sumado a eso -como dijimos durante la presentacion-, la campafia que se llevo a
cabo en esta administracion para generar acuerdos con los distintos Inciso del Estado ha
sido muy exitosa, lo que ha llevado a que tengamos compromisos de trabajo muy
importantes, tal como dijimos hace un rato. Es asi que hemos duplicado la ultima
referencia mas alta, que fue la de 2018.

Por esa razon, era necesario que ingresara personal para cumplir tareas en la
Direccion Nacional de Arquitectura, también personal obrero, aunque hay una ley que
establece el mecanismo del personal eventual, que es un mecanismo que se esta
utilizando ahora.

Por otra parte, el diputado Olmos hizo referencia al articulo 30 de la Ley N° 20.075.
En ese sentido, debo decir que en diciembre del afio pasado este director, en funcion de
la solicitud de los propios funcionarios, consulté quiénes tenian vinculos con la Direccién
Nacional de Arquitectura -atendiendo a lo que establece esta ley- para que pudieran
ingresar al Ministerio como funcionarios. Por supuesto, no es potestad del Ministerio
terminar con este tramite -esto es importante aclararlo porque lo dice la ley, y asi también
fue expresado en el expediente que inicié-, sino solamente expresar su voluntad y si se
cumple con todos los requisitos que la ley establece para concretar esos vinculos de
forma genuina, como les gusta decir a los funcionarios.

Con respecto a la consulta de la diputada Olivera, debo decir que el 60% de las
obras -estamos hablando de 2022- que estan siendo ejecutadas fueron adjudicadas a
distinta empresas, y el 40% fueron ejecutadas por mano de obra del Ministerio de
Transporte y Obras Publicas.

Es mas, en la presentacidn aclaramos que esto se logré con un enorme esfuerzo
porque, como dijimos hace unos instantes, el personal es muy poco. Estamos hablando
de que no llegamos a los doscientos funcionarios con respecto al personal de obra v,
ademas, su caracteristica es que tiene una elevada edad. Por lo tanto, se hace dificil
cumplir con muchos de los desafios de la direccidén para realizar la obra. A pesar de ello,
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el 40% es ejecutado por el personal propio del Ministerio. Ademas, a ese porcentaje se
llega por un ejemplo que todos conocen: el hospital del Cerro, que representa el 30% de
la ejecucidn de 2022. Por supuesto, se trata de la adjudicaciéon a una empresa. Eso
influye muchisimo en lo que refiere a los metros cuadrados ejecutados en 2022. Si
dejamos afuera la obra del hospital del Cerro, en realidad, las intervenciones con
respecto al personal obrero son mucho mas altas. Debo hacer esa aclaracion.

En cuanto a la otra consulta de la sefiora diputada Olivera, quizas hubo un error de
lectura. La sefora diputada mencion6 un 25%, pero no sé de donde surge.

(Interrupcion de la sefiora representante Ana Maria Olivera Pessano)

——Los porcentajes a los que puedo hacer referencia son los siguientes. Lo que
tiene que ver con los convenios sociales, como dije al principio, es el 100%. Todo lo que
refiere a funcionamiento para cumplir con lo que hicimos mencion es un 96%. Quizas aca
haya un dato que lleve a confusion. Con respecto al Rubro 0 tenemos un 75% de
ejecucion en funcion de que en 2022 -esto viene de la mano de lo que hablamos recién-
tuvimos treinta y tres bajas en un universo de funcionarios que no llega a los
cuatrocientos; hay alrededor de trescientos sesenta. Por lo tanto, en 2022 tuvimos el 10%
de bajas por causas jubilatorias y, lamentablemente, por muchos fallecimientos debido a
contar con una poblacion bastante avejentada en lo que refiere al personal obrero.

SENOR MINISTRO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS.- VVeo que la sefiora
diputada Olivera tiene algunas dudas, pero quizas podamos ampliar la informacién a
través del contador de la Direccion Nacional de Arquitectura. La idea es evacuar todas las
dudas.

SENORA REPRESENTANTE OLIVERA PESSANO (Ana Maria).- Creo que él me
estaba respondiendo con respecto a los niveles de ejecucidn en cuanto a los dineros y las
obras previstas, y yo le estoy hablando de las metas planteadas por la direccion: hay un
25% de metas incumplidas, un 50% cumplidas a medias, como mencioné, y solo un 25%
cumplidas totalmente. Hablo de las metas que ustedes mismos se propusieron para este
afo. Sin embargo, usted hablé de otra cosa, que entendi perfectamente.

SENOR PRESIDENTE.- Es la hora 16 y 25 y, por Reglamento, no podemos seguir
reunidos una vez que comience la Asamblea General, que comienza en cinco minutos
por reloj. Por lo tanto, voy a proponer una alternativa, si los integrantes que vamos
quedando en sala de la Comisién asi me respaldan.

Propongo que se pueda habilitar al Ministerio -en nombre del sefior ministro- que
las preguntas que quedan por responder nos las pueda contestar por escrito, en un plazo
razonable, aunque creo que no son muchas. Si me equivoco, pido disculpas. De lo
contrario, tendriamos que votar un intermedio, esperar a que la Asamblea General
comenzara y que se nos habilitara a reunirnos nuevamente -todos sabemos que los
problemas en el manejo del tiempo no son solo monopolio del Poder Ejecutivo, sino que
en el Parlamento también los tenemos- para volver -me animo a decirles- dentro de una
hora, con la delegacion esperandonos aqui.

Hecha esa aclaracion -en cuatro minutos debemos levantar la reunion-, tiene la
palabra el sefior diputado Alvaro Perrone.

SENOR REPRESENTANTE PERRONE CABRERA (Alvaro).- Nosotros queremos
pedir un intermedio porque tenemos mas preguntas para hacer. Ademas, las respuestas
que obtengamos van a ser vitales para nuestro trabajo en la rendicion de cuentas; nos
van a servir para tomar determinadas posturas.
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Si las respuestas nos llegan sobre el final de la rendicidn de cuentas -o después-,
no van a ser un insumo que nos faciliten el trabajo. Por ello, propongo un intermedio.
Pasemos por la Asamblea General y sigamos con la reunion.

SENOR REPRESENTANTE OLMOS (Gustavo).- Comparto el criterio que propone
la Mesa. Creo que hemos avanzado bastante en las respuestas. Con la lectura de la
version taquigrafica podran terminar de responder las preguntas. Eventualmente, si
quedaran dudas, podriamos coordinar una nueva comparecencia.

En cuanto a la pregunta sobre lo interdepartamental -a que refiri6 el doctor
Labandera-, efectivamente, es suburbano; estaba mal escrito. Cuando la respondan
haganlo en ese entendido.

SENOR REPRESENTANTE RODRIGUEZ HUNTER (Alvaro).- Quizas la sesién de
la Asamblea General supere las dos horas y media.

La solucion alternativa que veo es la siguiente. La idea es que ante las preguntas
pendientes de algun compafiero de Cabildo Abierto, del Partido Nacional o del Frente
Amplio, puedan enviar las respuestas por escrito con el compromiso del Ministerio de
responderlas antes del tratamiento de la rendicion de cuentas, si es que el insumo es
necesario para discutir este proyecto de ley.

SENOR REPRESENTANTE ALVEAR GONZALEZ (Jorge).-Voy por el mismo
camino del sefior diputado Rodriguez Hunter. Pueden enviar por escrito todas las
respuestas, inclusive las de las preguntas que quiera agregar Cabildo Abierto. Seria
bueno que el sefior ministro nos dijera en qué fecha pueden estar las respuestas para
poder trabajar.

SENOR REPRESENTANTE PERRONE CABRERA (Alvaro).- Claramente, nuestra
propuesta no va a funcionar. Vamos a mandar las preguntas por escrito y esperamos que
las respuestas nos lleguen lo antes posible.

Por ultimo, quiero pedir al Ministerio si puede enviar a la Comision el informe
realizado el pasado afio por el economista Gonzalo Marquez sobre parametros del
transporte suburbano. Me interesa conocer qué medidas se han tomado al respecto como
resultado de dicho informe.

Las otras preguntas que ya hicimos sobre los radares, etcétera, las vamos a enviar
por escrito.

SENOR PRESIDENTE.- El criterio que adopta la Mesa -a no ser que sea
cuestionado por los demas integrantes de la Comision- es que se les envie la version
taquigrafica para que pueda responder el sefior ministro y el Ministerio. Si eventualmente
-como sugirio el sefor diputado Olmos- es necesario agendar otra convocatoria, asi se
procedera.

Se levanta la reunion.
(Es lahora 16y 29)
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